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(c2) NAVOD K OBSLUZE

RC model Reely Nitro-Truggy ,,Overheater X*

4WD, RtR REILY

Obj. &.: 159 24 66

Véazeni zékaznici,

dékujeme Vam za Vasi davéru a za ndkup RC modelu Reely Nitro-Truggy ,Overheater X“ 4WD, RtR.
Tento vyrobek je vyroben v souladu a platnymi pfedpisy EU. K udrzeni tohoto stavu a k zajisténi
bezpecéného provozu, musite vy, jako uzivatel, dodrzovat tento navod!

provozu a k jeho obsluze. Jestlize vyrobek pfedate jinym osobam, dbejte na to, abyste jim
odevzdali i tento navod.
Ponechte si tento navod, abyste si ho mohli znovu kdykoliv preéist!

j Tento navod k obsluze je soucasti vyrobku. Obsahuje dulezité pokyny k uvedeni vyrobku do

Ugel pouziti

Vyrobek predstavuje model auta s pohonem vSech 4 kol, ovladaného na dalku pomoci pfilozeného
dalkového ovladani.

Vozidlo (podvozek a karoserie) jsou pfipraveny k provozu. PFisluSenstvi neni soucasti dodavky
(podrobnéji viz nize kapitola 5).

Vyrobek neni hrac¢ka a musi se udrzovat mimo dosah déti do 14 let.

Vzdy dodrzujte bezpecénostni a vSechny ostatni pokyny v tomto navodu k obsluze. Obsahuje
dulezité informace k manipulaci s vyrobkem. Prectéte si cely navod jesté pred prvnim
pouzitim vyrobkem.

NedodrZeni pokynd v navodu k obsluze vede k rdznym nebezpecim, napf. k Grazam.

Rozsah dodavky

Vozidlo pfipravené k provozu (Ready to Run — RtR)
Dalkové ovladani (vysilac)

Svicka (naSroubovana v motoru)

Malé ¢asti (napf. hadicka antény pfijimace)

Navod k obsluze auta

Navod k obsluze dalkového ovladani

Potrebné grisluSenstvi

Provoz vozidla vyzaduje razné dalsi prisluSenstvi, které neni soucasti dodavky. ZkuSengjsi Ffidici
dalkové ovladanych modell by uz toto pfisluSenstvi méli vlastnit. Zacateénici si vSak musi zakoupit
jesté nasledujici vybaveni, aby mohli vz pouzivat:

= Akumulatory nebo baterie do vysilate (typ a potfebny pocet najdete v navodu k systému
dalkového ovladani).

= Akupack k napajeni pfijimace s konektorem BEC, 5 ¢lankd, 6 V, min. 1300 mAh

= Zhavici koncovku svigky s akumulatorem pro startovani modelu

= Vhodné nabijecka akumulatort dalkového ovladace, pfijimace a/nebo Zhavici koncovky

= Kli¢ na svicku

= Olej na vzduchovy filtr

= Lahvi¢ka na palivo

= Palivo pro RC model na bazi metanol/olej (viz nize , Technicka data“)

= Olej pro udrzbu po jizdé

4 Seznam nahradnich dili najdete na nasich webovych strankach www.conrad.com v sekci

,Download*“ u pfislusného vyrobku.
Pro co nejlepsi vyuziti modelu dale doporu  €ujeme néasledujici komponenty:

= Startovaci box (pro snadnéjsi startovani motoru a pro provadéni testd pomoci elektricky fizeného
gumového setrvacnikového kotouce).

= Mechanické nebo elektrické ¢erpadlo paliva (k plnéni a vyprazdriovani palivové nadrze)

= Dalsi zhavici svicky v pfipadé potfeby s jinym tepelnym rozsahem (k vyméné pfi opotfebeni
popfipadé pro provoz s rdznymi pohonnymi hmotami RC modell aut, resp. pro chladné / teplé
prostfedi, nebo pro riznou vlhkost vzduchu).

= Néafadi (napf. nastrckoveé klice pro vyménu kol, Sroubovaky)

= Sprej na stla¢eny vzduch (k ¢iSténi)

= Nahradni pneumatiky (aby se mohly rychle vyménit ojeté nebo poSkozené pneumatiky)

Pokud systém dalkového ovladani nemé funkci nouzového zastaveni ,fail-safe* (podrobnéji
viz navod k obsluze dalkového ovladani), doporu¢ujeme vam nainstalovat mezi pfijima¢ a
servo plynu/brzdy samostatny modul ,fail-safe”.

PFi vypadku signélu z vysilace pohybuje systém ,fail-safe* servem plyn/brzda do neutraini
polohy, aby se vozidlo pfestalo nekontrolované pohybovat a nedoslo k nehodé.

Bezpe&nostni pokyny

k obsluze! Za takto vzniklé nasledné Skody nep  febirame odpov édnost!

Zfikdme se rovn éZ zodpov édnosti za v écné Skody, nebo Skody na zdravi zp Gsobené
nevhodnym pouzitim nebo nedodrZzenim bezpe €nostnich pokyn G! V takovych
pfipadech bude zaruka neplatna.

C: Nelze uplat novat zaruku na poskozeni vzniklé vd usledku nedodrzeni tohoto navodu

Zaruka se dale nevztahuje na bézné opotifebeni béhem provozu (napfiklad ojeté pneumatiky,
opotfebeni prevodu) a na poskozeni zpusobené nehodou (napfiklad poskozena karoserie, prasklé
pficné rameno napravy atd.).

Pozor, d dlezité!

Predtim nez budete model pfepravovat, se musite ujistit, Ze v palivovém systému vozidla a v palivové
nadrzi neni zadné palivo.

Unikajici palivo maZe zpusobit problémy prepravni spoleénosti (dopravci) a zpusobit vybuch nebo
poZar. Vypary z paliva predstavuji také nebezpeci ohroZeni zdravi.

Vazeni zékaznici, tyto bezpecnostni pokyny slouZi nejen k ochrané vyrobku, ale taktéZ pro vasi vlastni
bezpeénost. Ctéte je proto pozorné jesté pred prvnim pouZitim vyrobku.



a)

VSeobecné informace

Pozor, nebezpe €i ohrozeni zdravi!

Pouzivanim tohoto modelu muzete zpUsobit Skodu na majetku, nebo na zdravi. Ujistéte se

proto, Ze mate pfi jeho pouzivani uzaviené patficné pojisténi zodpovédnosti za Skodu. Pokud uz mate
uzaviené pojiSténi za zpusobené Skody, ovérfte si jesté predtim, nez model pouZijete, zda se vase
pojisténi vztahuje i na pouZziti tohoto vyrobku.

c)

Neopravnéné UGpravy a/nebo modifikace vyrobku jsou zakdzany z bezpecénostnich a
schvalovacich divoda.

Vyrobek nenfi hrac¢ka a neni vhodny pro déti déti do 14 let.

Vyrobek se nesmi namocit ani navihnout.

Provoz auta vyzaduje ob&asnou udrzbu nebo opravy. Napfiklad pneumatiky se muZzou v prubéhu
jizdy opotfebovéavat, a také mize v disledku Spatného Fizeni dojit k poSkozeni auta narazem.

V takovém piipadé pouzivejte k idrzbé a k opravam jen originalni ndhradni dily!

Pouzivat a Fidit dalkové ovladané modely aut se musite naudit. Pokud jste takovy model dosud
nefidili, za¢néte mimofadné opatrné a nejdfive se seznamte s reakcemi modelu na pokyny
dalkového ovladani. Budte trpélivi!

PFi pouzivani vyrobku neriskujte! Pfi pouzivani modelu auta zachovavejte vzdy patficnou
zodpovédnost, protoZze v opa¢ném piipadé muZete ohrozit sebe a své okoli.

Nenechéavejte obalovy material volné leZet, protoze by se mohl stat nebezpecnou hrac¢kou pro
déti.

Pokud budete mit néjaké otazky, na které nenajdete odpovéd v tomto navodu k obsluze, spojte se
s délenim nasi technické podpory nebo pozadejte o radu kvalifikovaného odbornika.

Motor a palivo

Respektujte pfedpisy pro zabéh motoru.

Pouzivejte jen vhodné palivo na bazi metanolu/oleje (5% az 25 % nitrometanu a 16 %
syntetického oleje), které je uréeno pro modely aut. Nikdy nepouZivejte bé&zny automobilovy
benzin nebo smési obsahujici takovy benzin! Nepouzivejte nikdy ani pohonné hmoty pro modely
letadel, protoZe maiji pfilis nizky podil oleje.

Palivo skladujte pod zdmkem a udrZujte ho mimo dosah déti. UdrZujte ho v dobfe vétranych
mistnostech. Skladované palivo nesmi pfekraCovat pfipustnd mnozstvi.

Palivovy benzin je vysoce hoflavy a benzinové vypary jsou silné vybusSné! Pfi manipulaci
s benzinem (napf. pfi pInéni nadrze) nikdy nekufte a manipulaci neprovadéjte v blizkosti zdroju
otevieného ohné. Nebezpeci exploze a pozaru!

Nedopustte kontakt paliva s o¢ima, sliznici a s pokozkou. V pfipadé nevolnosti se okamzité
poradte s lékafem.

Davejte pozor, abyste palivo nerozlili. K plnéni nadrze v modelu pouZivejte speciélni palivovou
lahev. Rozlité palivo pfedstavuje nebezpeci ohrozeni zivotniho prostfedi a mize zpusobit explozi
a pozar!

Pred kazdym pouzitim zkontrolujte tésnost spojeni hadic a krytu nadrze.

S modelem se smi jezdit jen venku. Palivo ani palivové vypary neinhalujte, protoZe jsou
nebezpecné pro zdravi!

KdyZ neplanujete po del$i dobu model pouzivat, musi se palivo, které zbylo v nadrzi, vypumpovat.
Model prepravuijte jen s prazdnou palivovou nadrzi!

Pouzivejte jen nadrZe vhodné pro pfepravu pohonnych hmot.

Prazdné nadoby na pohonné hmoty a zbytky paliva jsou nebezpe¢nym odpadem a musi se podle
toho zlikvidovat.

Dodrzujte vSechny pokyny a bezpe€nostni informace, které udava vyrobce paliva.

Rizenf modelu

Pred a po kazdé jizdé zkontrolujte, zda viz nejevi néjaké znamky poskozeni. Pfed opétovnym
pouzitim vozidla pfipadna poskozeni odstrarite.

Poskozené vozidlo muZe ohrozit vas nebo jiné osoby a prihlizejici (napf. tuhy systém fizeni, ktery
neumoZznuje Fidit model spolehlivé).

Opotfebované pneumatiky rychle vymérte.

= Pfed a po kazdé jizdé zkontrolujte vSechny Sroubové spoje a upevnéni, protoze béhem jizdy
vibruji a mohou se uvolnit.

= Kdyz jsou akumulatory téméF vybité, dosah dalkového ovladani se snizuje. Kdyz je slaby
akumulator pfijima¢e, nemusi navic spolehlivé pracovat ani servo. Pred kazdou jizdou proto
zkontrolujte, zda jsou akumulatory ve vysila¢i dostate¢né nabité.

» Pred kazdou jizdou zkontrolujte také zbyvajici kapacitu akupacku pfijimace. Pokud je jeho napéti
pfilis nizké, servo bude reagovat na pokyny dalkové ovladani jen omezené a pfijimac ve vozidle
mliZe reagovat neocekavané.

Pokud neni reakce pfijimace v souladu s o¢ekavanim, jizdu modelu okamzité ukoncete (vypnéte
motor, vypnéte pfijima¢ a poté vypnéte vysilac). Poté vymérte zdroj napajeni pfijimace nebo
akupack dobijte.

= Nespravné pouziti a fizeni modelu mize vést k vaznym Grazim a vécnym Skodam! Jezdéte
pouze tehdy, kdyz mate s modelem pfimy vizualni kontakt. Proto také nejezdéte v noci.

= Jezdéte pouze tehdy, kdy? vaSe schopnost reakce neni omezena. Unava a jizda pod vlivem
alkoholu, nebo Iékll maZe stejné, jako u skute¢ného motorového vozidla, vést k chybnym reakcim.

= Motor a vyfuk se béhem jizdy silné zahfivaji. Nedotykejte se téchto komponentd, protoze se
miZzete spalit. Nikdy nesahejte rukou do pohonného systému a do hnaciho Ustroji nestrkejte
Zadné pfedméty, protoze muze dojit k Grazu!

= Tento model neni vhodny pro pouZiti uvnitf mistnosti. Vypary jsou Skodlivé pro zdravi. Spalovaci
motory nikdy nepouZzivejte v uzavienych mistnostech a to ani k testovacim téeldm.

= Uvédomte si, Zze tento model vozidla nesmite provozovat na vefejnych mistech, silnicich a
cestach. Neprovozujte ho ani na soukromych pozemcich bez souhlasu majitele.

= Nenajizdéjte autem proti zvifatdm, ani proti lidem!

= Nejezdéte v desti, po mokré travé, na blaté, ani po snéhu. Tento model neni vodéodolny, ani
vodotésny.

= Nejezdéte za velmi nizkych venkovnich teplot. Plastové ¢asti ztraceji pfi nizké teploté pruznost a
mulze dojit k jejich poskozenfi uz pfi slabém néarazu.

= Nejezdéte s modelem za bourky, pod vedenim vysokého napéti nebo pod stozary vysilaca.

= Pfevodovka je konstruovana pro jizdu mimo silnic (off-road). V pfipadé trvalé jizdy po silnici mize
dochézet k pretaceni motoru.

= Pokud je model v provozu, nevypinejte vysila¢. KdyzZ jizdu dokongite, vzdy vypnéte nejdfive motor
a poté vypnéte napéjeni pfijimace. Nakonec muzete vypnout vysila¢ dalkového ovladani.

= Po opétovném naplnéni palivové nadrze pockejte 5 — 10 minut, aby se motor ochladil.

= Nikdy nejezdéte s vozidlem bez vzduchového filtru.

= Pfed kazdou jizdou zkontrolujte, zda je pouzity vzduchovy filtr bezpe¢né pfipevnén ke karburatoru
a zda je dostate¢né naolejovan. Jen dobfe naolejovany vzduchovy filtr mGze zabranit, aby se do
motoru dostaly jemné ¢astecky prachu, které by mohly vést k poSkozeni motoru. Vzduchovy filtr
pravidelné Cistéte a v pfipadé potfeby ho véas vyméiite. Vzduchovy filtr je dil, ktery se bézné
opotfebovava.

= Zamezte dlouhym jizdam v rezimu &aste€ného zatizeni. Motor a spojka se tim prehfivaji a
poskozuji!

Pokyny ohledrg baterii a akumulatori

Ackoliv je v dnesni dob & manipulace s bateriemi i s akumulatory kazdodenni
& samoz fejmosti, stéle p Fedstavuji mnoho bezpe €nostnich rizik.

Abyste se vyhnuli nebezpe ¢&i, vzdy dodrZujte niZze uvedené informace a

bezpe énostnimi pokyny pro manipulaci s bateriemi a akumul atory.

a) Obecné informace

= Baterie a akumulatory uchovavejte mimo dosah déti.

= Nenechavejte baterie a akumulatory volné leZet, protoZe hrozi nebezpeci, ze by je mohly
spolknout déti nebo domaci zvifata. V takovém pfipadé vyhledejte okamzité lékafskou pomoc!

= Baterie a akumulatory se nikdy nesmi zkratovat, rozebirat nebo vhazovat do ohné. Hrozi
nebezpedi exploze!

= Vytecené nebo poskozené baterie/akumulatory mizou pfi styku s pokozkou zplsobit poleptanf; pfi
manipulaci s nimi pouzivejte proto vhodné ochranné rukavice.

= Tekutiny unikajici z baterii, resp. z akumulator(i jsou chemicky vysoce agresivni a muzou poskodit
predméty nebo povrchy, s kterymi pfijdou do kontaktu. Uchovavejte je proto na vhodnych mistech.



Bézné baterie se nesmi nabijet. Hrozi nebezpeli pozaru a exploze! Nabijejte vyhradné k tomu
uréené akumulatory. K nabijeni pouzivejte vhodné nabijecky.

PFi vkladani baterii a akumulatord vzdy dodrzujte jejich spravnou polaritu (sledujte oznageni poli
plus/+aminus/-).

Nebudete-li dalkové ovladani a model delsi ¢as pouzivat (napf. pfi skladovani), vyjméte z ného
baterie (resp. akumulatory), aby nedoSlo k jeho poSkozeni vyte€enim baterii (akumulator().
Akupack napéjejici prijimac¢ odpojte od pfijimace a vyjméte ho z modelu.

Akumulatory nabijejte pravidelné kazdé 2 az 3 mésice. V opatném piipadé mlze vinou
samovybijeni dojit k jejich hlubokému vybiti, ¢imz se stanou nepouzitelnymi! Akumulatory NiMH
(kromé specialnich akumulatord s nizkym samovybijenim) ztraceji napéti béhem nékolika tydna.

K nabijeni vzdy pouzivejte typ nabijecky, ktera je kompatibilni s akumulatory. Nevhodné nabijecky
mizou zpusobit pozar a explozi!

Akumulatory se béhem nabijeni a vybijeni (napf. pfi jizdé) zahfivaji. Pfed nabijenim je nechte
ochladit na pokojovou teplotu. To samé plati po dokonéenf jejich nabijeni. NepouZiveijte je, dokud
se neochladi.

Nikdy nemichejte dohromady bézné baterie a akumulatory. K napéjeni vysilace pouZivejte vzdy
bud jen baterie, nebo jen akumulatory.

Nabijejte jen nepoSkozené akumulatory. Pokud je poSkozena vnéjSi izolace, nebo povrch
akumulatoru nebo kdyZ je akumulator deformovany a nafoukly, nesmi se nabijet. V pfipadé jeho
nabijeni hrozi bezprostfedni nebezpeci poZaru a exploze!

Akumulatory nikdy nenabijejte hned po pouZiti. VZdy je nejdfive nechte vychladnout (alespori 5 az
10 minut).

Nabijec¢ku a akumulatory pfi nabijeni vzdy pokladejte na teplu odolny a nehoflavy povrch.
Nabije¢ka a akumulatory se béhem nabijeni zahfivaji. Mezi nabijec¢kou a akumulatorem nechte
dostatek volného prostoru a nikdy nedavejte akumulator pfimo na nabijecku. Nabijecku ani
akumulator nezakryvejte a nevystavujte je extrémné nizkym nebo vysokym teplotdm ani pfimému
sluneénimu zéareni.

Béhem nabijeni nenechavejte akumulatory bez dohledu.

Nikdy nepouZivejte nadmérny nabijeci proud. DodrZujte pokyny vyrobce pro idealni (maximalnf)
nabijeci proud.

KdyZ je akumulator pIné nabity, odpojte ho od nabijecky.

Nabije¢ky ani akumulatory nesmi pfijit do kontaktu svlhkem a mokrem. Hrozi nebezpeci
smrtelného Grazu elektrickym proudem a také nebezpeci pozaru a exploze!

Pred nabijenim akumulatoru si pfe¢téte navod k obsluze, ktery dostavéate spolu s akumulatorem.

b) Akumulator p fFijimace

K napéjeni pfijimace doporu¢ujeme pouzivat 5 ¢lankovy akupack NiMH (jmenovité napéti 6,0 V,
1300 mAh s konektorem BEC) ktery je schopen napéjet pfijimac a dvé serva.

BéZzné baterie nedodavaji dostate¢né vysoky proud, ktery vyZaduji serva a dal$i ¢asti. Proto
k napajeni pfijimace a serv nikdy nepouzivejte bézné baterie.

Pred nabijenim akumulatoru pfijimace ho vzdy odpojte od pfijimace a vyjméte ze schranky ve
vozidle.

Obsluha

a) Odstran éni karoserie
Odstrarite Uchyty karoserie a opatrné ji zvednéte z podvozku.
b) Instalace kabelu antény p Fijimace

Nejdfive dejte pfepina¢ on/off (A) na pfijimaci do
polohy vypnuto ,OFF*.

Kabel antény (D) provléknéte pfes anténni
hadicku a zastréte ho drzaku vedle schranky
pfijimace (C).

Pfi dodani muze byt anténa uloZena v schrance
pfijimace ve vozidle. V takovém pfipadé uvolnéte
Srouby v krytu pfijimace a kryt odstrarite.

Kabel antény prostréte pfisluSnym otvorem
v schrénce pfijimace. 7
Rada: Pfijima¢ obalte do pénové hmoty, abyste Obrazek 1

ho chranili proti otfestim.

Zavfete schranku pfijimace.

Pro dosaZeni optimalniho dosahu musi kabel antény vyénivat z modelu ve svislé poloze.

& Kabel antény nikdy nezkracujte! Nikdy kabel antény nesvinujte! Zna¢né by se tim snizil
dosah.

¢) Vlozeni akumulatoru p fFijimaée do vozidla

Oteviete schranku akumulatoru (A), ktera je zajisténa
dvéma uchyty.

V schrance akumulatoru je c&ervend pfipojka BEC
s dvéma piny, kterd je napojena pifimo na prepinac¢
ON/OFF.

Zapojte akumulator pfijimace do pfipojky BEC a
davejte pozor na jeho spravnou polaritu (¢erveny drat =
plus/+; €erny drat = minus/-).

Vlozte akumulator do schranky pfijimace a schranku
zavfete.

Rada: Akumulator pfijimace v schrance zajistéte Obrazek 2
naptiklad kouskem tuhé pény nebo houbicky.

d) P¥ipevn éni Zhavici svi €ky

Pokud se svicka dodava samostatné, musi se naSroubovat pomoci vhodného kli€e do pfisluSného
otvoru v hlavé valce. Pfi jejim zaSroubovani nepouzivejte silu.

na zhavicim spirédlovém vlakné mizou zpusobovat problémy pfi startu nebo béhem provozu.
Doporu€ujeme, abyste stale méli pfipraveno nékolik nahradnich zhavicich svicek, které
mUzZete v pfipadé potfeby pouzit k vyméné opotfebované svicky.

Zhavici svigky maji rozdilné tepelné rozsahy (mame napf. ,studené“ a ,horké" svicky).
PouZzivejte jen zhavici sviéky pro RC modely aut! Spatna Zhavici svitka, jako napf. pro 4 -
taktni motory letadel, neumoZziiuje, aby motor spravné bézel, a ztizi jeho doladéni. V zasadé
plati pravidlo: ¢im vyssi je podil nitrometanu v palivu, tim ,chladnéj$i“ by méla byt Zhavici
svicka.

KdyZz palivo obsahuje nizky podil nitrometanu (napf. ve fazi zabéhu motoru), resp. pfi nizsich
venkovnich teplotach, pouzivejte ,horkou“ zhavici svicku.

& Zhavici sviéky maji tendenci se opotfebovavat, obzvlasté ve fazi zab&hu. Usazeniny (povlak)



e) Naolejovani vzduchového filtru

Vzduchovy filtr se sklad& z pénové ¢&asti, kterd je
umisténa uvnitf plastového krytu se sacim
otvorem. Vzduchovy filtr (pénova ¢ast) je jiz lehce
naolejovan z vyroby.

Ugelem vzduchového filtru je zachytavat
jemné ¢astice prachu, aby se nedostaly
do motoru. Takové jemné €astice prachu
muzou znacné zvySovat opotfebovani pistu a
stény valce a vedou ke ztraté vykonu. Pfi provozu 2
motoru bez naolejovaného vzduchového filtru ) Obrzek3
dochazi k trvalému poskozeni motoru. Na tento
typ poSkozeni se nevztahuje zaruka!

Pro odstranéni vzduchového filtru vySroubuijte Sroub v krytu schranky (A).

Poté vySroubuijte Sroub (B) a odstrarite kryt filtru.

Pred kazdou jizdou zkontrolujte, zda je vzduchovy filtr spravné naolejovany. Nikdy nejezdéte bez
naolejovaného vzduchového filtru!

K naolejovani pouzivejte specialni olej na vzduchové filtry (neni souc¢asti dodavky a dodava se jako
samostatné prislusenstvi).

K naolejovani zastréte vzduchovy filtr (jen krouzek z pénové hmoty) do malého plastového sacku a
pfidejte nékolik kapek oleje na vzduchové filtry. Uzavrete plastovy sacek a vzduchovy filtr vicekrat
zmacknéte, tak, aby se vzduchovy filtr kompletné navlh¢il olejem.

Vzduchovy filtr znovu nainstalujte.

——> Z&asu na ¢as vzduchovy filtr omyjte (v zavislosti na mnoZstvi prachu) v &isticim benzinu a
v pfipadé potieby ho vymérite. Podle vySe uvedenych krokd ho znovu naolejujte.

f) Uvedeni vysila ée a pfijima e do provozu

Oteviete schranku baterii na dalkovém ovladaci a vlozte dovnitf nové baterie, nebo plné nabité
akumulatory. DodrZujte pfitom jejich spravnou polaritu (viz oznaceni plus/+ a minus/-). Kryt schranky
baterii vratte na misto.

Zapnéte dalkovy ovlada¢ a zkontrolujte jeho funkénost.

——) Preététe si prilozeny navod k obsluze systému dalkového ovladan.
Zapnéte pfijimac¢ na vozidle (viz obrazek 1, bod ,A“; pfepina¢ dejte do polohy ,ON®).
g) Kontrola dosahu dalkového ovladani

Abyste neztratili kontrolu nad svym modelem, méli byste pred kazdym startem a po kazdé havarii
zkontrolovat funkénost a dosah systému dalkového ovladani. Ke zkouSce dosahu bude postacovat
kontrola funkce serva Fizeni.

Z davodu dobré trakce kol a hmotnosti vozidla nebudou kola nasledovat okamzit¢ a pfimo fidici
pokyny, pokud je model poloZen na podlaze. Podlozte proto model pod pfedni napravou, aby byla
kola volné zavésena.

& Test dosahu provadéjte, jen kdyZ motor nebézi!

Postupujte podle nize uvedenych kroku:

= Nejdfive zapnéte dalkovy ovlada¢ a poté pfijimac.

Vzdalte se asi 50 m od modelu.

Otocte ovladacim kole€kem na dalkovém ovladaci doprava. Kola se nyni musi otocit doprava.
Otocte ovladacim kole¢kem na dalkovém ovladaci doleva. Kola se nyni musi oto¢it doleva.
Uvolnéte ovladaci paku dalkového ovladani. Kola se musi vratit do plvodni polohy.

AN

Nikdy nejezdéte s modelem, pokud dalkové ovladani nepracuje spravné!
Jestlize reakce vozidla na pokyny dalkového ovladani neodpovidaji pfi testu vySe popsanému
prabéhu, musite pfed kazdou jizdou identifikovat pfi¢inu nespravného chovani. Podrobnéji viz
nize ,ReSeni problému*.

h) Pokyny pro zab éh motoru
Spalovaci motor se musi pfedtim, nez se dostane do bézného provozu, podrobit fazi zabéhu.

Proces zabéhu méa rozhodujici vliv na pozdéjsi vykon spalovaciho motoru a jeho Zivotnost.
Dodrzujte proto pozorné nize uvedené pokyny, které plati pro zabéh. Pfi nespravném
zachazeni se spalovacim motorem muzete zpusobit poSkozeni motoru, na které se
nevztahuje zaruka.

DodrZujte nize uvedena pravidla pro fazi zab  éhu:

= Jezdéte pomalou rychlosti (ne na piny plyn).

= Provozujte motor s mastnou smési pohonné hmoty (z vyfuku bude vychazet znatné mnozstvi
bilého koure).

= Jezdéte s vozidlem jen v kratSich ¢asovych cyklech a mezi jizdami délejte pfestavky na ochlazeni
(pokazdé cca. 3 minuty).

= Celkova doba z&béhu (Cistd doba chodu motoru) je celkem pfiblizné 45 minut. Teprve po
dokonéeni zabéhu muZete motor provozovat na plny vykon.

Pfisada nitrometanu v palivu, které se pouzivad v modelu, zvySuje zapalnost pohonné hmoty a tim i
vykon motoru. Ve fazi zdbéhu pouzivejte v modelu palivo s malou pfimési nitrometanu, abyste
zamezili prehfivani motoru. Dale by pohonn& hmota méla mit vy$si podil oleje, aby se zlepSilo mazani
motoru, dokud se pist a vlozka valce nezabéhne.

Aby se pozdéji mohl vyuzit cely rozsah vykonu motoru, mél by se motor nechat bézet na 2 — 4 napiné
nédrze pfi ,mastném" nastaveni karburatoru.

Zaroven se pouzivd ,mastné“ nastaveni karburatoru, aby mél motor ve fazi zabéhu
dostate¢né mazani. To se projevuje silnym bilym koufem z vyfuku (spaleny olej).

Toto mastné nastaveni karburatoru by se mélo zachovat pro prvni 2 az 4 napIné palivové
nadrze. Kromé toho byste béhem téchto jizd neméli jezdit delSi ¢as na plny plyn a pfi jizdé
pouzivat rizné stupné otacek, aby meél motor Setrny zabéh.

& Karburator je z vyroby pfednastaven na optimalni smés paliva pro nékolik prvnich jizd.

Prvi faze zab éhu

= Nechte zhavici kolik svicky zastréeny a nechte motor pfiblizné jednu minutu zahfivat, aniz byste
pridali plyn.

=V pfipadé potfeby trochu vySroubujte jehlu hlavni trysky (zvétsi se prutok).

= Po uplynuti 1 minuty odeberte kolik Zhavici svicky.

= Nyni provadéjte svozidlem jizdy v délce zhruba 2 — 3 minuty a mezi jizdami délejte asi 10
minutové prestavky na ochlazeni. Rychlost pfitom zvySujte jen lehce kratkymi impulzy pfidani
plynu (nepouzivejte piny plyn!).
Motor bude béZet velmi hluéné a model bude reagovat jen pomalu (nenechavejte motor bézet,
kdyz vozidlo stoji — dejte si zalezet, aby se vz pohyboval, protoZe jinak nebude spravné pracovat
chlazenf).

» Po kazdém béhu motoru je tfeba udélat pfestavku na ochlazeni (asi 10 minut). Poté mGzete smés
opatrnym zaSroubovanim jehly hlavni trysky postupné ochuzovat (pokazdé maximéalné 1/16
otacky).

Druha faze zab éhu

= Otacejte jehlu hlavni trysky o 1/16 az 1/8 otacky, abyste motor nastavili na nepatrné chudsi smés
a nastartujte motor.

= Nechte motor znovu bézet pfiblizné v 2 — 3 minutovych cyklech s pfestavkami na ochlazeni. Motor
by mél nyni na plyn reagovat o néco |épe, ale z vyfuku bude stale vychazet kouf.

——> Pokud se motor vytadi jen kratce a potom se zastavi, je tfeba jehlu hlavni trysky znovu trochu
vySroubovat.



= Zastavte motor a nechte ho na 10 minut ochladit.
= Opakujte nékolikrat tento postup a pokazdé pfitom pouzijte nepatrné chudsi smés.

Treti faze zabéhu
Jezdéte s vozidlem pomalu jeSté dalSi tfi napIné palivové nadrze (max. % plynu).

—> P¥ili§ chudé nastaveni smési (skoro zadny kouf z vyfuku) vede k prehfati a zaseknuti motoru.
Aby se prodlouzila Zivotnost motoru, méli byste upfednostnit lehce mastné nastaveni
karburatoru a palivo s dostate¢nym podilem oleje (nejméné 16%), tak aby byl vzdy vidét bily
kouf z vyfuku.

Celkova doba jizdy (doba chodu motoru) ve fazi zadbéhu by méla ¢init pfiblizné 45 minut. Po této dobé
by mél byt motor spravné zabéhnut. Poznate to podle toho, Ze motor Ize rozto¢it i v chladném stavu
bez Zhaviciho koliku svi¢ky a bez znatelného odporu.

Teprve nyni je mozné motor provozovat na plny vykon.

i) Natankovani vozidla

Oteviete uzavér nadrze a napliite nadrz vhodnou smési pro modely aut na bazi metanolu/oleje.
Pouzijte k tomu vhodnou tankovaci lahev nebo vhodnou mechanickou, resp. elektrickou palivovou
pumpicku (neni soucasti dodavky, ale Ize ji ziskat jako pfisluSenstvi).

Ve fazi zabéhu (celkem asi 6 — 10 naplni nadrze) se musi pouzivat specialni pohonna hmota
pro RC modely s pfiblizné 16% nitrometanu.
Po dokonéeni zabéhu (tj. po Cisté dobé chodu motoru v trvani pfiblizné 45 minut), mizete
prejit k pohonné hmoté s cca. 20% podilem nitrometanu.
Aby model dosahnul maximalni zavodni vykon, muZete pouZzit palivo s max. podilem
nitrometanu 25% (podrobnéji viz ¢ast 11. a).
Pouzivejte jen palivo, které je uréeno pro dalkové ovladané modely aut.
Palivo pro RC motory letadel obsahuje pfilis maly podil oleje. Tato paliva neumoziuji
dostateéné mazani motoru a mGzou zpUsobit pfehfivani motoru a v kone¢ném disledku jeho
poskozeni.
V modelu nikdy nepouzivejte obvyklé smési na bazi benzinu (napf. smés 1:25).

j) Startovani a zastaveni motoru

Obecné informace k spalovacim motor  m

Uvadéni nového motoru do provozu vyzaduje uréitou dobu zabéhu. V jeho pribéhu si navzajem musi
sednout jednotlivé ¢asti motoru, motor postupné ziskd maximalni vykon a zabrani se jeho
pred¢asnému opotfebeni.

Zabéhu motoru se proto musi vénovat mimoradna pozornost.

Podrobnéjsi informace k zastaveni motoru najdete nize v ¢astech 8 h) a 8 i).

Proces startovani

& Kola vozidla se musi volné otacet. Postavte proto vozidlo na néjaky vhodny modelarsky
stojan.

= Zakryjte tlumi¢ vyfuku a potédhnéte vicekrat pomalu lanko startéru, aby se palivo nasélo do
karburatoru. Opakujte to, az v palivové hadici mezi nadrzi a karburatorem neuvidite zadné
vzduchové bublinky a palivo se dostavé plynule do karburatoru.

Dulezité!

& Nevytahuijte lanko startéru az na doraz, ale vzdy jen asi na % jeho délky. Délku lanka zjistite,
kdyz ho pomalu vytahnete ven (bez pfipojeného startéru zhavici svicky!).
PFi vytahovani lanka startéru nepouzivejte silu!
Pokud jde lanko vytahnout jen obtizné, motor je zaplaveny. V takovém pfipadé postupujte
podle pokyn( uvedenych nize v &asti ,Odstranéni paliva ze zaplaveného motoru*.

= Nasadte Zhavici kolik s Uplné nabitym startovacim akumulatorem na Zhavici svicku. Davejte
pozor na pevné usazeni Sroubové svorky Zhaviciho koliku na Zhavici svicce.

= Potahnéte rychle lanko startéru, az motor naskoc¢i. Druhou rukou pfitom pevné pfidrzujte model.

= Nesahejte nikdy prsty na prvky pohonného Ustroji, protoZze pohon by se mohl pfi pouziti tfreci
spojky rozbéhnout a zpusobit poranéni!

= Kdyz motor béZzi, uvolnéte lanko startéru a odeberte zhavici kolik ze zhavici svicky.

& Zhavici kolik nechte pfipojeny jen kratce pfi startovani motoru, jinak by se Zhavici svitka
mohla pred¢asné propalit.

= Pokud se lanko startéru da po vicenasobnych netspésnych startech vytahovat jen s pouzitim
zvySené sily, znamena to, Ze motor je zaplaveny (do spalovaci komory a klikové skfiné se
dostalo pfili§ mnoho paliva).
V takovém pfipadé prestarite s dalSimi pokusy o nastartovani a odstrarite nadbyte¢né palivo,
abyste zamezili poSkozeni startéru a motoru.

Odstran éni paliva ze zaplaveného motoru

= VySroubujte Zhavici svicku a zkontrolujte jeji zhaveni. Vadna Zhavici svicka muze byt pfi¢inou
problému pfi startovani.

= Zmécknéte palivovou hadici mezi nadrzi a karburatorem, aby se do karburatoru nedostalo zadné
dal$i palivo. Pouzijte k tomu néjakou hadicovou svérku.

= PoloZte na motor hadfik a zatdhnéte 5 — 6 krat lanko startéru (na 3/4 plné délky). Palivo se
vypumpuje z motoru a vypatfi (v pfipadé nutnosti otocte model na stfechu.

= Nasadte znovu zhavici svicku.

= Uvolnéte pfiskrcenou hadici a zkuste motor znovu nastartovat.

Zastaveni motoru

V protikladu k normalnimu autu pracuje spalovaci motor modelu vozidla bez palivového ¢erpadla nebo
elektronického zapalovani. Proto je tfeba zastaveni provést jinym zptsobem.

K zastaveni motoru modelu vozidla je potfeba zastavit pfivod vzduchu ke karburatoru. Zakryjte proto
vyfuk zatkou motoru (alternativné také hadfikem nebo zastavte kolo setrva¢niku na spodni strané
podvozku s pouzitim ochrannych rukavic.

Privod paliva se nesmi odpoijit, protoze motor by tak dostéval pfili§ malo paliva a nemél by dostate¢né
mazani. Povedlo by to k poSkozeni pistu a valce.

k) Pfipevn éni karoserie

Karoserii modelu pfiloZte na podvozek a zajistéte ji ichyty.

Technické informace
a) Funkce Fizeni

Servo fizeni je spojeno s kanalem 1 pfijimace a
ovlada se otacenim volantu (ovlddaciho kolecka)
na dalkovém ovladagi.

Vozidlo je vybaveno oto¢nym ¢epem fizeni, ktery
umoziuje kontrolu fizeni.

Ovladaci paka serva (A) se uvadi do pohybu
tahlem fizeni (B) na jednom ramenu chranice
serva (servo saver = C).

Chrani¢ serva se sklada ze dvou navzajem
pravouhle uspofadanych pék (C a D). Tyto paky
nejsou navzajem pevné pfipojeny, ale mizou se
proti sobé pohybovat pomoci pruZiny na stejné
arovni jako je paka serva Fizeni.

Druhé rameno péky chrani¢e serva (D) pohybuje | ;
stfednim dilem fidici ty¢e, deskou Fizeni (E). Obrazek 4




Tato ovliviiuje pomoci pohybu fidici tyce (F) vychyleni kol.

KdyZ se béhem jizdy prenasi silné narazy z kol na fidici ty¢, nepfenesou se okamzité na servo fizeni,
ale jsou tlumeny pfes pruzné spojeni obou ramen paky (C a D) servo saveru.

Uginek servo saveru se miZe nastavit pomoci matice. Jejim otaéenim se méni pfitlak na obou
ramenech paky.

Kdyz je matice pfili§ utazena, servo saver bude neuginny, protoze jeho dvé ramena se nebudou moci
otacet proti sobé. Pokud je matice pfili§ uvolnéna, vozidlo nema spravné fizeni a nepojede pfimo
dopfedu (i malé vymoly zpUsobi vyraznou zménu Uhlu Fizeni).

Vychylka (Ghel) fizeni doleva a doprava se omezuje mechanickym dorazem na tahlu fizeni.

Pokud to dovoli pouzity vysila¢ dalkového ovladani, méla by se odpovidajicim zplisobem omezit
dréha serva, aby servo fizeni neSlo do bloku. ZvySuje se tim spotfeba energie akumulatoru pfijimace
a pfetéZuje se servo fizeni. Také mize dojit k pfehrati a k poskozeni elektronickych komponentd.

b) Kontrola funkce Fizeni
Podepiete model vpredu tak, aby kola volné visela ve vzduchu.

Kdyz se kola dotykaji povrchu, midze se stat, Ze pfilnavost pneumatik a véha vozidla jim
zabrani, aby reagovala na fidici pokyny, kdyZ vozidlo stoji. BEhem jizdy se tento problém
nevyskytuje.

= Zapnéte nejdfive dalkovy ovlada¢ a poté napéajeni pfijimace.

= Pohybuijte fidicim kole¢kem na dalkovém ovladadi doleva a doprava.

= Kola se nyni musi otacet doleva a doprava (do stejného sméru, kterym otécite ovladaci kolec¢ko).
Pokud by se kola méla pohybovat v opacném sméru, prepnéte funkci reverzniho fizeni do jiné
polohy.

= Kdyz uvolnite ovladaci kolecko (neutrdini poloha), kola se musi otocit zpét do pfimého postaveni.
Pokud by se tak nestalo, upravte jejich nastaveni pomoci trimovani fizeni na dalkovém ovladaci.
Koncové dorazy ovladaciho kole¢ka by mély odpovidat maximalni vychylce kol doleva a doprava.

Poznamka:
Pfesné vyrovnani fizeni pro pfimou jizdu miZete provést i pozdéji pomoci funkce trimovani. V této fazi
neni nezbytné nutné, aby kola smérovala 100% pfimo dopredu, kdyZ vozidlo stoji.

¢) Funkce karburatoru a tahla brzdy

Servo plyn/brzda je spojeno s kandlem 2
pfijimace a pohybuje se pomoci pohybu
prstovych Gchopu na vysilagi.

Vzhledem k specidlnimu usporadani tahla plynu /
brzdy se provadi soucasné dvé funkce pomoci
dvou pék Fizeni serva nastavenych v Ghlu 90
stupfid.

Tok vzduchu do motoru se ovlada tadhlem plynu
(A), které pohybuje ventilem karburéatoru (B).
Soucasné se presunuje jehla trysky volnobéhu
(kuZelovita jehla jehlového uzavéru) a tak se méni
mnozstvi paliva proudici karburatorem. Jestlize
se tahlo plynu posune za polohu volnobéhu
(mechanicky koncovy doraz ventilu karburatoru),
tlaci rameno serva proti pruzinovému dorazu.
Aktivuje se tim tahlo brzdy, které tlaci pres
excentr na brzdové ¢elisti kotouc¢ovych brzd.

Obréazek 5

d) Kontrola plynu a brzdy

Polohy nastavovacich krouzkd (mechanické koncové dorazy), pruziny dorazu na tahlu plynu a na téhlu
brzdy jsou nastaveny z vyroby. Jsou pfizplisobeny mechanickym koncovym dorazim karburatoru.
Téahla plynu / brzdy by neméla potfebovat 7Zadné dalSi sefizeni. Mize se vSak stat, Ze po delSim
intenzivnim provozu jsou brzdova obloZeni opotfebend nebo se nastavovaci krouzky uvolni, a proto
se musi znovu zafixovat. KdyZ je brzda Spatné nastavena a trvale se brousi, brzdova oblozZeni i
brzdovy kotou¢ se

predcasné opotrebi.

Obrazek 6

Tahla plynu a brzdy p tsobi nasledujicim zp Gsobem:

Plny plyn (A):  Ventil karburatoru je UpIné vytazen a brzda je nefunkéni.

Volnobéh (B): Ventil karburatoru je zcela uzavien (vzduchova $térbina pro volnobéh), nastavovaci
krouzky na pakach brzd volné pfiléhaji, brzda pfipravena k cinnosti, ale jesté bez
Gcinku.

Brzdéni (C):  Tahlo plynu tlaci proti pruzing, tahlo brzdy tla¢i dopfedu proti brzdovym pakam. Tyto
tla¢i brzdové celisti na brzdové kotouce.

e) Popis karburatoru

Karburator zabudovany do spalovaciho motoru
,FORCE" se vyroben z kombinace plastu a kovu.
Plast Spatné absorbuje teplo a brani tak, aby se
palivova smés pred¢asné vyparovala
v karburatoru, jak se to muze stavat v pfipadé
celokovovych karburatord.

Konstrukce karburatoru umoZziiuje presnéjsi
dodavku paliva, kterd se lépe nastavuije, i kdyZ je
motor horky. KdyZ se jednou provede nastaveni
karburatoru, zastava béhem provozu konstantni.

A = Sroub pro nastaveni smési (jehla hlavni
trysky a drzak trysky)

B= Otvor pro vstup paliva z nadrze

C = Skrtici $roub pFivodu paliva (nastaveni
volnobéhu)

D = PFipojeni k motoru Obrazek 7
E = Sroub nastaveni smési pro volnobéh

F = Ovladaci paka serva plynu

G = Otvor nasavani vzduchu (pfipojeni vzduchového filtru)




Pozor, d alezité!
Karburéator je z vyroby pfednastaven a dodavan pro okamzité pouZziti. Proto byste neméli
nastavovaci Srouby karburatoru pfi prvnim uvedeni do provozu pretacet.
Pokud motor nenaskoci, je potfeba dfive nez zacnete tocit se Srouby nastaveni, nejprve hledat
problém na jiném misté.
K Upravé nastaveni volnobéhu a plynu pfistupujte az poté, kdyz jste dokoncili proces zabéhu motoru,
tj. nedélejte Zadné Upravy nastaveni karburatoru, dokud motor neméa za sebou alespori 2 — 3 hodiny
provozu.
Srouby na karburatoru nastavuijte jen v malych krocich (max 1/16 otagky) a poznamenavejte si zmény
popf. smér jejich otoceni.
Poté si vyzkouSejte nové nastaveni, abyste zjistili, zda dosSlo k zlepSeni. Nastaveni vzdy upravujte
opatrné, abyste se v pfipadé potfeby mohli vratit k pfedchozimu nastaveni.
Pokud jste jesté nikdy karburator modelu auta nenastavovali, poradte se dfive, nez za¢nete s néjakym
zkuSenym modelarem.

Popis sou €asti karburatoru:

A = Sroub pro nastaveni sm  &si (jehla hlavni trysky)

Sroub pro nastaveni smési se nachazi nad pfipojkou paliva + |-
(B) a reguluje smés vzduchu a pohonné hmoty pfi plném 7 A\
plynu. @
Otéacejte Sroubem doprava v sméru hodinovych ruci¢ek (na N
obrazku vpravo ve sméru symbolu minus), abyste smés
ochudili (aby se zmenSil podil paliva).

Otécejte Sroubem doleva proti sméru hodinovych rugi¢ek
(na obrazku vpravo ve sméru symbolu plus), abyste smés
obohatili (aby se zvysil podil paliva).

Vychozi nastaveni obnovite otd¢enim Sroubu, az bude jeho
okraj v jedné roviné s drzakem trysky (Sroub nevy¢niva na
okraj ani nesedi uvniti drzaku trysky).

B = Otvor pro vstup paliva z nadrze

Tento otvor je spojen s palivovou nadrzi hadi¢kou. V nadrzi je néjaké kyvadlo nebo podobny pfedmét,
ktery zajiStuje, Ze palivo se vzdy od¢erpavéa z nejspodnéjSiho mista v nadrzi a vz tak muze bézet, az
dokud nadrz neni skoro prazdna.

C = Skrtici $roub p Fivodu paliva (nastaveni volnob ~ &hu)

Jedn& se o maly Sroubek pod otvorem pro nasavani vzduchu (3), &
ktery reguluje polohu ventilu karburatoru (koncovou polohu plynu) a \
tim také pratok paliva pfi volnobéhu. .\/)
Otacenim Sroubu doprava v sméru hodinovych ruci¢ek (na obrazku (M/

vpravo ve sméru symbolu plus) se zvétSuje velikost otvoru a tim i
rychlost motoru.

Otacenim Sroubu doleva proti sméru hodinovych ruci¢ek (na obrazku
vpravo ve sméru symbolu minus), se ventil zavira, otvor a tim i
rychlost motoru se zmenSuji. \
Jako zakladni nastaveni doporucujeme otvor karburatoru pfiblizné na 1
drovni 1 —1,5 mm.

L Obréazek 9
D = P¥ipojeni k motoru
Na tomto misté je karburator spojen se spalovacim motorem a smés paliva a vzduchu se dostava do
spalovaci komory.

E = Sroub nastaveni sm é&si pro volnob &h

Sroub nastaveni smési pro volnobgh je maly Sroubek na strang &
karburatoru, ktery reguluje smés vzduchu a pohonné hmoty pfi @
volnobéhu a pfi prfechodu na piny plyn. (@G
Ota¢enim Sroubu doprava v sméru hodinovych ruci¢ek (na E }

=
v ‘~./mrm.«( j
4
obrazku vpravo ve sméru symbolu minus) se smés ochuzuje ) ‘ ’ ‘ r}
(snizuje se podil obsahu paliva). N R
Otacenim Sroubu doleva proti sméru hodinovych rucicek (na
obrazku vpravo ve sméru symbolu plus) se podil paliva zvySuje
a smés se obohacuje.
Abyste obnovili nastaveni z vyroby, oteviete Uplné ventil
karburatoru.
Drzte ventil otevieny a otacejte regulaénim Sroubem smési pro volnobéh ve sméru hodinovych ruci¢ek
az na doraz. Nyni otoéte Sroub o 7,5 otacky proti sméru hodinovych rucic¢ek, abyste ho znovu
vySroubovali.

N

N
P
)
A
%)
/

: Obré{zek 10

F = Ovladaci paka serva plynu
K této pace je pfipojeno servo plynu/brzdy a ovlada rychlost spalovaciho motoru.

G = Otvor nasavani vzduchu

K tomuto otvoru se musi pfipevnit vzduchovy filtr, ktery brani tomu, aby se do motoru dostaly ¢astecky
prachu nebo jesté vétsi nedistota a motor se tak porouchal. Na tento typ poSkozeni se nevztahuje
zaruka.

Na vzduchovy filtr se musi pouzivat vhodny olej uréeny pro vzduchové filtry. VloZte vzduchovy filtr (jen
krouzek z pénové hmoty) do malého plastového sacku a pfidejte nékolik kapek oleje na vzduchové
filtry. Uzavfete plastovy safek a vzduchovy filtr vicekrat zméacknéte tak, aby olej Gplné pokryl
vzduchovy filtr.

Ugelem oleje ve vzduchovém filtru je, aby pfitahoval jemné &astecky prachu a zabranil jim
dostat se do motoru.

Takové jemné c¢astice prachu vedou k vyrazné vysSimu opotiebeni pistu a stény vélce a ke
ztraté vykonu. Pouzivani motoru bez naolejovaného vzduchového filtru muize zplsobit trvalé
poskozeni motoru, na které se nevztahuje zaruka!

Vzduchovy filtr pfilezitostné vymyjte (v zavislosti na mnozstvi prachu) Cisticim benzinem a v pfipadé
potfeby ho vyménte za novy.

Rizeni modelu
a) Obecné informace

——> Obsluhovat dalkové fizeny model vozidla se musite postupné naudit. Zaénéte s jednoduchymi
jizdnimi cvi¢enimi, napf. jizdou v kruhu. Pouzijte pylony nebo disky zavodni drahy, kterymi si
muizete vyznacit smér jizdy.

Zvyknéte si na to, jak viz reaguje na pokyny dalkového ovladani. Procvicujte si fizeni pfi
jizdé modelu smérem k vam.

Chovéani modelu se spalovacim motorem se odliSuje od elektrickych model(!

Elektrické modely umoznuji jizdu dopfedu a dozadu a také velmi pomalou jizdu.

Modely se spalovacim motorem naproti tomu nejezdi dozadu (s vyjimkou specialnich vozidel,
jejichz prevodovka je vybavena zpéateckou) a nejsou vhodné pro jizdu pfi velmi pomalé
rychlosti, protoZe se tim nadmérné zatéZuje spojka.

Dulezité!

& Smés pohonné hmoty a vzduchu nesmi byt nikdy pfili§ ochuzena (nedostate¢ny podil
pohonné hmoty).
Mazani motoru se provadi olejem obsazenym v palivu. Pokud je smés pfili§ chuda (pfilis
malo pohonné hmoty) motor se bude prehfivat a v disledku nedostate¢ného mazani bude
dochéazet k zablokovani pistu ve valci.
Béhem provozu by mél byt vzdy vidét slaby bily pasek koufe z vyfuku (spaleny olej). Pokud
tomu tak neni, preruste jizdu a obohatte smés (prostfednictvim regula¢niho Sroubu smési /
jehly hlavni trysky).
Aby se zabranilo pfehfivani, musite zajistit, Ze kolem chladicich Zeber ve valci proudi
dostate¢né mnozstvi vzduchu. V pfipadé potfeby vyfezte do karoserie otvor.



K obohaceni smési mlzete pouzit jehlu hlavni trysky. Na druhé strané vSak smés nesmi obsahovat
pfilis mnoho oleje.

Optimalni provozni teplota motoru se pohybuje mezi 100 — 120 °C. Zkontrolujte teplotu nakapanim
vody na chladici Zebra hlavy vélce. Pokud se voda prudce vypafi, motor je pFilis horky. Pfi optimalni
provozni teploté se voda vypari po 3 — 4 sekundach.

Pred kazdou jizdou se ujistéte, ze akumulatory v dalkovém ovladaci a v pfijimaci jsou Uplné nabité.
Zkontrolujte dosah dalkového ovladani a presvédcte se, Ze dalkové ovladani funguje spravné (servo
fizeni, servo plynu / brzdy).

VZzdy se snazte jezdit s modelem pfi vysokych otackach (po dokonceni zabéhu). Nepouzivejte kratké,
prudké néarazy plynu, kdyz chcete jet pomalu a nejezdéte pomalu, kdyZ se spojka zasekava.

Nejezdéte nikdy bez nasazené karoserie. Mohlo by to mit za nasledek poranéni, kdyz se ndhodné
dotknete motoru nebo vyfuku.

b) Uginky zp Gsobu jizdy na jednotlivé komponenty

Motor

Spalovaci motor ,FORCE" je chlazeny vzduchem, ktery se vytvafi béhem jizdy.

Vyhnéte se proto zrychlovani ¢etnymi, prudkymi narazy plynu. Vedlo by to k vyraznému zahfivani
motoru a kvuli nedostate¢nému pohybu vozu nebude proudéni vzduchu dost velké, aby chladici
systém ucinné fungoval, jak je tomu v pfipadé, kdyz viz jede nepfetrzité vysokou rychlosti.

V disledku prehfivani motoru by se mohl pist zaseknout ve vloZce valce a zablokovat pohonny
systém. Mohlo by se tim poskodit celé pohonné Ustroji a na tento druh poskozeni se nevztahuje
zaruka.

Jezdéte konstantni rychlosti v rozsahu ¢aste¢ného zatizeni.

Dulezité!
& KdyZ s vozem jezdite nepretrzité pomalou rychlosti, tok vzduchu bude dostate¢ny, aby chladil
motor, ale mdZe dojit k poSkozeni spojky (opotfebeni, nebo prehrati kvili zasekavani spojky).

Odstfediva spojka

Pfi volnobéhu je spojka v nec¢innosti a model zlistava pfi bézicim motoru stat.

Pfi pomalém zvySovani otaCek spojka zacne tdhnout. Jako u béZzného osobniho auta mize vést déle
trvajici zadreni spojky k zakoureni popf. k ohofenf jejiho obloZeni.

Teprve pfi vysokych otd¢kach motoru spojka zabere a otacky motoru se prenaseji bez prokluzu na
hnaci Gstroji. Opotfebeni obloZeni spojky je nyni nejmensi.

Zivotnost obloZeni spojky snizuji také &etné, prudké zmény zatiZzeni kratkymi impulzy plynu a trhavé
snizovani otagek. Kratké impulzy plynu a tazeni spojky vam umozni dosahnout pomalou rychlost jizdy,
ale bude to mit Skodlivy vliv na spojku.

LoZiska

Prehrati motoru a / nebo spojky ovliviiuje také loZiska v zvonku spojky.

Unik a ztvrdnuti mazaciho tuku v loZisku (b&h loZiska nasucho), nebo rozdilné rozpinani kuliek ve
spojce a v kleci vede k tomu, Ze v pfipadé nadmérného zahfivani se kulicky mdzou zaseknout nebo
zablokovat.

Pokud se kulicky ve spojce jiz nemohou volné otacet, dochazi ke ztratdm tfenim a tim k dodate¢nému
zahtati hfidele motoru.

Moznosti nastaveni vozidla

a) Jemné dolad éni motoru

Po dokonéeni zdbéhu motoru (viz vySe ¢ast 8) mlzete zacit s jemnym doladénim motoru, aby se
zvySil jeho vykon. PouZijte ktomu Sroub pro nastaveni smési a jehlu hlavni trysky, aby se
optimalizovala palivova smés pfi volnobéhu (a pro pfechod na plny plyn).

Tento proces jemného doladéni je v pfipadé karburatoru vyrobeného z kombinace hliniku a plastu
snadnéjsi, nez u béznych karburatort. Bézné celokovové karburatory se béhem provozu znac¢né
zahfivaji a ¢ast paliva se tak v karburatoru vyparuje. PouZity plast zabrafiuje tomuto vyparovani.

Sefizeni jehly hlavni trysky (sm é&s pro piny plyn)
= Nastartujte motor a jako obvykle odstrarite zhavici kolik svicky.
= Nechte motor jednu minutu zahfivat.

= Jedte s modelem jako obvykle.

= Jestlize motor bézi zjevné s pfilis bohatou smési, ochudte smés, tim Ze jehlu hlavni trysky
vySroubujete vzdy o 1/16 otacky, az se dosédhne pozadovaného nastaveni.

= Ubezpecte se, Zze smés neni pfilis chuda., protoZze motor by se nemusel dostate¢né promazavat.

= Zvyfuku by mél vzdy vychazet jen lehky bily prouzek koure.

ZvySeni vykonu vySSim obsahem nitrometanu

Jak uvadime vyse v ¢asti 8. i), obsah nitrometanu by nemél byt vy$Si nez 25%.

Abyste dosahli vyssi vykon, mohli byste prejit na palivo s 30% obsahem nitrometanu. V takovém
pfipadé se vSak muUze stat, Ze kdyz se vratite k pouzivani paliva s niz§im obsahem nitrometanu,
nemusi motor fungovat spolehlivé.

Pokud byste chtéli trvale jezdit s palivem, které méa vysSi podil nitrometanu, doporuéujeme, abyste
nahradili t¢snéni hlavy vélce silnéjsi verzi a snizili tak kompresi.

KdyZz kompresi nesnizite, mize dojit k pfehfivani motoru, ktery nebude spravné fungovat.

Nastaveni Sroubu pro nastaveni sm ési p fi volnob éhu

= Nastartujte motor a sefidte nejprve jehlu hlavni trysky, jak popisujeme vyse.

= Uberte plyn, az odstfediva spojka pfestane zabirat a kdyz model nadzvednete ze zemé, kola se
netoci.

= Nechte motor béZet asi 10 — 15 sekund na volnobéh.

= Drzte model v ruce a pridejte jednoradzové prudce plyn. Davejte pfitom pozor, abyste se nedotkli
pohybujicich a horkych dila!

= Kdyz motor zhasne, jakmile pfidate plny plyn, smés pro volnobéh je pfili§ chuda.

= Vypnéte motor a otd¢enim Sroubu proti sméru hodinovych ruci¢ek o 1/16 otacky smés obohatte.

= Nastartujte znovu motor a opakujte postup tak dlouho, az bude pfechod z volnobéhu na piny plyn
plynuly a rychly. Malé zpozdéni je normalni.

= Jestlize motor pfi rychlém pfechodu z volnobéhu na plny plyn vydavéa velky hluk, smés je pfilis
bohatéa.

= Vypnéte motor a smés znovu ochudte ota¢enim Sroubu o 1/16 otacky ve sméru hodinovych
rucicek.

= Nastartujte znovu motor a opakujte postup tak dlouho, az bude pfechod z volnobéhu na piny plyn
plynuly a rychly. Malé zpozdéni je normalni.

= Jezdéte s modelem jako obvykle, abyste zjistili, jak motor reaguje na zmény plynu.

= Mérite nastaveni tak dlouho, dokud neziskate pozadovany vykon.

——> Po zméné nastaveni muze byt potfeba znovu nastavit dorazu plynového ventilu a Sroubu pro
nataveni smési / jehly hlavni trysky.
Sroub pro nastaveni smési je nastaven spravné, kdy? motor stojiciho auta bé&Zi se stejnymi
otackami.
Pokud je rychlost vysSi (a motor se vypne), smés je pfilis chuda.
Pokud se ota¢ky motoru pomalu snizuji (a motor se pfipadné zastavi), smés je pfrili§ bohata.
Sefizeni Sroubu dorazu klapky plynu (Sroub nastaveniv  olnob éhu)
Sroub nastaveni volnob&hu reguluje pocet otadek volnob&hu pomoci polohy ventilu karburatoru (doraz
klapky). Cim vét&i je otvor karburatoru, tim vy3$i je rychlost.
= Otacenim Sroubu ve sméru hodinovych rucicek se otvor zvétSuje.
= Otéacenim Sroubu proti sméru hodinovych rugi¢ek se Sroub zavrtava do ventilu a otvor zmenSuje.
Stejné jako pfi jinych nastavenich se musi se Sroubem pohybovat vzdy v krocich po 1/16 otoceni.
Poznameneijte si vSechna nastaveni, abyste v pfipadé mohli obnovit pfedchozi nastaveni.

b) Nastaveni odklonu kol

Odklon kol uréuje jejich postaveni vici svislé ose, jak je vidét zepfedu (vertikalni).

=] =

Zaporny odklon Kladny odklon
(Horni hrana kol je naklonéna dovnitr) (Horni hrana kol je naklonéna ven)




——> Nastaveni kol na obou obrazcich je zvyraznéno, aby vynikl rozdil mezi negativnim a
pozitivnim odklonem. Skute¢né nastaveni odklonu na modelu samozifejmé nesmi byt tak
velké, jak ukazuje obrazek.

= Zéaporny odklon prednich kol zvySuje boéni vodici silu pfi jizdé v zataCkach, fizeni reaguje
bezprostiednéji a sila potfebna k fizeni se zmenSuje. Zaroven je kolo tlaceno na ¢ep napravy ve
sméru osy napravy. Omezuije se vlle axialniho loZiska a chovani kol je klidné&jsi.

= Zaporny odklon zadnich kol snizuje jejich tendenci ke smyku v zatackach.

= Nastavenim kladného odklonu se na druhé strané snizuje bo¢ni vodiva sila kol v zatackach, a
proto by se takové nastaveni nemélo nikdy pouzivat.

Nastaveni odklonu p Fedni napravy:

ZavéSeni Cepu napravy na predni ose se sklada ze
specialné tvarovaného ¢epu kola, dvou Sroubt s kulovou
hlavou (A) a (B)) a dvou vnéjsich zavrtnych Sroubt (C).
Pro nastaveni odklonu kol se malym Sestihrannym klicem
4 mm (D), ktery se zastréi do otvoru v zavrtném Sroubu
(C) zakrouti Srouby s kulovou hlavou (A) a (B), (viz
obrazky).

Srouby se zévrtnou hlavou (C) Ize bud utadhnout, nebo
uvolnit pomoci o néco vétsiho 8 mm Sestihranného klice
nebo nastrékového klice (E). SlouZi vSak jen k upevnéni
¢epu napravy k Sroublim s kulovou hlavou (A) a (B).
Zéavrtné Srouby (C) neutahuijte pfilis velkou silou, protoze
jinak nebude mozné volné pohybovat zavéSenim kol. Na
druhé strané nesmi byt zavrtné Srouby (C) ani pfilis
uvolnéné, aby se ¢ep napravy neviklal.

MoZnosti nastaveni:

= Pro nastaveni odklonu kol otacejte Srouby s kulovou
hlavou pomoci malého Sestihranného kli¢e 4 mm (D).

= Pro utaZeni (nebo uvolnéni) nastavovacich Sroubud
pouziite vétsi 8 mm Sestihranny klice nebo
néstrékovy kli¢ (E). Jak uvadime vyse, kovové Srouby
s kulovou hlavou se musi v &epu kola plynule Obréazek 12
pohybovat, ale nesmi se viklat.

Nastaveni zaporn éjsiho odklonu kol:
Otocte horni Sroub s kulovou hlavou (A) doprava ve sméru hodinovych ruci¢ek a spodni Sroub
s kulovou hlavou (B) doleva proti sméru hodinovych rucicek ve stejném ahlu.

Nastaveni kladn é&jSiho nastaveni odklonu kol:
Otocte horni Sroub s kulovou hlavou (A) doleva proti sméru hodinovych ruci¢ek a spodni Sroub
s kulovou hlavou (B) doprava v stejném thlu.

Otéacejte Srouby s kulovou hlavou (A) a (B) pomoci malého Sestihranného kli¢e 4 mm (D) v opa¢ném
5 sméru a vzdy jen asi o jednu &tvrtinu a poté zkontrolujte zménu ve vedeni kol.
Maly Sestihranny otvor v Sroubech s kulovou hlavou (A) a (B) je viditelny, jen kdyZ se divate
piimo pres velky Sestihranny otvor v nastavovacich Sroubech (C).
Sroub s kulovou hlavou nevysroubuijte prili§, aby se &ep kola GpIn& neuvolnil z pfigného
ramene.

Na zadnim mustku tlumi¢t je nékolik riznych otvord pro
upevnéni horniho pfi€ného ramena napravy (oznacené
krouzkem na obrazku). Jeho upevnénim na jiny bod se
zméni odklon kola, kdyz se pohybuje nahoru a dold.
Vyrobce zde jiz zvolil pro vozidlo optimalni nastaveni, a
proto se nemusi ménit.

Nastaveni odklonu zadni napravy:

Pro nastaveni odklonu otacejte ty¢i se zavitem v hornim
pticném ramenu napravy (A).

Toto rameno m& na obou koncich pravotocivy, resp.
levoto€ivy zavit, a proto se nemusi pfi nastaveni odklonu
rozmontovat.

Na mustku zadniho tlumi¢e (B) a ¢epu napravy (C) je
nékolik dalSich bodu drzicich horni pficné rameno.

Jeho upevnénim na jiny bod se zméni odklon kola, kdyz
se pohybuje nahoru a dold.

Vyrobce zde jiz zvolil pro vozidlo optimalni nastaveni, a
proto se nemusi meénit.

Obrazek 14
¢) Nastaveni stopy

Stopou kol (a = sbihavost, b = rozbihavost) oznacujeme
nastaveni povrchu kola viéi sméru jizdy.

Bé&hem jizdy jsou kola vlivem valivého odporu vpfedu tla¢ena od
sebe a tak nejsou presné paralelné vici sméru jizdy.

Pro vyrovnani stopy muzete kola stojiciho vozidla nastavit tak,
aby vpredu malicko sméfovala dovnitf. Tato sbihavost zaroven
zlepSuje bocni vedeni pneumatiky a tim i jeji pfimou reakci na
fizeni.

Pokud si prejete, aby fizeni reagovalo mékéeji, mizete
odpovidajicim zpusobem dosahnout nastaveni rozbihavosti, to
znamena, Ze kola stojiciho vozidla budou sméfovat ven. Nulovy
stupen nastaveni stopy na pfedni napravé zajiStuje optimalni
vykon na kazdém povrchu.

——> Nastaveni thlu stopy na vic neZ 3° at u? jde o shihavost Obréazek 15
(A), nebo rozbihavost (B), muze vést k problémim s chovanim modelu a ke snizeni rychlosti.
Také se budou rychleji opotfebovavat pneumatiky
Nastaveni kol na obrazku vpravo nahofe je prehnané, aby vynikl rozdil mezi sbihavosti a
rozbihavosti. Pokud by se skute¢né aplikovalo na kola, model by se jen téZko ovladal!

|

Nastaveni stopy p fednich kol:

Nastaveni sbihavosti a rozbihavosti na predni napravé
dosahneme oto¢enim péaky tahla fizeni (A). Tahlo ma na
obou koncich pravotogivy, resp. levotoCivy zavit, a proto
se nemusi pfi nastaveni rozmontovat.

VZzdy otacejte rovnomérné obé paky tahla fizeni na levém
i pravém pfednim kole. Jinak budete muset upravit
trimovani na vysilac¢i (nebo dokonce zménit kontrolu
serva fizeni Upravou ramena serva).

Na desce fizeni (B) je nékolik bodl pro pfipojeni paky
tahla fizeni, které se pouziji pro zménu to¢ivého Uhlu
(rejdu) prednich kol /Ackermantv dhel). Obrazek 16




Z vyroby je jiz provedeno optimalni nastaveni, které by se nemélo ménit. Proto bod pfipojeni (B)
nemeérnite.

Nastaveni stopy zadnich kol:

Nastaveni stopy prednich kol je pevné pfednastaveno z vyroby a nelze ho ménit.

d) Nastaveni tlumi €a

Obréazek 17: Pfedni naprava Obréazek 18: Zadni naprava

Predpéti pruziny v horni ¢asti tlumice Ize upravit otacenim vroubkované matice (A).

TlumiCe na predni a zadni napravé se mohou upevnit v ridznych polohach na spodni pfi¢né rameno
(C) a na mustek tlumi¢e (B). NejlepSi mozna poloha byla uz nastavena ve vyrobé, a proto by ji méli
meénit jen zkuSeni profesionalni fidici.

Tlumi€e na obou napravach vzdy nastavujte na stejnou Groven (tj. na levém a na pravém kole pfedni a
zadni napravy). Nerovnomérné nastaveni se negativné projevi na fizeni vozu.

Profesiondlni fidi¢i mohou také pouZzit pruziny rozdilné tuhosti, nebo olej do tlumi¢l s rtznou
viskozitou.

Stejné, jako u skutec¢nych vozidel, se tlumi¢e (nebo jejich gumové té€snéni) na modelu ¢asem
opotiebuji.

Pokud z nich vytéka olej (objevuji se kapky oleje, spodni pfi¢na osa je zaolejovana), musi se tésnéni
nebo tlumi¢e vymeénit.

a) Mechanické snizeni sv étlé vysky

Svétlou vysku vozidla muazete zménit mechanickym
snizenim podvozku. Poslouzi k tomu maly nastavovaci
zavrtny Sroub v kazdém ze 4 pfi¢nych ramen (viz krouzek
(A) na obrazku vpravo).

KdyZ se zavrtny Sroubek utdhne, nemulze pFicné rameno
napravy uz tolik pruzit a vozidlo se tim nastavi na nizsi
svétlou vysku.

Cisténi a udrzba Obrazek 19
a) Obecné informace

& Nechte vSechny ¢asti (napf. motor a vyfuk) nejprve zcela vychladnout.

Po dokonéeni jizdy s vozidlem ocistéte celé vozidlo od prachu a Spiny — pouzijte napfiklad Cisty karta¢
s dlouhym vlasem a vysavagc. Spreje se stlacenym vzduchem mohou pfi ¢iSténi rovnéz pomoct.

poskodit elektroniku, nebo vést k odbarveni plastovych dill nebo karoserie.
Nikdy necistéte vozidlo vodou, napf. vysokotlakovym c¢isti¢em, protoze byste mohli znicit
motor a pfijima¢. Nezapomerite, Ze vozidlo se nesmi namocit nebo pfijit do styku s vihkem!

& Nepouzivejte zadné Cistici spreje nebo bézné Cistici prostfedky pro doméacnost. Ty by mohly

K oc¢isténi karoserie mizete pouzit mékky, lehce navihéeny hadfik. Netlacte pfili§ na povrch, protoze
byste ho mohli poskrabat.

b) Udrzba

VSechny pohyblivé a montované &asti se musi po vyciSténi namazat strojovym olejem s nizkou
viskozitou nebo olejem ve spreji. Pfebyte€né mazani vzdy vytiete.

Aby se zajistil dlouhodobé bezproblémovy provoz a vozidlo bylo vzdy pfipraveno k jizdé, musi se v
urcitych intervalech provadét idrzba modelu a kontrola jeho funkci.

Otfesy motoru a narazy béhem jizdy mohou zpusobit uvolnéni nékterych dili nebo Sroubl. Nékteré
komponenty (napf. pneumatiky, spojka, brdové desticky, vzduchovy filtr, svicka) se béhem provozu
pfirozenym zpGsobem opotfebovavaji a vyzaduji pravidelnou udrzbu (napf. ¢isténi a vyménu,
naolejovani vzduchového filtru).

Pred kazdym pouzitim kontrolujte néasledujici body:

= Pevnost utazeni matek kol a vSech Sroubovych spoju.

= Stav vzduchového filtru (v pfipadé potfeby ho vygistéte a naolejujte vhodnym olejem).
= Spravné upevnéni serva.

= Usazeni pneumatik v rafcich a jejich stav.

Pripojeni vSech kabelll (nesmi se dostat do pohyblivych ¢asti vozu).

Palivovy systém (kontrolujte stav hadi¢ek a utésnéni systému).

Spravné fungovani svicky.

Stav brzdovych desticek.

Spravnou funkénost tahla serva v napojeni na karburator a funkénost brzd.

Spravnou funkénost systému fizeni.

Pfed kazdym pouzitim také zkontrolujte, zda vozidlo neni poSkozeno. Zjistite-li néjaké
poskozeni, prestarite vozidlo okamZité pouzivat.
Pokud je tfeba vyménit opotfebované ¢asti (napf. pneumatiky), nebo poskozené ¢asti vozidla

(napf. pficné rameno napravy), pouzivejte pouze originalni nahradni dily.

Dalsi tdrzba:

= Pokud neplanujete vozidlo delSi dobu pouzivat, nakapejte po jizdé pfes otvor Zhavici svicky do
motoru 2 — 3 kapky specialniho oleje ,After Run“ a poté zatahnéte nékolikrat lankem startéru, aby
se motor protocil. Tento olej odstrariuje zbytkové palivo a vytlatovanim vody chrani motor pfed korozi.

=  Pred prepravou modelu, nebo kdyz ho nebudete pouzivat, odstrarite z nadrze palivo. Pouzijte k tomu vhodny
néstroj (napf. palivovou elektrickou pumpicku pro modely aut).
Palivo predstavuje bezpecnostni riziko (nebezpedi exploze a pozaru). Kromé toho kdyz palivo
zlGstavéa dlouho v nadrzi, pfitahuje vihkost a vypary metanolu a nitrometanu. Mdzou se tak objevit
problémy pfi startu motoru nebo motor nemusi béZzet plynule.

c) Vym éna pneumatiky

K vyméné kol je potfeba vhodny kli¢.

Kdyz utahujete kolo, davejte pozor na to, Ze matice je na
jedné strané ryhovana.

Tato ryhovana strana musi smérovat k rafku kola a slouzi
jako ochrana proti samovolnému uvolnéni matice.

Pfi utahovani matice nepouzivejte nadmérnou silu.

Sy

Obrazek 20



Reseni probléni

Model nereaguje, nebo reaguje nespravn &

V pfipadé systému déalkového ovladani 2,4 GHz se musi pfijima¢ a vysilaé navzajem propojit.
Tento proces se oznacuje jako ,parovani“. Toto vozidlo bylo sparovano s dalkovym ovlada¢em uz
ve vyrobé. V pfipadé potfeby vSak muzete parovani provést i sami. Postupujte pfitom podle
pokynu v ndvodu k dalkovému ovladaci.

Zkontrolujte, zda nejsou vybité akumulatory (baterie) v dalkovém ovladaci, nebo akumulator
pfijimace.

Je akumulator pfijimace pfipojen spravnému konektoru?

Zapnuli jste nejdfive vysila¢ a az potom napajeni pfijimace? Vzdy dodrzujte toto poradi!

K napéjeni pfijimace pouZzivejte jen akupack s vysokym proudem. Bézné baterie nedodavaji pro
serva dostate¢né vysoky proud, a to muze vést k problémdm, pokud se obé serva pohybuji
soucasné.

Neni vozidlo pfili§ daleko? S plné nabitymi akumulatory pfijimace a dalkového ovladani by mél byt
dosah signalu alespori 50 m. Nicméné, dosazitelnost mize byt snizena vnéjSimi vlivy, jako napf.
kovovymi pfedméty, budovami, stromy apod.

Na dosah ma znac¢né vliv také vzajemna poloha antény vysilace a pfijimace. Nejlepsich vysledkl
se dosahuje, kdyZ jsou obé& antény ve svislé poloze. Pokud nasmérujete anténu dalkového
ovladace pfimo na vozidlo, dosah se vyrazné zkracuje!

Zkontrolujte spravnou polohu konektord serva v pfijimadi. V pfipadé, Ze jsou konektory
prekrouceny o 180°, nebude Fidici jednotka ani servo fungovat. (Pokud jsou konektory serva plyn /
brzda a serva fizeni prohozeny, bude packa plyn/brzda ovladat servo fizeni a volant bude
kontrolovat plyn).

Motor nestartuje

PFi

Neni spravné nastaven karburator. Pfed odeslanim z vyroby byl karburator spravné nastaven.
PFed prvnim pouzitim vozidla ho proto neni nutné ho néjakym zpisobem upravovat nastavovacim
Sroubem. VesSkeré zmény v nastaveni provadéjte opatrné a az po zabéhu motoru. Nezapominejte,
Ze i malé pohyby Sroubem maji znaéni efekt.

Sroub v karburatoru nastavujte jen v malych krocich (max. 1/16 ota¢ky) a poznameneijte si novou
polohu a smér otaceni.

Zkontrolujte, zda spravné funguje Zhavici svi¢ka. Pokud jste svicku ménili, zkontrolujte, zda jste
pouzili spravny typ. V modelu se smi pouzivat jen svicky uréené pro dalkové ovliadané modely aut
(viz ¢ast 8. d). Zkontrolujte také akumulator zhaviciho koliku.

Jsou v poradku palivové trubicky? | malé netésnosti mdzou vést k problémdm s funkénosti.
Doplnili jste spravny typ paliva? Do nadrze se musi plnit palivo na bazi nitrometanu a oleje, které
je uréeno pro dalkové ovladané modely aut. Ostatni pohonné hmoty (napf. benzin, smés 1:25,
atd.) zplsobi poruchy vozidla.

KdyZ se vozidlo uvadi do provozu, nebo kdyz jste ho delSi dobu nepouzivali, zatAhnéte nékolikrat
za lanko startéru, aby se do motoru nasélo palivo (sledujte palivovou hadici mezi nadrzi a
karburatorem, dokud se palivo nestane do karburatoru.

Palivo dalkové ovladanych modelG ¢asem vsakuje vihkost a vypafuje metanol / nitrometan. MGze
to zplUsobovat problémy se startem motoru, resp. motor nemusi béZet hladce. Pokud mate
v Umyslu vozidlo del$i ¢as nepouzivat, jezdéte s nim, dokud se nadrZ Gplné nevyprazdni, nebo
zbytek paliva vycerpejte mechanickou nebo elektrickou pumpou pro modely aut.

uvoln éni ovladaci pa €ky brzda/plyn na dalkovém ovlada ¢€i vozidlo nez Ustane stat

Na dalkovém ovladaci nastavte neutralni polohu pro funkci plyn/brzda. V pfipadé, Ze trimovani
neni dostate¢né, upravte polohu ramena na servu plyn/brzda a Sroubové spojeni.

Zkontrolujte tahlo mezi servem plyn/brzda a karburatorem/brzdou.

Je mozné, Ze je potieba upravit nastaveni Sroubu dorazu klapky plynu.

Viz je pfilis daleko a mimo dosah dalkového ovladani. Anténu na dalkovém ovladaéi nikdy
nesmérujte pfimo na model, protoZe se tim zna¢né snizuje dosah.

Doporuéujeme pouzivat systém fail-safe”, ktery v pfipadé problému s pfijmem dostane servo
plyn/brzda do pfednastavené polohy (tj. do neutraini polohy, nebo brzda).

Prijima¢ nebo dalkové ovladani mohou byt vybaveny funkci ,fail-safe“. Podrobnéji viz navod
k systému dalkového ovladani.

V pfipadé, Ze systém dalkového ovladani nema funkci ,fail-safe®, mizete tento systém zakoupit
jako samostatné pfisluSenstvi na www.conrad.com.

Model zpomaluje

= Jizdni drahu blokuije listi, vétve a podobné pfedméty.

= Karburator je nastaven na méné bohatou palivovou smés (motor je slaby a zfejmé se prehial).
Nastavte karburator na bohatSi smés, tj. zvySte obsah oleje v smési pro karburéator.

= Vzduchovy filtr j silné znecistén. ZvySuje se tim obsah oleje v smési (motor je zahlcen a nestartuje
spravné nebo trvad dlouho, dokud nastartuje). Vycistéte, nebo vyménte vzduchovy filtr.
Nezapominejte vzduchovy filtr naolejovat, aby se do motoru nedostaval prach.

= Spojka se prehfivd nebo je opotfebovana, protoze s vozidlem se jezdilo po dlouhou dobu
v Castecné zatézi.

Servotizeni nereaguje, nebo reaguje jen kratce; dosah mez i dalkovym ovlada €em a vozidlem je

velmi kréatky.

= Akumulator ve vozidle, nebo baterie (akumulatory) v dalkovém ovladaci jsou slabé nebo vybité.

= Anténu na dalkovém ovladaci nikdy nesmérujte pfimo na model, protoZe se tim zna¢né snizuje
dosah.

= Zkontrolujte stav antény pfijimace. NedoSlo k jejimu uvolnéni vinou havéarie? Mohla se také
ufiznout nebo srolovat. Také tim se snizuje dosah.

Model nedodrzuje p Fimy sm ér.

= Pomoci trimovani na dalkovém ovladaci nastavte spravné funkci fizeni pfimym smérem.

= Zkontrolujte napravy, rameno serva, chrani¢ serva a jeho Sroubova pfipojeni.

= Nemélo vaSe vozidlo havarii? Pokud ano, zkontrolujte, zda neni néco poskozené, nebo zlomené a
vadné ¢asti vymérite.

Rizeni reaguje opa &né proti sm &ru pohybu ovladaciho kole &ka na dalkovém ovlada &i.
= Aktivujte nastaveni reverzniho fizeni na dalkovém ovladaci.

Rizeni reaguje opa &né oproti pohybu pa ¢&ky plyn/brzda na vysila &i.
= Kdyz zatdhnete packu plyn/brzda na dalkovém ovladaéi smérem k rukojeti, vozidlo by mélo
obvykle jet dopfedu. V opa¢ném pfipadé aktivujte nastaveni opa¢ného fizeni na vysilagi.

Rizeni nefunguje spravn &, nebo rejd vozu je p Filis maly

= Kdyz je vozidlo na zemi, servo pracuje spravné, jen kdyz se vozidlo pohybuje. Abyste otestovali
funkci fizeni, polozte model na modelarsky stojanek a kola se tak mohla volné pohybovat.

= Pokud ma vysila¢ nastaveni ,dual rate* zkontrolujte toto nastaveni (viz navod k obsluze dalkového
ovladani). PFilis nizké nastaveni ,dual rate* zplUsobi, Ze servofizeni nereaguje. (Funkce dual
rate umoznuje na vysilac¢i proménné nastaveni vychylek serva zataceni.)
To samé plati v pfipadé nastaveni EPA (= ,End Point Adjustment), pokud vas dalkovy ovlada¢
tuto funkci umozfiuje. U&elem tohoto kone&ného bodového nastaveni serv je chranit jejich
mechaniku.

= Zkontrolujte, jestli nejsou uvolnéné nékteré prvky mechaniky fizeni a jestli je rameno serva dobfe
pfipevnéno k servofizeni.

= Ridici mechanika maze byt znegisténa Spinou nebo rezava. Celou ji vygistéte a naolejujte.

= Je piili§ uvolnény servo saver.

Nizka funk énost brzd

= Na dalkovém ovladadi nastavte neutralni polohu pro funkci plyn/brzda. V pfipadé, ze trimovani
neni dostate¢né, zkontrolujte polohu ramena na servu plyn/brzda a Sroubové spojeni.

=  Zkontrolujte tAhlo mezi servem plyn/brzda a karburatorem/brzdou.

=  Zkontrolujte stav brzdového obloZeni nebo vymérite brzdové desticky.

Recyklace

. Elektronické a elektrické produkty nesméji byt vhazovany do domovnich odpadu.
< Likviduje odpad na konci doby Zivotnosti vyrobku pfiméfené podle platnych
zakonnych ustanoveni.

Setfete Zivotni prost Fedi! PFisp éjte k jeho ochran &!



Manipulace s bateriemi a akumuléatory

Nenechavejte baterie (akumulatory) volné leZet. Hrozi nebezpedi,

Ze by je mohly spolknout déti nebo domaéci zvirata! V pfipadé spolknuti baterii
vyhledejte okamzité Iékare! Baterie (akumulatory) nepatfi do rukou malych
déti! Vyteklé nebo jinak poSkozené baterie mohou zpusobit poleptani pokozky.
V takovémto pFipadé pouzijte vhodné ochranné rukavice!

Dejte pozor nato, Ze baterie nesméji byt zkratovany, odhazovany

do ohné nebo nabijeny! V takovychto pfipadech hrozi nebezpeci exploze!
Nabijet mGzete pouze akumulatory.

Vybité baterie (jiZ nepouZzitelné akumulatory) jsou zvlastnim odpadem
a nepatfi do domovniho odpadu a musi byt s nimi zachazeno tak,
aby nedochazelo k poskozeni Zivotniho prostiedi!

K témto uceldm (k jejich likvidaci) slouzi speciélni sbhérné nadoby

v prodejnach s elektrospotiebici nebo ve sbérnych surovinach!

Setfete Zivotni prost Fedi!

Technické udaje

Méfitko : 1:8

Akumulator pfijimace: Pét ¢lankovy pohonny akumulator NiMH (jmenovité napéti 6 V; min.
kapacita 1300 mAh s konektorem BEC; akumulator neni souc¢asti
dodavky)

Pohon: Dvoutaktni spalovaci motor, 4,1 ccm, 1,54 kW / 2,1 PS

Pohon vSech kol

Odstfediva spojka

Diferenciél predni a zadni napravy

Centréalni diferencial

Hnaci napravy jsou osazeny kulickovymi loZisky

Typ paliva: Palivo na bazi metanolu/oleje pro RC modely aut, 5% az 25%
nitrometanu a 16% syntetického oleje

Kapacita palivové nadrze: 125 cm?®

Podvozek: Nezavislé zavéSeni kol;

Nastavitelné olejové tlumice s pruzinami

Moznost nastaveni odklonu kol na pfedni a zadni napravé
Moznost nastaveni sbihavosti kol na pfedni napravé
Nastavitelny chrani¢ serva fizeni

Rozméry (D x S x V): 585 x 420 x 210 mm

Rozméry pneumatik (S x @): 68 x 135 mm

Svétla vyska vozidla: 45 mm

Rozvor kol: 360 mm

Hmotnost: 4200 g (bez akumulatoru pfijimace a paliva)

Preklad tohoto navodu zajistila spole ~ &nost Conrad Electronic ~ Ceska republika, s. r. o.

VSechna prava vyhrazena. Jakékoliv druhy kopii tohoto navodu, jako napr. pie, jsou prt é souhlasu sy
Conrad Electronic Ceska republika, s. r. 0. Navod k pouziti odpovida technickému stavu pfi tisku! Zmény vyhrazeny!
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