CJNMD (C2) NAVOD K OBSLUZE

RC model Elektro Buggy Generation X 6S, RtR

REILY

Obj. €¢.: 151 60 09

Véazeni zakaznici,
dékujeme Vam za Vasi davéru a za ndkup RC modelu auta Elektro Buggy ,Generation X 6S“, RtR.
Tento navod k obsluze je soucasti vyrobku. Obsahuje dulezité pokyny k uvedeni vyrobku do provozu

a k jeho obsluze. Jestlize vyrobek pfedate jinym osobam, dbejte na to, abyste jim odevzdali i tento
navod k obsluze.

Ponechejte si tento navod, abyste si jej mohli znovu kdykoliv pfedist!

Ucel pouziti

Vyrobek predstavuje model auta s pohonem vSech 4 kol, ovladaného na dalku pomoci pfilozeného
dalkového ovladani. Dalkovym ovladacem se plynule ovlada jizda dopredu, dozadu, doleva
a doprava.

Nainstalovany motor se ovladéa elektronickym regulatorem rychlosti a model se fidi pomoci serva.
Podvozek a karoserie vozu jsou pfipravené k provozu. K provozu vyrobku vSak budete potfebovat
rdzné dalsi pfislusenstvi, které neni sou¢asti dodavky. Podrobnéjsi informace najdete nize v ¢asti
~Potfebné pfislusenstvi*.

Vyrobek neni hracka. UdrZzujte ho mimo dosah déti do 14 let.

Rozsah dodéavky

Vozidlo pfipravené k provozu (Ready to Run — RtR)

Dalkové ovladani (vysilac)

Parovaci konektor pfijimace

Hadi¢ka antény

Néavod k obsluze auta

Navod k obsluze dalkového ovladani (vysilace a pfijimace) na CD

Potiebné prislusenstvi

Provoz vozidla vyZaduje rlizné dalsi pfisluSenstvi, které neni sou¢asti dodavky
(muZete jej objednat samostatng).

Komponenty, které jsou absolutn & nezbytné:

Akumulatory nebo baterie do vysilace (typ a potfebny pocet najdete nize v navodu k systému
dalkového ovladani).

Dva dvouclankové pohonné akumulatory Li-Pol (se jmenovitym napétim 7,4 V), nebo jako
alternativa dva tficlankové pohonné akumulatory (se jmenovitym napétim 11,1 V) a konektorem
typu XT90.

Vhodné nabijecka akumulatort

—> Pro zacatedniky doporudujeme pouZivat dvouglankové pohonné akumulatory Li-Pol, protoze

jejich niz8i napéti také znamena nizsi rychlost a tim i mnohem snazsi fizeni modelu.

Pokud uz mate dostate¢né zkuSenosti s Fizenim rychlych dalkové ovladanych modeld aut,
muzZete vyuzit plnou rychlost auta pohanéného tficlankovym akumulatorem Li-Pol.

K nabijeni pohonnych akumulatort Li-Pol pouZzivejte jen nabijec¢ku s balancérem.

K regulatoru rychlosti se mtze pripojit také akupack NiMH (8 — 18 ¢lanku), ktery vSak neni
obvykle schopen dodavat dostate¢né vysoky proud. Proto pouzivejte jen akumulatory Li-Pol.

Pro co nejlepsi vyuziti modelu dale doporu  €ujeme néasledujici komponenty:

Nahradni pneumatiky (abyste byli schopni rychle vyménit opotfebované nebo poskozené
pneumatiky)

R0Uzné nastroje (napf. Sroubovak, dlouhé klesté, Sestihranny klic)

Stlaceny vzduch ve spreji (k ¢isténi)

Tésnicfi lak pro zajisténi a upevnéni povolenych zavitl

Prepravni taSka

Bezpe&nostni pokyny

Nelze uplat fiovat zaruku na poSkozeni vzniklé vd usledku nedodrzeni tohoto névodu

k obsluze! Za takto vzniklé nasledné Skody nep  Febirame odpov édnost!

Zfikame se rovn éZ odpov édnosti za Skody na zdravi nebo na majetku zp Gsobené
nevhodnym pouzivanim vyrobku nebo nedodrzenim bezpe  €nostnich pokyn . Ve vSech
téchto p Fipadech pravo na zaruku zanika!

Zaruka se dale nevztahuje na bézné opotfebeni béhem provozu (napfiklad ojeté pneumatiky,
opotfebeni pfevodl) a na poskozeni zpusobené nehodou (napfiklad poSkozena karoserie,
prasklé pfi¢né rameno napravy atd.).

Vazeni zékaznici, tyto bezpecnostni pokyny slouZzi nejen k ochrané vyrobku, ale také pro
zachovani vasi vlastni bezpec¢nosti a bezpecnosti ostatnich osob. Proto si tuto ¢ast prectéte
velmi pozorné jesté predtim, nez zacnete vyrobek pouzivat!

a) VSeobecné informace

Pozor, d ulezité upozorn éni!

Provozem tohoto modelu muZete zplUsobit Skodu na majetku, nebo na zdravi. Ujistéte se proto,
Ze mate pro jeho pouzivani uzaviené patficné pojisténi, napf. osobni pojisténi zodpovédnosti
za Skody. Pokud uz mate uzaviené pojiSténi osobni zodpovédnosti za zplsobené Skody, ovéfte si
jesté predtim, nez model pouzijete, Ze se vaSe pojisténi vztahuje i na pouziti tohoto vyrobku.

Neopravnéné upravy a/nebo modifikace vyrobku jsou z bezpe¢nostnich a schvalovacich ddvodud
nepfipustné.

Vyrobek neni hrac¢ka a neni vhodny pro déti do 14 let.

Vyrobek se nesmi namocit ani navlhnout.

Nenechavejte obalovy material volné lezet, protoze by se mohl stat nebezpec¢nou hrackou
pro déti.

Pokud si nebudete védét rady, jak tento vyrobek pouzivat a v navodu nenajdete potfebné
informace, spojte se s naSim oddélenim technické podpory nebo pozadejte o radu kvalifikovaného
odbornika.

Ovladani a manipulaci s dalkové Ffizenymi modely je potfebné se postupné ucit! Pokud jste takovy
model dosud nefidili, za¢néte mimoradné opatrné a nejdfive se seznamte s reakcemi modelu
na pokyny dalkového ovladani. Budte trpélivi!



b)

PFi pouzivani vyrobku neriskujte! Vase vlastni bezpe¢nost i bezpe¢nost vaSeho okoli zavisi
pfi pouzivani tohoto modelu jenom na vasi zodpovédnosti.

Provoz auta vyzaduje ob&asnou udrzbu nebo opravy. Napfiklad pneumatiky se muzou v pribéhu
jizdy opotfebovavat, a také mize v disledku Spatného Fizeni dojit k poSkozeni auta narazem.

V takovém piipadé pouzivejte k idrzbé a k opravam jen originalni néhradni dily!

Uvedeni do provozu

Navod k dalkovému ovladani je pfilozen samostatné. Vzdy dodrzujte bezpe¢nostni a vSechny
ostatni pokyny, které tento navod obsahuje!

V modelu pouZivejte vzdy jen akumulatory, které jsou vhodné pro pohon auta. Nikdy nepohanéjte
regulator otaCek (regulator otacek) sitovou napéjeci jednotkou, a to ani ke zkuSebnim ucelum.

Pro pouziti v tomto auté se hodi vyhradné dva akumulatory Li-Pol se dvéma ¢lanky (nominalni
napéti pohonného akumulatoru je 7,4 V), nebo s 3 ¢lanky (se jmenovitym napétim 11,1 V).

Pokud byste pouzili pohonny akumulator s vice ¢lanky, hrozi prehrati regulatoru otacek a kromé
toho dojde k pretizeni pohonu a k jeho poskozeni (napf. poSkozeni diferencialu). Na tento typ
poskozeni se nevztahuje zaruka!

Oba pohonné akumulatory musi byt stejného typu (se stejnou kapacitou, rychlosti vybijeni a od
stejného vyrobce) a musi byt nabité na stejnou Grover. Nikdy nepfipojujte k regulatoru rychlosti
soucasné napiiklad plné nabity a ¢aste¢né vybity Li-Pol akumulator. Vedlo by to k hlubokému
vybiti slabSiho akumulatoru a k jeho trvalému poskozent.

PFi uvadéni do provozu vzdy zapnéte jako prvni vysilac. Teprve poté muZete pfipojit pohonné
akumulatory k regulatoru otacek a regulator otdek zapnout. V opacném piipadé mulze dojit
k nepfedvidatelnym reakcim vozidla!

Postupujte nasledujicim zp tsobem :

- Pred pfipojenim pohonného akumulatoru poloZte auto na specialni stojanek, nebo na vhodnou
podpéru, aby se kola mohla volné otacet.

- Vypnéte regulator otacek (prepnéte prepinac do polohy ,OFF*).

- Pokud jste tak jesté neucinili, zapnéte vysila¢ a zkontrolujte jeho funk&nost (napf. pomoci
provozniho displeje vysilace).

- Dejte ovlada¢ trimovani funkce plyn/brzda do stfedové polohy.

- PFipojte 2 pIné nabité pohonné akumulatory k regulatoru otad¢ek pfi dodrzeni jejich spravné
polarity (minus/- se musi pfipojit k diagonalni strané konektoru XT90, viz oznaeni na
zditkach a konektorech).

- Nyni zapnéte regulator otacek auta. PocCkejte nékolik sekund, dokud regulator rychlosti
neprovede vlastni interni test.

Predtim, nez auto polozite koly na zem, jeSté zkontrolujte, zda spravné reaguje na pokyny

z dalkového ovladani (nataceni volantu a kol, pohon).

V pfipadé, ze pohon nefunguje podle pfedstav, bude zfejmé potfebné provést urcitou Upravu

nastaveni.

Rizenf modelu

Nespravnym zachazenim s modelem mizZete zpusobit Skodu na majetku, nebo na zdravi! Jezdéte
pouze tehdy, kdyz mate s modelem pfimy vizualni kontakt. Proto také nejezdéte v noci.

Jezdéte pouze tehdy, kdyZ vase schopnost reakce neni ni¢im omezena. Unava a jizda pod vlivem
alkoholu, nebo 1ékd mtze stejné, jako u skuteéného motorového vozidla vést k chybnym reakcim.
Uvédomte si, Ze tento model vozidla nesmite provozovat na vefejnych mistech, silnicich
a cestach. Neprovozuijte ho ani na soukromych pozemcich bez souhlasu majitele.

Nenajizdéjte autem proti zvitatim, ani proti lidem!

Nejezdéte za velmi nizkych venkovnich teplot. Plastové ¢asti ztraceji pfi nizké teploté pruznost
a uZ pfi slabém narazu muaze dojit k jejich poskozeni.

Nejezdéte s modelem za bourky, pod vedenim vysokého napéti nebo pod stozary vysilacu.

Dokud je vozidlo v provozu, nesmite vypnout dalkové ovladani.

KdyZ chcete vozidlo zaparkovat, vzdy nejdfive vypnéte regulator otacek vozu a odpojte pohonné
akumulatory od fidici jednotky. Teprve potom je mozné vypnout i dalkové ovladani (vysilac).
Jsou-li baterie (resp. akumulatory) v dalkovém ovladaci slabé, sniZuje se dosah ovladani.
V takovém piipadé baterie vymérite za nové, resp. dobijte akumulatory.

Pokud jsou slabé dva pohonné akumuléatory v modelu, auto zpomaluje a nebude spravné reagovat
na pokyny z vysilacky.

Pohonné akumulatory v modelu se pouzivaji nejen k dodavani energie motoru pres regulator
otacek, ale regulator otacek soucasné taky generuje napéti a proud nutny pro ¢innost pfijimace
a serva fizeni.

K tomuto GCelu méa regulator otdek zabudovany obvod omezujici potfebu baterie (BEC),
tj. elektronicky obvod pro pfimé napéjeni pfijimace, aniz by k jeho napéjeni bylo potfeba instalovat
dalsi baterii.

Pokud je napéti akumulatort pfili§ nizké, klesne i napéti v pfijimaci, coz mdze mit za nasledek, Ze
vozidlo pfestane reagovat na pokyny z vysilacky.

V takovém pfipadé okamzité zastavte jizdu (vypnéte regulator otacek, odpojte pohonny
akumulator od vozu, vypnéte vysilag). Poté vymérite nebo dobijte pohonné akumulatory v modelu.
Bé&hem provozu se zahfiva jak motor a pohonné ¢&asti, tak i fidici jednotka a pohonné akumulatory.
Pred kazdou vyménou akumulatori proto pockejte alespori 5 az 10 minut. Akumulatory nechte
pred dobijenim Uplné vychladnout. Nedotykejte se motoru, regulatoru otaek ani nabijeciho
akumulatoru, dokud GpIné nevychladnou. Nebezpedci popéaleni!

Pokud provozujete model s pohonnymi akumulatory Li-Pol, musi se na Fidici jednotce aktivovat
ochrana proti podpéti (doporucujeme 3.0 V / ¢lanek, nebo vyssi).

V pfipadé, Ze je funkce ochrany proti podpéti vypnuta, dojde k hlubokému vybiti Li-Pol
akumulatoru a k jejich zni€eni. Na tento typ poskozeni se nevztahuje zaruka!

Informace k bateriim a akumulatoram

Ackoliv je v dnesni dob & manipulace s bateriemi i s akumulatory kazdodenni

& samoz fejmosti, existuje zde mnoho rizik a problém . Abyste se vyhnuli nebezpe é&i

exploze a pozaru, musi byt v konkrétnim p  fipadé akumulator G Li-Pol, s ohledem na
vysokou Urove nh obsazené energie (v porovnani sb é&znymi NiMH akumulatory), za
vSech okolnosti dodrzovana ur  €ita pravidla.

Proto se vzdy Ffidte nize uvedenymi informacemi a bezpe ¢€nostnimi pokyny pro
manipulaci s bateriemi a akumulatory.

Baterie a akumulatory uchovavejte mimo dosah déti.

Nenechavejte baterie a akumulatory volné leZet, protoze hrozi nebezpeci, Ze by je mohly
spolknout déti nebo domaci zvifata. V takovém pfipadé vyhledejte okamzité lékarskou pomoc!
Baterie a akumulatory se nikdy nesmi zkratovat, rozebirat nebo vhazovat do ohné. Hrozi
nebezpedi exploze!

Nebudete-li dalkové ovladani delSi ¢as pouzivat (napf. pfi skladovani), vyjméte z ného baterie
(resp. akumulatory), aby nedoSlo k jeho poSkozeni vyte€enim baterii (akumulatori). Pohonné
akumulatory odpojte od regulatoru otacek a vyjméte je z modelu.

Vytecené nebo poskozené baterie/akumulatory muzou pfi styku s pokozkou zpuUsobit poleptant;
pfi manipulaci s nimi pouZivejte proto vhodné ochranné rukavice.

Tekutiny unikajici z baterii, resp. z akumulator(i jsou chemicky vysoce agresivni a muzou poskodit
predméty nebo povrchy, s kterymi pfijdou do kontaktu. Uchovavejte je proto na vhodnych mistech.
BéZné baterie se nesmi nabijet. Hrozi nebezpeci pozaru a exploze! Nabijejte vyhradné k tomu
uréené akumulatory. K nabijeni pouzivejte vhodné nabijecky.

Pri vkladani baterii a akumulator(i a pfi pfipojovani pohonnych akumulator(i vzdy dodrZujte jejich
spravnou polaritu (sledujte oznaceni péll plus / + a minus / - ).

Nikdy nemichejte dohromady bézné baterie a akumulatory. K napajeni vysilate pouzivejte vzdy
bud jen baterie, nebo jen akumulatory.

Ve vysilaéi vzdy vymérite celou sadu baterii resp. akumulatord. Nikdy nepouzivejte zaroven piné
nabité a ¢aste¢né vybité baterie nebo akumulatory. Vzdy pouzivejte baterie resp. akumulatory
stejného typu a od stejného vyrobce.

K nabijeni je potfebn& nabijec¢ka s pfislusnou technologii (NiMH, Li-Pol, atd.). Pokud nabijite
Li-Pol akumulatory v NiMH nabije¢ce, nenechavejte nabijecku bez dohledu! Hrozi nebezpeci
poZaru a exploze!

K nabijeni Li-Pol multiclankd (akupackl) je potfebnd nabijecka s vestavénym vyrovnavanim
napéti v jednotlivych ¢lancich tzv. balancérem). Tato funkce kontroluje napéti v ¢lancich a slouzi
k ochrané ¢lanku proti prebyti.

Li-Pol ¢lanek (max. napéti ¢lanku 2,24 V) se mlze v pfipadé prebyti nafouknout, nebo se i vznitit,
resp. explodovat!



a)

Nabijejte jen nepoSkozené akumulatory. Pokud je poSkozena vnéjsi izolace, nebo povrch
akumulatoru nebo kdyZ je akumulator deformovany a nafoukly, nesmi se nabijet. V pfipadé jeho
nabijeni hrozi bezprostfedni nebezpeci pozaru a exploze!

Akumuléatory nikdy nenabijejte hned po pouziti. Vzdy je nejdfive nechte vychladnout (alespori 5 az
10 minut).

PFed nabijenim odpojte pohonné akumulatory od regulatoru rychlosti a vyjméte je z modelu.
Nabijec¢ku a akumulatory pfi nabijeni vzdy pokladejte na teplu odolny a nehoflavy povrch.
Nabijec¢ka a nabijeci akumulatory se béhem nabijeni zahfivaji. Mezi nabije¢kou a akumulatorem
nechte dostatek volného prostoru a nikdy nedavejte akumulator pfimo na nabije¢ku. Nabije¢ku ani
akumulator nezakryvejte a nevystavujte je extrémné nizkym nebo vysokym teplotdm ani pfimému
sluneénimu zéfeni.

Béhem nabijeni nenechavejte akumulatory bez dohledu.

Akumulatory nabijejte pravidelné kazdé 2 az 3 mésice. V opacném pfipadé mlze vinou
samovybijeni dojit k jejich hlubokému vybiti a stanou se nepouZzitelnymi!

Nabijeci akumulatory NiMH (s vyjimkou specialnich akumulatord s nizkym samovybijenim) ztraci
energii uz za nékolik tydnad.

Li-Pol akumulatory si udrzuji energii zpravidla nékolik mésicl; na druhé strané vSak mulze
samovybitim dojit k jejich trvalému poSkozeni.

Lithiové akumulatory by se nemély skladovat del$i dobu (napf. b&hem zimnich mésict) v plné
nabitém stavu, ale mély by se nabit jen asi na 50 — 70% jejich kapacity (v pfipadé potieby se fidte
pokyny vyrobce akumulatoru, pokud mate tyto informace k dispozici).

Nikdy nepouZivejte pfili§ vysoky nabijeci proud. Dodrzujte pokyny vyrobce pro idealni
nebo maximalni nabijeci proud.

KdyZ je akumulator pIné nabity, odstrarite ho z nabijecky.

Nabijecky ani nabijeci akumulatory nesmi pfijit do kontaktu s vihkem a mokrem. Hrozi nebezpedi
smrtelného Grazu elektrickym proudem a také nebezpeci pozaru a exploze!

Obzvlasté lithiové akumulatory (napf. Li-Pol) jsou kvili obsazenym chemikaliim velmi citlivé na
vihko!

K napéjeni tohoto vozidla jsou vhodné vyhradné dva dvouclankové pohonné akumulatory Li-Pol
(se jmenovitym napétim 7,4 V), nebo dva Li-Pol akumulatory se tfemi ¢lanky (se jmenovitym
napétim 11,1 V).

Pokud byste pouzili pohonné akumulatory s vice ¢lanky, hrozi pfehréati regulatoru otacek a kromé
toho dojde kpretizeni pohonu a kjeho poSkozeni (napf. poskozeni diferencialu).
Na tento typ poSkozeni se nevztahuje zaruka!

Oba pohonné akumulatory musi byt nabité na stejnou Uroven. Nikdy nepfipojujte k regulatoru
otdCek soucasné napfiklad plné nabity a ¢aste¢né vybity Li-Pol akumulator. Vedlo by to
k hlubokému vybiti slabSiho akumulatoru a k jeho trvalému poskozeni.

Nabijeni akumulatori

Nabijeni pohonnych akumulator G modelu

Pohonné akumulatory vozidla nejsou soucasti dodavky a musi se objednat zvlast. Mate tak
moznost vybrat si, zda pouzijete levngjSi akumulatory pro zacatecniky, nebo kvalitnéjsi
profesionalni, které maji vyssi kapacitu.

Pohonné akumulatory se obvykle dodavaji ve vybitém stavu a je potfeba je nabit.
Predtim nez akumulatory dosahnou maximalni kapacitu, musi projit nékolika kompletnimi
vybijecimi a nabijecimi cykly.

U akumulatori s technologii Li-Pol nezpusobuje dobijeni ¢aste¢né vybitych akumulatord zadny
problém a jejich UpIné vybiti neni pfed nabijenim obvykle nutné.

Vysoce kvalitni pohonné akumulatory maji nejen vyssi kapacitu, kterd umoznuje delSi dobu jizdy,
ale v extrémnich situacich poskytuji také vySsi vystupni napéti. Motor tak ma k dispozici vétsi
vykon, a tim i lepSi akceleraci a vy$si rychlost.

Doporuéujeme pouzivat kvalitni nabije¢ku. Ta obvykle nabizi také funkci rychlého nabijeni
a v pfipadé Li-Pol nabije¢ek i zabudovanou funkci vyrovnavani napéti jednotlivych ¢lankd
(balancér).

Akumulatory se pfi nabijeni a vybijeni (tj. b&hem Ffizeni vozidla) zahfivaji. Nabijejte je az poteé,
kdyz se ochladily na pokojovou teplotu. Totéz plati také po skonéeni nabijeni.
Akumulator ve vozidle pouZzivejte az poté, kdyz se po nabijeni dostate¢né ochladil.

Pouzivejte pouze nabijecku uréenou pro dany typ pouzitych akumulatord (Li-Pol).

Pred nabijenim odpojte pohonné akumulatory od regulatoru rychlosti a vyjméte je z modelu.

b) Nabijeni akumulator @ ve vysila ¢i

Prilozeny vysila¢ nemusi mit nabijeci zditku. DodrZujte pokyny uvedené v navodu k obsluze vysilace.
V takovém pripadé vyjmete akumulatory a nabijte je v externi nabijecce.

Pokud ma vas vysila¢ nabijeci zditku, tak pfedtim, neZ pfipojite nabijecku, jesté zkontroluijte,
& zda jsou ve vysilaéi skute¢né vloZené akumulatory. Nabijeni béznych baterii, které nejsou
uréené k nabijeni, nese sebou riziko poZzaru a vybuchu!
= Akumulatory ve vysilaci se nesmi nabijet pomoci funkce rychlého nabijeni, protoZze to vede
k poskozeni vysilace a k prehrati ¢lankd uvniti vysilace. DodrZujte maximalni povoleny nabijeci
proud, ktery je uveden na vysilaci, nebo v navodu k obsluze dalkového ovladani.
= Nedoporucujeme nabijet akumulatory ptimo ve vysilaci. Je Iépe je dobijet mimo vysila¢ s vyuzitim
kvalitni nabijecky jednotlivych ¢lankl. V zavislosti na akumulatorech je pak mozné pouZzit vyssi
nabijeci proudy.
= Vzdy pouzivejte jen nabijecku uréenou pro pfislusny pocet €lanku, jaky mate ve vysilaci
a vhodnou pro dany typ akumulator(.

Uvedeni do provozu
a) Odstran éni karoserie

Zatahnéte za zajiStujici uchyty a vytazenim nahoru sundejte karoserii.
b) Instalace kabelu antény p Fijimace

Proviéknéte anténu pfes pfilozenou anténni hadi¢ku
a zapojte ji do pfislusného drzéku vedle schranky
pfijimace (viz Sipka na obrazku vpravo).

Pro dosazeni potfebného dosahu musi anténa vy¢nivat
z vozidla co nejvic ve svislé poloze.

Pfi dodani mlze byt anténa uloZena v schrance pfijimace
ve vozidle. Vtakovém pfipadé vytdhnéte zajiStujici
Uchyty, abyste mohli otevfit kryt schranky pfijimace.

Davejte pozor, aby se kabel antény neposkodil. Nikdy ho nezkracujte a nesmotavejte!
Znacné by se tim snizil dosah ovladani!

¢) Vlozeni akumulator G/baterii do vysila ¢e

Otevfete schranku pro baterie ve vysila¢i a vlozte dovnitf bud baterie, nebo pIné nabité akumulatory.
Déavejte pfitom pozor na spravnou polaritu (plus/+ a minus/—=) a respektujte potisk v pfihradce
pro baterie. Schranku baterii znovu uzaviete. DodrZujte pfiloZzeny navod k obsluze dalkového
ovladace.

d) Uvedeni vysila ée do provozu
Zapnéte vysilaé a dejte ovladaci packu trimovani funkci fizeni a plynu do stfedni polohy.
Pokud ma vysila¢ funkci Dual Rate, ktera umozfuje na vysilai proménné nastaveni vychylek serva
zataceni, tak ji vypnéte, nebo ji nastavte na neomezenou vychylku. Ridte se pokyny v navodu
k obsluze dalkového ovladace.
e) VlozZeni pohonnych akumulator @ do vozidla
& Akumulator se nesmi zatim jesté pfipojit k fidici jednotce. Nejdfive zapnéte vysila¢

K napéjeni tohoto vozidla jsou vhodné vyhradné dva dvouclankové pohonné akumulatory

Li-Pol (se jmenovitym napétim 7,4 V), nebo dva pohonné akumulatory Li-Pol se tfemi ¢lanky
(se jmenovitym napétim 11,1 V).



Pokud chcete vlozit akumulatory, uvolnéte nejdfive
2 pasky se suchym zipem (A).

Nyni vlozte dovnitf dva pohonné akumulatory, aby
pfipojovaci kabely akumulatorl smérovaly dozadu
k regulatoru  rychlosti.  V opaéném pfipadé by
pfipojovaci kabely mohly narusit mechanizmus fizeni a
jeho funkénost.

Pokud to je mozné (v zavislosti na jejich tvaru) by se
pohonné akumulatory mély vkladat do drzaku ve svislé poloze.

Utadhnéte pasky se suchym zipem, aby pevné drzely oba pohonné akumulatory.

f) PfFipojeni pohonnych akumulator G k regulatoru ot4 éek

Nejdfive vypnéte regulator. Pfepina¢ On/Off musi byt v poloze
LOFF“.

Poté zapnéte vysilag.

Nezapomerite dat ovladace trimovani funkci fizeni a plynu
do stfedové polohy.

ON OFF 4

Aby se zabranilo nahlému rozjezdu kol a nekontrolovanému startu modelu (napf. v pfipadé
Spatného vyladéni fizenf), poloZzte auto na vhodnou podlozku, nebo na specidlni stojanek,
aby se kola nedotykala povrchu, ale mohla se v pfipadé potieby volné otacet.

Nesahejte do pohonného mechanizmu a nedrzte auto za kola!

Nyni propojte dva pohonné akumulatory s fidici jednotkou a pfesvédcte se, ze polarita pfipojeni je
spravna. PFi pfipojovani konektoru akumulatoru k pfipojce regulatoru otacek nepouZzivejte silu.

Davejte pozor, aby se kabely nedostaly do pohonného mechanizmu vozidla, nebo do mechaniky
fizeni. V pfipadé potreby kabely pfichytte utahovaci paskou.

g) Zapnuti regulatoru otd ¢éek

Pokud jste tak jesté neucinili, zapnéte nejdfive vysilac.

Poté prepnéte prepinac on/off na fidici jednotce doleva
(do polohy ,ON*), aby se regulator ota¢ek zapnul.

Nékolik sekund pockejte (fidici paku plyn/brzda na vysilagi
nechte v neutralni pozici a nehybejte s ni).

——> Pokud se pohon modelu rozbéhne, i kdyz je paka ON OFF 4
plyn/brzda v neutréini poloze, sefidte ho trimovanim
na vysilaéi, dokud se motor nezastavi.
Jestlize rozsah trimovani nestaci k napravé, bude se muset neutralni poloha naprogramovat
(viz nize 10 a).

Nyni zkontrolujte ovladani plynu a fizeni.
Pro podrobnéjsi informace k programovani regulatoru otacek viz.

Zkontrolujte zékladni nastaveni regulatoru otacek, fj. jestli je aktivovana ochrana proti podpéti
(obvykle 3 V / ¢lanek). Pokud neni ochrana proti podpéti aktivni, dojde v Li-Pol akumulatoru
k hlubokému vybiti a zni¢i se.

LED kontrolka na regulatoru otdek se v neutrdini poloze vypne a rozsviti se pfi jizdé dopfedu
a dozadu. P¥i jizdé vpred v pIné rychlosti bude LED kontrolka svitit zelené.

h) Nasazeni a upevn éni karoserie.
Nasadte karoserii na drzaky a zajistéte ji uchyty, které jste na zacatku uvolnili.

i) Rizeni modelu
Polozte model auta na zem. Nedotykejte se pohonu a nedrzte vozidlo za rafky kol.

——> Zpodatku, neZ si zvyknete na reakci vozu, pohybujte pakou plyn/brzda velmi opatrné
a nejezdéte prilis rychle. S ovladacimi prvky dalkového ovladace nedélejte Zadné rychlé ani
trhavé pohyby.

Anténu vysilate nikdy nesmérujte pfimo na vozidlo. Zna¢né se tim zkracuje dosah.
Maximalniho dosahu se doséahne, kdyZ jsou antény na vysilaci i na vozidle obé ve svislé a navzajem
rovnobézné poloze.

Jestlize ma vlz tendenci tocit se doprava, nebo doleva, upravte pfisluSnym zpusobem trimovani
zataceni na vysilaci.

Pfi zméné sméru jizdy dopfedu a dozadu se musi paka plynu na kratkou dobu (cca 1 sekundu) dat do
stfedni polohy (stfedni poloha = nepohybujete packou). Pokud posunete péaku plynu bez prodlevy
pfimo z polohy vpfed dozadu, dojde k aktivaci brzdy pohonu (vozidlo NEPOJEDE dozadu).

Pokud se pohonné akumulatory vybiji, pockejte pred dalsi jizdou alespori 5 az 10 minut, dokud se
motor a regulator otdcek dostatecné neochladi. Az poté zahajte dalSi jizdu s plné nabitymi
akumulatory.

—> NiZe uvedené obrazky sloui jen jako ilustrace funkci a nemusi nutné odpovidat tvaru vaseho
dalkového ovladace.

1. Pé&ka plyn/brzda je uvolnéna (poloha neutral), viiz pomalu zastavi, nebo se nehybe (v pfipadé
otfeby \upravte nastaveni ovlada¢em trimovani na vysilaci).
—

Jizda vpred, pomalu tahnéte paku smérem k rukojeti.
N/

3. Jizda vpred a nasledné brzdéni (viz zpomaluje, az se zastavi) tlacte packu plyn/brzda plynule
bez zastaveni od rukojeti
-

Jizda dopredu a nésledné dozadu (mezi zménou sméru 1-2 sekundy vyckejte s pakou v poloze
neutralu!)
- —

ST R

Kratce pockejte



——> V piipadé, Ze se u vozidla projevuji néjaké neobvyklé reakce na pfikazy z vysilaée, nebo kdyz
vozidlo pfestane UpIné reagovat, ukonéete okamzité jizdu. Takové chovani modelu mize byt
zplsobeno slabymi akumulatory vozidla, slabymi bateriemi/akumulatory ve vysilaci nebo
velkou vzdalenosti mezi vozidlem a vysilacem.

Neobvyklé reakce vozidla mGze rovnéz zplsobovat svinutd anténa pfijimace, ruSeni na
pouzivaném radiovém kanalu (napf. radiové prenosy jinych modeld, Bluetooth, WLAN), nebo
nepfiznivé podminky pro vysilani a prijem.

Vzhledem k tomu, Ze pfijima¢ se napdji z regulatoru otacek tj. z akumulatort vozidla, tak
nizk& kapacita akumulatort, respektive vybité akumulatory, povedou k nechténému chovani
modelu (napf. Skubani servofizeni atd.).

Napéti v akumulatoru se napfiklad na chvili snizuje pfi plném plynu, takze ani pfijima¢
nedostava potfebné napéti. Vozidlo zrychli, ale servo fizeni nebude reagovat spravné. Hned
vz zastavte a pouzijte novy, plné nabity akumulator.

j) Zastaveni modelu

Pfi zastavovani vozidla postupujte nasledujicim zptsobem:

= Pustte paku plyn/brzda na vysilaci, nechte ji, aby pfeSla do polohy neutralu a nechte vozidlo
dobé&hnout.

= Kdyz viz stoji, vypnéte regulator otacek (poloha piepinace ,OFF, viz vySe).

Nikdy se nedotykejte kol ani pohonného mechanizmu a nehybejte pakou plyn/brzda
na vysilaci! Nedrzte vozidlo za kola!
Pozor!
Motor, regulator ota¢ek a akumulatory se béhem provozu silné zahfivaji! Nedotykejte se jich
bezprostfedné po jizdé - hrozi nebezpedi popéleni!

= Odpojte oba pohonné akumulatory od regulatoru otagek. UpIné pferuste jejich propojeni.
= Nyni mdZete vypnout vysilac.

Programovani regulétoru otafek

a) Programovani polohy neutralu a maximalniho plynu

Jestlize vozidlo klidné nestoji, kdyZ je ovladaci paka plynu/brzdy v neutralni poloze, muZete doladit

trimovani fizeni na vysilaci.

Pokud nenfi rozsah trimovani dostate¢ny pro napravu (nebo kdyz je ovladac¢ trimovani uz témér na

konci svého rozsahu), muZete preprogramovat polohy neutrdlu a maximalniho plynu pro jizdu

dopfedu a dozadu.

Postupujte podle nasledujicich krok  G:

= Zapnéte vysila¢, ale nechte paku plyn/brzda v neutraini
poloze. Ovlada¢ trimovani plynu a brzdy dejte do stfedové
polohy.

= Podrzte stisknuté tlacitko nastaveni (B) a zapnéte
regulator otaCek (posurite prepinac¢ (A) do polohy ,ON").

= LED kontrolka blikd ¢ervenym svétlem a z motoru se
ozyva pipani. Tlacitko nastaveni znovu uvolnéte. |
Pokud tlagitko nastaveni neuvolnite, aktivuje se po ON OFF
nékolika sekundach rezim programovani (viz nize 10 b). 4
V takovém pfipadé vypnéte regulator otacek a pokracujte znovu podle vySe uvedeného postupu.

= Uvolnéte paku plyn/brzda na vysilaci, aby se dostala do neutralni polohy.

= Kratce stisknéte tlacitko nastaveni (B). LED kontrolka na fidici jednotce jedenkrat blikne zelené
a ozve se pipnuti. Neutralni poloha se praveé ulozila.

——> Pipnuti jsou generovana kratkym spusténim elektromotoru a v zavislosti na motoru mohou byt
velmi ticha. V takovém pfipadé se fidte vizualné LED kontrolkou na regulatoru otacek.

= Posurite paku plyn/brzda na vysilaci do polohy plného plynu pro pohyb dopfedu, tj. zatdhnéte ji
smérem k rukojeti a pridrzte ji tam.

Jestlize v pribéhu programovani nepohnete ovladaci packou plynu a brzdy, resp. sni
nepohnete dostate¢né daleko, mize se stat, Zze model zacne reagovat i na slabé pohyby
ovladaci paky plynu na vysilaéi, nebo se stane neovladatelnym. V takovém pfipadé
programovani zopakujte.

= Stisknéte kratce tladitko nastaveni (B). LED kontrolka na fidici jednotce blikne dvakrat zelené
a ozvou se 2 pipnuti. Nyni se uloZila poloha pro plny plyn pfi jizdé dopfedu.

= Péaku plyn/brzda posurite na plny plyn pro pohyb dozadu, tj. zatla¢te ji az na doraz od rukojeti.

= Stisknéte kratce tlacitko nastaveni (B). LED kontrolka na fidici jednotce blikne 3x zelené a ozvou
se tfi pipnuti. Nyni se uloZzila poloha pro plny plyn pfi jizdé dozadu.

= Uvolnéte packu plyn/brzda, aby se vratila do polohy neutralu.

= Nyni asi 3 sekundy pockejte. Rezim nastaveni se automaticky ukonéi a regulator otacek je
pfipraven k provozu s novym nastavenim.

b) Programovani specialnich funkci

——> Regulator otadéek je uZ zvyroby naprogramovan na co nejcitlivéjsi nastaveni.
Pokud pouZzivate LI-Pol akumulatory, zkontrolujte zakladni nastaveni regulatoru otacek, tj.
jestli je aktivovana ochrana proti podpéti (obvykle 3 V / ¢lanek). Pokud neni ochrana proti
podpéti aktivni, dojde v Li-Pol akumulatorech k hlubokému vybiti a zni¢i se.

Programovani Ize provést velmi jednoduse tlacitkem nastaveni.

PFi programovani postupuijte nasledujicim zp ~ tGisobem:
= Pokud jste tak jesté neucinili, zapnéte vysilac.
= Vypnéte regulator otacek (,OFF).
= Podrzte stisknuté tla¢itko nastaveni (B), (vedle prepinace
on/off (A)) a zapnéte regulator otacek (,ON®).
Stale drzte stisknuté tlacitko nastaveni (B) a neuvoliujte
ho.
= LED kontrolka na fidici jednotce blika ¢ervené a motor |
vydava pipani (stale drzte stisknuté tlacitko nastaveni (B) |
a neuvolfiujte ho). ON OFF 4
= Po ur¢itém case zacne LED kontrolka blikat zelené
(drzte tlacitko stéle stisknuté a neuvolfiujte ho!).
Pocet zelenych zablesku (1x az 5x) ukazuje, ktera funkce nastaveni je pravée aktivni.
LED blikne jedenkrat + 1 pipnuti = funkce pohybu dopfedu/dozadu, nebo jen dopfedu
LED blikne dvakrat + 2 pipnuti = brzdéni motorem
LED blikne tfikrat + 3 pipnuti = ochrana proti podpéti Li-Pol akumulator(
LED blikne &tyfikrat + 4 pipnuti = rezim startu pfi vypnutém motoru
LED blikne pétkrat + 5 pipnuti = prudké brzdéni

——> Pipnuti jsou generovana kratkym nastartovanim elektromotoru a v zavislosti na motoru
mohou byt velmi ticha. V takovém pfipadé se fidte vizualné LED kontrolkou na fidici jednotce.

= Pokud se zobrazi funkce, jejiz nastaveni chcete zménit, (napf. ochrana proti podpéti, LED blikne
trikrat), uvolnéte tlacitko nastaveni.

= Nyni znovu blikd ¢ervend LED kontrolka. Pocet zableskli ukazuje, jak& hodnota nastaveni je
aktivni (napf. ochrana proti podpéti 3 V / ¢lanek = LED blikne kratce 4x a ozvou se 4 pipnutf).

= Kratkym stiskem tlacitka nastaveni ménite hodnotu a podle toho se méni pocet bliknuti ¢ervené
LED kontrolky.

= Pro ukonéeni reZimu nastaveni a uloZeni programovani vypnéte regulator otacek.
Pokud poté znovu regulator otdéek zapnete, bude pfipraven pracovat s novym nastavenim.

= Kdyz budete chtit zménit jiné nastaveni, postupujte znovu podle vySe uvedeného postupu.



[ Cervena LED blika...(+ pipani)
LED 1x 1x 1x 1x
blika p £ 3x 4 x 1x dlouze, |dlouze, |dlouze, |dlouze,
Funkce |1 xkratce |2 x krétce kratce |kratce |dlouze |1 x 2x 3x 4x
kratce |kratce |kratce |krétce
I:: X Pohon Vpred/brzda|Vpred/brzda/vzad Vpred/
ratce vzad
2x - |Brzdéni a0, 5% 10% [20% |40% [60%  |80%  |100%
krtce |motorem
3x Ochrana
; ) 214 28V |30V/ |32V/ |34V]/
kratce |proti » Vypnuto 2,6 V/ ¢lanek danek |Slanek |Zlanek |Slanek
podpéti
4x Startovaci 9
kratce [rezim 1 (pomalu) |2 3 4 s 6 7 8 (rychle)
1x Max.
diouze |brzdéni 25% 50% 75% 100% |(vyp.)

——> Sedou barvou oznagené hodnoty predstavuiji zakladni nastaveni z vyroby, ktera se pouZiji po
resetovani (viz ¢ast 10. c). Nicméné vas regulator otacek mize mit po dodani jina zakladni
nastaveni, a proto se fidte blikdnim ¢ervené LED a pfislusnym pipanim.

Popis funkci nastaveni:

= Funkce €. 1, zelen4 LED blikne jedenkrat kratce: Funkce poh  onu
Na fidici jednotce Ize prepinat funkci pohybu ,vpfed/brzda® a ,vpfed/brzda/vzad“
(timto nastavenim se mdze vypnout jizda dozadu). Je to ¢asto potfebné pfi zavodech.
Nastaveni ,vpfed/ivzad“ by se nemélo pouZivat, protoze pfimym pFepnutim jizdy vpred a vzad
se zpusobuje prehfati motoru (prfevodovky, diferencidlu). Toto nastaveni se obvykle pouZiva
u modelll pasovych vozu.

= Funkce €. 2, zelena LED kratce blikne 2 x: Brzda motorem
KdyZ uberete plyn na vysilaci, nebo date ovladaci paku plyn/brzda zpét na neutrdl, model se
automaticky zpomali. Uginek je plné stejny, jaky ma funkce brzdéni motorem v skute¢ném voze,
kdyz uvolnite plynovy pedal, aniz byste Slapli na brzdu.
Odpovida to také funkci brzdy konvenéniho elektrického motoru (ktery nema Zadny silny magnet
pro brzdéni rotoru).

= Funkce €. 3, zelena LED kratce blikne 3 x: Ochrana proti po  dpéti
KdyZ pouzivate Li-Pol akumulatory, musite se ujistit, Ze je zapnuta funkce ochrany proti podpéti
(doporucujeme alespori Uroven 3 V / ¢lanek).
Kdyz regulator ota¢ek naméfi po dobu 2 sekund ve dvou 2 - ¢lankovych Li-Pol akumulatorech
napéti 12 V (pfi plném nabiti pfiblizné 16,8 V), a napéti pro deaktivaci je 3 V / ¢lanek, tak
regulator otacek vypne motor, aby se zabranilo hlubokému vybiti Li-Pol akumulatoru. LED
kontrolka na Fidici jednotce zac¢ne blikat Cervené.
KdyZ pouZzivate akumulatory Li-Pol se tfemi ¢lanky (pfi pIném nabiti pfiblizné 25,2 V), a napéti pro
deaktivaci je 3 V / ¢lanek, tak regulator otaek vypne motor, kdyz naméfi po dobu 2 sekund napéti
18,0 V (celkem 6 ¢lankd x 3,0 V).

= Funkce €. 4, zelend LED kréatce blikne 4 x: Rychlost p  Fi startu
Na tomto nastaveni zavisi startovaci rychlost. Cim je vy33i nastavena hodnota, tim vétsi proud
si motor vezme z pfipojenych akumulatord, které tak musi mit odpovidajici kvalitu.
Vys$3i nastaveni by se mélo pouzivat jen v pfipadé jizdy na volném povrchu, protoze jinak hrozi
pretizeni pohonného mechanizmu (ozubena kola, pfevodovka, diferencial, pneumatiky).

=  Funkce €.5, zelena LED blikne 1 x dlouze: Maximalni G éinnost brzd éni
Regulator ota¢ek umoznuje vyuZziti proporéni sily brzd v zavislosti na nastaveni paky vysilace.
Maximalni G¢inek brzd pfi pIném posunu packy Ize nastavit na hodnotu 25%, 50%, 75% a 100%.
Vysokou hodnotou nastaveni (napf. 100%) se zmenSuje brzdna draha, ale na druhé strané to méa
negativni dopad na Zivotnost fidiciho systému (zejména pastorek, prevodovka).

c) Resetovani regulatoru otd ¢&ek

Tato funkce resetuje vSechna upravena nastaveni regulatoru otd¢ek na pGvodni tovarni nastaveni.

Postupujte nasledujicim zp Gsobem :

= Zapnéte vysila¢. Nechte paku plyn/brzda v neutraini poloze a nehybejte s ni.

= Zapnéte regulator otacek (posurite prepina¢ smeérem k tlacitku nastaveni). Viz je pFipraven
k nastaveni, pficemz na regulatoru ota¢ek nesviti zadna LED kontrolka.

= Stisknéte a podrzte tlacitko nastaveni, dokud nezacnou souc¢asné pomalu blikat Zluta a oranzova
LED kontrolka.

= Vypnéte regulator otdcek (pfepina¢ v poloze ,OFF“. VSechna nastaveni se nyni resetovala
na vychozi tovarni nastaveni (viz vySe uvedenou tabulku).
Pfi opétovném naprogramovani regulatoru ota¢ek postupuijte podle vySe uvedenych pokynd.

Pokud k pohonu auta pouzivate Li-Pol akumulatory, zkontrolujte zakladni nastaveni
regulatoru otacek, tj. jestli je aktivovana ochrana proti podpéti (obvykle 3 V / ¢lanek).
Pokud neni ochrana proti podpéti aktivni, dojde v Li-Pol akumulatorech k hlubokému vybiti
a znici se.

Moznosti nastaveni modelu

a) Nastaveni odklonu kol

Odklon kol uréuje jejich postaveni vici svislé ose, jak je vidét zepiedu (vertikalnf).

=] =

Zéaporny odklon Kladny odklon
(Horni hrana kol je naklonéna dovnitf) (Horni hrana kol je naklonéna ven)

——> Nastaveni kol na obou obrazcich je zvyraznéné, aby vynikl rozdil mezi negativnim
a pozitivnim odklonem. Skute¢né nastaveni odklonu na modelu samozfejmé nesmi byt tak
velké, jak ukazuje obrazek.

= Zé&porny odklon prednich kol zvySuje boéni vodici silu pfi jizdé v zatadCkach, fizeni reaguje
bezprostfednéji a sila potfebna k Ffizeni se zmenSuje. Zaroven je kolo tlaceno na ¢ep napravy ve
sméru osy napravy. Omezuje se vUlle axialniho loZiska a chovani kol je klidné&jsi.

= Zaporny odklon zadnich kol snizuje jejich tendenci ke smyku v zatackach.

= Nastavenim kladného odklonu se na druhé strané snizuje boé¢ni vodiva sila kol v zatackach,
a proto by se takové nastaveni nemélo nikdy pouzivat.

Nastaveni odklonu p Fedni napravy:

ZavéSeni ¢epu napravy na predni ose se sklada ze specialné
tvarované podpéry, dvou Sroubl s kulovou hlavou (A) a (B))
a dvou vnéjSich zavrtnych Sroubut (C).

Pro nastaveni odklonu kol se malym Sestihrannym klicem
(4 mm), ktery se zastré¢i do otvoru v zavrtném Sroubu (C)
zakrouti Srouby s kulovou hlavou (A) a (B), viz nize uvedené
obrazky).

Srouby se zavrtnou hlavou (C) Ize bud utdhnout, nebo uvolnit
s pomoci o néco vétsiho 8 mm Sestihranného kli¢e. SlouZi
vSak jen kupevnéni Cepu népravy k Sroubum s kulovou
hlavou (A) a (B).

Zéavrtné Srouby (C) neutahujte pfilis velkou silou, protoze
jinak nebude mozné volné pohybovat zavéSenim kol.
Na druhé strané nesmi byt zavrtné Srouby (C) ani pfilis
uvolnéné, aby se ¢ep napravy neviklal.




Priklad:

Nastaveni Sroubtl (A a B) UtaZeni a uvolnéni zavrtného Sroubu (C)

Nastaveni zaporn éjSiho nastaveni kol:

Otocte horni Sroub s kulovou hlavou (A) doprava ve sméru hodinovych rucicek a spodni Sroub
s kulovou hlavou (B) doleva proti sméru hodinovych rucicek (pouzijte k tomu Sestihranny kli¢ 4 mm).
Nastaveni kladn éjSiho nastaveni odklonu kol:

Sestihrannym kli¢em (4 mm) otoéte horni Sroub s kulovou hlavou (A) doleva proti sméru hodinovych
rucic¢ek a spodni Sroub s kulovou hlavou (B) doprava ve sméru hodinovych ruci¢ek.

Malym Sestihrannym kli¢em otacejte Srouby s kulovou hlavou (A) a (B) v opaéném sméru a vzdy jen
asi o jednu ¢tvrtinu a poté zkontrolujte zménu ve vedeni kol.

—_—> Maly Sestihranny otvor v Sroubech s kulovou hlavou (A) a (B) je viditelny, jen pokud se divate
pfimo pres velky Sestihranny otvor v kovovém zavrtném Sroubu (C).
Pokud je jiz Sroub s kulovou hlavou GpIné zaSroubovan do horniho nebo spodniho pfi¢ného
spoje, otacejte pro nastaveni zapornéjSiho nebo kladnéjSiho nastaveni jen druhym Sroubem
s kulovou hlavou.
Sroub s kulovou hlavou nevySroubuijte pfili§, aby se &ep kola GpIn& neuvolnil z pfigéného

ramene.

Poté zkontrolujte, zda zavéSeni kol umoziiuje upravit jejich odklon, a pokud to neni mozné, uvolnéte
zavrtné Srouby (C) 8 mm Sestihrannym klicem nebo nastrékovym 8 mm kli¢em a ra€nou (viz vyse
uvedeny obrazek). Kli¢em otacejte jen v malych krocich doleva (proti sméru hodinovych rucicek).
Pokud je ¢ep kola pfilis volny, otacejte zavrtné Srouby 8 mm Sestihrannym klicem nebo nastr¢kovym
8 mm klicem a ra¢nou doprava (ve sméru hodinovych rucicek). Neutahejte je pfili§, aby zavéseni kol
umoznovalo pohyb kol.

Nastaveni odklonu zadni napravy:

Pro nastaveni odklonu otocte hornim pfi¢énym ramenem
napravy (A).

Toto rameno m& na obou koncich pravotogivy, resp.
levoto€ivy zavit, a proto se nemusi pfi nastaveni odklonu
rozmontovat.

Na mustku tlumice je nékolik dalSich bodl (B) drzicich
horni pfi¢né rameno.

Kdyz se kolo protoci, odklon se méni v zavislosti od
instalacni polohy (odklon je silngjsi, kdyZ je kolo
vtlacovano dovnit).

Z vyroby je jiz provedeno optimalni nastaveni, které by
se nemélo ménit a proto byste bod uchyceni (B) neméli
upravovat.

| zadni ndprava ma na dolnim pficném ramenu zavéSeni
v oto¢ném ¢epu pomoci dvou Sroubu s kulovou hlavou (A)
a (B) a dvou vngjSich zavrtnych Sroubd (C), (viz obrazek
vpravo).

Odklon kol Ize nastavit bud na hornim pfiéném ramenu,
nebo otad€enim Sroubd s kulovou hlavou v dolnim pFiéném
ramenu v stejném (') sméru.

Nastaveni kladn éjSitho nastaveni odklonu kol:

Otocte dva Srouby s kulovou hlavou (A) a (B) o stejny Uhel
doprava, ve sméru hodinovych ru¢i¢ek doprava ve sméru
hodinovych rugic¢ek (pouzijte k tomu Sestihranny kli¢ 4 mm).

Nastaveni zaporn &jsiho nastaveni kol:
Otocte 2 Srouby s kulovou hlavou (A) a (B) pomoci Sestihranného klice 4 mm o stejny Ghel doleva,
proti sméru hodinovych rucicek.

——> Zménu nastaveni provadéjte jen postupné v malych krocich a pokazdé zkontrolujte, zda
zména chovani kol odpovida vasim ocekavanim. Provedené zmény si zapisujte, abyste je
mohli snadno vratit.

Pokud se Srouby s kulovou hlavou (A) a (B) v dolnim pfi¢éném ramenu oto¢i v opacném sméru
(jeden Sroub ve sméru hodinovych ruci¢ek a druhy proti sméru hodinovych rucicek), tak se
bude ménit stopa kol a ne jejich odklon!

Srouby s kulovou hlavou nevysroubuijte pfilis, aby se éep kola Gplné neuvolnil z pfi¢ného
ramene. Mohlo by dojit k poSkozeni zavéSeni kol.

Pokud se oba Srouby s kulovou hlavou zaSroubuji pfili§ tésné, kola se budou jen Spatné
otacet. Davejte si na to pozor.

b) Nastaveni stopy

Stopou kol (a = shihavost, b = rozbihavost) oznacujeme
nastaveni povrchu kola vaéi sméru jizdy.

Bé&hem jizdy jsou kola vlivem valivého odporu vpiedu tlacena od
sebe a tak nestoji prfesné paralelné vici sméru jizdy.

Pro vyrovnani stopy mulzete kola stojiciho vozidla nastavit tak,
aby vpfedu malicko sméfovala dovnitf. Tato sbihavost zarover
ovliviiuje boéni vedeni pneumatiky a tim i jeji pfimou reakci na
fizeni.

Pokud si prejete, aby fizeni reagovalo meékeeji, mizete
odpovidajicim zpusobem dosahnout nastaveni rozbihavosti, to
znamena, Ze kola stojiciho vozidla budou sméfovat ven.

rozbihavost (B), bude vést k problémidm s chovanim modelu a ke snizeni rychlosti.
Také se budou rychleji opotfebovavat pneumatiky,

Nastaveni kol na obrazku vpravo nahofe je pfehnané, aby vynikl rozdil mezi sbihavosti
a rozbihavosti. Pokud by se skute¢né aplikovalo na kola, model by se jen t&zko ovladal!

& Uhel vétsi nez 3° at uz jde o shihavost (A) nebo

Nastaveni stopy p fednich kol:

Nastaveni predni napravy dosdhneme otocenim péaky tahla
fizeni (A). Tahlo ma na obou koncich pravotoCivy, resp.
levoto€ivy zavit, a proto se nemusi pfi nastaveni
rozmontovat.

Otacejte rovnomérné obé paky tahla fizeni na levém
i pravém prednim kole. Jinak budete muset upravit
trimovani na vysila¢i (nebo dokonce zménit kontrolu
servorizeni Upravou ramena posilovace.

Na desce fizeni (B) je nékolik bodt pro pfipojeni paky tahla
fizeni, které se pouziji pro zménu tocivého Uhlu (rejdu)
prednich kol /Ackermanuv Uhel).




——> Z vyroby je jiz provedeno optimalni nastaveni, které by se nemélo ménit. Proto bod pfipojent
(B) nemérite.

Nastaveni zarovnani zadni napravy:

Zarovnani Ize doséhnout ota€enim dvou vnitfnich Sroubd s kulovou hlavou (A) a (B) v opaénych
smérech. Nesmi se otacet vnéjsi zavrtné Srouby (C), protozZe tyto Srouby slouZi jen k uchyceni Sroubl
s kulovou hlavou (A) a (B) k podpére napravy.

Nastaveni sbihavosti kol:

Sroub s kulovou hlavou (B), ktery je na stran& smérujici k predni &asti vozidla, se otagi ve sméru
hodinovych ruci¢ek a Sroub s kulovou hlavou (A), ktery je na strané smérujici k zadni ¢asti vozidla,
se otaci proti sméru hodinovych rucicek.

Nastaveni rozbihavosti kol:

Sroub s kulovou hlavou (B), ktery je na stran& smérujici k pfedni &asti vozidla, se ota&i proti sméru
hodinovych rucicek a Sroub s kulovou hlavou (A), ktery je na strané smérujici k zadni ¢asti vozidla,
se otac¢i ve sméru hodinovych rucicek.

——> Zménu nastaveni provadéjte jen postupné v malych krocich a pokazdé zkontrolujte,
zda zména chovani kol odpovida vasim ocekavanim. Provedené zmény si zapisujte, abyste
je mohli snadno vratit.

Pokud se Srouby s kulovou hlavou (A) a (B) v dolnim pfiéném ramenu otoci ve stejném sméru
(oba Srouby doleva, ve sméru hodinovych ruci¢ek nebo doprava, proti sméru hodinovych
rucicek), tak se namisto stopy kol bude ménit jejich odklon!

Srouby s kulovou hlavou nevySroubuijte pFilis, aby se nosi¢ kola GpIné neuvolnil z pfiéného
ramene. Mohlo by dojit k poSkozeni zavéseni kol.

Pokud se oba Srouby s kulovou hlavou zaSroubuji pfili§ tésné, kola se budou jen Spatné
otacet. Davejte si na to pozor.

¢) Mechanické snizeni sv étlé vysky

Pro snizeni podvozku je také mozné snizit mechanicky
svétlou vysku vozidla (zdvih kola mezi konstrukéni polohou
a plnym roztazenim pruZiny). Poslouzi k tomu maly
nastavovaci zavrtny Sroub v kazdém ze 4 pFiénych ramen (viz
krouzek na obrazku vpravo).

Kdyz se zavrtny Sroubek zasroubuje hloubéji, nemlze pfi¢né
rameno napravy uz tolik vypruzit a vozidlo se tim nastavi na
nizsi svétlou vysku.

Pokud se nastavi nizsi svétla vySka, musi se tlumice nastavit
tvrdéji, aby se podvozek nedotykal povrchu.

d) Nastaveni tlumi €0

Predni naprava Zadni naprava

PruZinové predpéti na hornim konci tlumice Ize upravit otdéenim Sroubu se zarezy (A).

Tlumi€e na predni a zadni napravé se mohou upevnit v riznych polohach na spodni pfi¢né rameno
(C) a na horni ¢ast mastku tlumice (B). Nejlepsi poloha byla uz nastavena ve vyrobé, a proto by ji méli
meénit jen zkuSeni profesionalni fidici.

Tlumi€e vzdy nastavujte stejné na pravém i na levém kole pfedni, nebo zadni néapravy.
Nerovnomérné nastaveni se negativné projevi na fizeni vozu.

Profesionalni fidi¢i mohou také pouzit pruziny rozdilné tuhosti, nebo olej do tlumi¢l s rlznou
viskozitou.

Stejné, jako u skutec¢nych vozidel, se tlumi¢e (nebo jejich gumové té€snéni) na modelu ¢asem
opotiebuji.

Pokud z nich vytéka olej (objevuji se kapky oleje, spodni pfi¢na osa je zaolejovand), musi se tésnéni
nebo tlumi¢e vymeénit.

e) Nastaveni servo saveru

Mechanizmus fizeni vozidla je zalozen na fidici
naprave.

Pohyb serva fizeni se pfenasi na servo saver pres
rameno serva.

Servo saver se sklada ze dvou casti, které nejsou
pevné propojeny, ale mohou se pohybovat proti sobé
pomoci pruziny na Urovni spoje fidiciho mechanizmu.
Pokud dojde béhem provozu k pfenosu tvrdych narazd
na fidici mechanizmus, nepfendsi se tyto narazy pfimo
na servorizeni, ale tlumi se pomoci pruzného spojeni
obou ramen péky chranice serva.

Uginek chrani¢e serva lze nastavit ryhovanou matici
(A), kterou se upravi tlak pruziny na dvé ramena paky.

——> Ve vyrobé bylo nastaveno to nejlepsi sefizeni chraniée serva a jeho Uprava proto obvykle
neni potfebna.
Pokud se nastavi pfili§ mékce, i slabé narazy kol zpusobi, Ze se servo zkrouti a negativné tak
ovlivni pfesnost fizeni béhem jizdy.
KdyZz se vSak na druhé strané nastavi pfili§ tésné, muze dojit k poSkozeni serva, protoze
narazy na kola se budou prenaset bez tlumeni.

Cisténi a udrzba

a) VSeobecn é

Pred ¢isténim nebo udrzbou je tfeba vypnout regulator ota¢ek a Uplné od néj odpojit akumulatory.
Pokud jste pfedtim s vozidlem jezdili, nechte vSechny jeho ¢asti (napf. motor, fidici jednotku atd.)
nejprve zcela vychladnout.

Ocistéte celé vozidlo po jizdé od prachu a Spiny — pouzijte napfiklad cisty kartd¢ s dlouhym vlasem
a vysavacl. Spreje se stlatenym vzduchem mohou pfi ¢iSténi také pomoct.

Nepouzivejte zadné Cistici spreje nebo bézné Cistici prostfedky pro doméacnost. Ty by mohly poSkodit
elektroniku, nebo vést k odbarveni plastovych dild nebo karoserie.

Nikdy nedistéte vozidlo vodou, napf. vysokotlakovym cisticem. Voda mGze poSkodit motor, regulator
otacek i pfijima¢. Nezapomerite, Ze vozidlo se nesmi namocit nebo pfijit do styku s vihkem!

K oc¢isténi karoserie mGzete pouzit meékky, lehce navihéeny hadfik. Netlacte pfili§ na povrch, protoze
byste ho mohli poskrabat.

b) Pfed a po kazdé jizd é

Otfesy motoru a narazy béhem jizdy mizou zpusobit uvolnéni nékterych dilli nebo Sroubu.
Zkontrolujte proto p fed a po kazdé jizd é nasledujici dily:

= Pevnost utazeni matic kol a vSech Sroubovych spoju;

= Upevnéni regulatoru otacek, pfepinace zapnuti a vypnuti a pfijimace;

= Usazeni pneumatik v rafcich a jejich stav;

=  Pfipojeni v8ech kabell (nesmi se dostat do pohyblivych ¢asti vozu)



Pred kazdym pouZitim také zkontrolujte, zda vozidlo neni poskozeno! Zjistite-li poskozent,
——> nesmite vozidlo pouZivat resp. uvadét do provozu.

Pokud je tfeba vyménit opotfebované (napf. pneumatiky), nebo poSkozené ¢&asti vozidla

(napf. prasklé pficné rameno napravy), pouzivejte pouze originalni ndhradni dily.

¢) Vyména kola

Kvyméné kol je potfeba vhodny kli€. VSimnéte si pfitom,
Ze matice je na jedné strané ryhovana.

Tato ryhovana strana musi smérovat k rafku kola a slouzi jako
ochrana proti samovolnému uvolnéni matice. Nicméné, davejte
pozor, abyste ji neutahli az pfilis.

ReSeni probléni

Model nereaguje, nebo reaguje nespravn &

=V pfipadé systému dalkového ovladani 2,4 GHz se musi pfijimac a vysila¢ navzajem sparovat.
Jejich propojeni se obvykle provadi uz ve vyrobé, mlzete si ho vS8ak samoziejmé udélat i sami.
DodrZujte také pokyny v navodu k obsluze dalkového ovladani.

= Zkontrolujte, zda nejsou vybité akumulatory/baterie vysilace, nebo pohonné akumulatory.
V pfipadé potfeby je vymérite za nové.

= Zapnuli jste nejdfive vysila¢ a az poté regulator otaek? V opa¢ném pfipadé nebude regulator
otacek z bezpecénostnich divodu fungovat.

= Jsou oba pohonné akumulatory pfipojené spravné k regulatoru otacek? Zkontrolujte, jestli neni
konektor zkorodovan, nebo zanesen nedistotou.

= Neni vozidlo pfili§ daleko? S pIlné nabitymi akumulatory a pIné nabitymi akumulatory nebo novymi
bateriemi v dalkovém ovladaci by mél byt dosah signalu 50 m a vice. Nicméné, dosazitelnost
muZze byt snizena vnéjSimi vlivy, jako napf. ruSenim na vysilacim kmitoctu, nebo blizkosti jinych
vysila¢u (nejen vysilacu dalkového ovladani, ale i bezdratovych zafizeni WLAN a Bluetooth, kterd
rovnéz vyuzivaji pfenosovou frekvenci 2,4 GHz), kovovymi pfedméty, budovami, apod.

= Na dosah méa znacny vliv také poloha antény vysilace a pfijimace. Nejlepsi dosah je, kdyZ jsou
obé antény ve svislé poloze. Pokud nasmérujete anténu vysilate pfimo na vozidlo, dosah bude
velmi kratky!

= Zkontrolujte spravnou polohu regulatoru otdek a upevnéni konektort servofizeni v pfijimaci.
V pfipadé, Ze jsou konektory pfekrouceny o 180°, nebude regulator otadcek ani servofizeni
fungovat. Pokud jsou konektory regulatoru otacek a servofizeni prohozeny, bude packa
plyn/brzda ovladat servofizeni a volant bude kontrolovat plyn!

P¥i uvoln éni ovladaci pa €ky brzda/plyn vozidlo nez lstane stat

= Pomoci trimovani na vysila¢i nastavte neutralni polohu pro funkci jizdy.

= Pokud toto vyladéni neni dostate¢né, naprogramujte novou polohu pro neutral a maximalni plyn
(viz vySe).

Vozidlo zpomaluje, nebo servo Fizeni nereaguje, resp. reaguje Spatn &; vzdalenost dosahu mezi

vysila éem a vozidlem je velmi kratka.

= Pohonné akumulatory ve vozidle jsou slabé nebo vybité.
Napéjeni pfijimace a tim i napajeni servofizeni se déje pfes BEC okruh reguléatoru ota¢ek. Proto
slabé, nebo vybité akumulatory regulatoru otdcek zplsobi, Ze pfijima¢ nepracuje spravné.
Vyménte akumulatory za nové, plné nabité akumulatory (pfed vloZzenim nového akumulatoru
pockeijte 5-10 minut, dokud se motor a regulator ota¢ek patficné neochladi).

= Zkontrolujte baterie/akumulatory ve vysilaci.

P¥i uvoln éni ovladaci paky brzda/plyn vozidlo nez  ustane stat
= Opravte nastaveni trimovani pohonu na vysila¢i (nastaveni neutralni polohy).
= Pokud neni rozsah trimovani dostate¢ny, pfeprogramujte neutralni polohu a polohu plného plynu.

Model nedodrzuje p Fimy sm ér.

= Pomoci trimovani na vysila¢i nastavte spravné funkci fizeni pfimym smérem (nastaveni neutralni
polohy).

= Zkontrolujte napravy, rameno serva, chrani¢ serva a jeho Sroubova pfipojeni.

= Nemélo vaSe vozidlo havérii? Pokud ano, zkontrolujte, zda neni poSkozeny, nebo zlomeny néktery
dil a vadné ¢asti vymérite.

Rizeni reaguje opa éné proti sm &ru ot éeni volantu na vysila é&i.
« Aktivujte na vysila¢i nastaveni reverzniho fizeni.

Rizeni reaguje opa éné oproti pohybu paky plyn/brzda na vysila  &i.

= Kdyz zatdhnete péku plyn/brzda na vysilaéi smérem k rukojeti, vozidlo by mélo obvykle
jet dopfedu. V opacném pfipadé aktivujte nastaveni opa¢ného Fizeni na vysilaci.

= Pokud doslo k odpojeni motoru od regulatoru rychlosti, prohodte dva ze tfi kabell motoru.

Rizeni nefunguje, nebo funguje nespravn &, rejd vozu je p Filis maly

= Pokud ma vysila¢ nastaveni ,dual rate* zkontrolujte toto nastaveni (viz navod k obsluze vysilacky).
Prilis nizké nastaveni ,dual rate“ (proménné nastaveni vychylek serva) zplsobi, Ze servofizeni
nereaguje.

= Zkontrolujte, zda nejsou uvolnéné nékteré ¢asti mechaniky Fizeni a jestli je rameno serva dobfe
pfipevnéno k servofizeni.

Manipulace s bateriemi a akumulatory

Nenechavejte baterie (akumulatory) volné leZet. Hrozi nebezpedi,

Ze by je mohly spolknout déti nebo domaci zvirata! V pfipadé spolknuti baterii
vyhledejte okamzité Iékare! Baterie (akumulatory) nepatfi do rukou malych
déti! Vyteklé nebo jinak poSkozené baterie mohou zpusobit poleptani pokozky.
V takovémto pFipadé pouzijte vhodné ochranné rukavice!

Dejte pozor nato, Ze baterie nesméji byt zkratovany, odhazovany

do ohné nebo nabijeny! V takovychto pfipadech hrozi nebezpeci exploze!
Nabijet mGzete pouze akumulatory.

Vybité baterie (jizZ nepouzitelné akumulatory) jsou zvlastnim odpadem
a nepatfi do domovniho odpadu a musi byt s nimi zachazeno tak,
aby nedochéazelo k poskozeni Zivotniho prostiedi!

K témto ucelum (k jejich likvidaci) slouzi specialni shérné nadoby
v prodejnach s elektrospotiebici nebo ve sbérnych surovinach!

9
@ ’ Setfete Zivotni prost Fedi!
A I

Recyklace

= Elektronické a elektrické produkty nesméji byt vhazovany do domovnich odpadu.
Likviduje odpad na konci doby Zivotnosti vyrobku pfiméfené podle platnych
‘ zakonnych ustanoveni.

Setiete Zivotni prost Fedi! PFisp &jte k jeho ochran é!



Technické Udaje

Méfitko : 1:8

Vhodny pohonny akumulator: 2 stejné pohonné akumulatory Li-Pol se dvéma ¢lanky (jmenovité
napéti kazdého z nich je 7,4 V) nebo dva stejné pohonné
akumulatory Li-Pol s 3 ¢lanky (jmenovité napéti kazdého z nich je
11,1 V).

——> Kregulatoru rychlosti se miZe pripojit také akupack NiMH (8 — 18 &lanku), ktery viak nenf

obvykle schopen dodavat dostateéné vysoky proud. Proto pouZzivejte jen akumulatory

Li-Pol.

Pohon: Stfidavy elektromotor s pohonem 4 kol pies kardanovou hfidel;
diferencial pfedni a zadni napravy

Podvozek: Nezavislé zavéseni kol, dvoijité pficné rameno, olejovy tlumic
s nastavitelnou spirdlovou pruZinou; moznost nastaveni sbihavosti
prednich kol a nastaveni odklonu pfednich a zadnich kol.

Rozméry (D x S x V): 513 x 305 x 198 mm

Rozméry pneumatik (S x @): 43 x 118 mm

Svétla vyska vozidla: 44 mm

Rozvor kol: 327 mm

Hmotnost: cca 3500 g (bez pohonnych akumulatort)

Zaruka

Na RC model Reely Electro Buggy ,Generation X 6S*, RtR poskytujeme zaruku 24 m ésicu.
Zaruka se nevztahuje na Skody, které vyplyvaji z neodborného zachazeni, nehody, bézného
opotfebeni, nedodrzeni navodu k obsluze nebo zmén na vyrobku, provedenych tfeti osobou.

Preklad tohoto navodu zajistila spole  énost Conrad Electronic ~ Ceska republika, s. r. 0.

V8echna prava vyhrazena. Jakékoliv druhy kopif tohoto navodu, jako napf. pie, jsou pf & souhlasu sp
Conrad Electronic Ceska republika, s. r. 0. Navod k pouziti odpovida technickému stavu pri tisku! Zmény vyhrazeny!
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