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Zusammentassung der Gesamtergebnisse

(JBER DIE UNTERSUCHUNGEN DER WIRKUNG GEPULSTER SIGNALE NACH DEM
MEGAPULS — ANTI-SULFATIERUNGS-SYSTEM
AUF BLEIAKKUMULATOREN

Die Untersuchungen wurden an 12V Starterbatterien mit Gitterplatten (verschiedene Legie-
rungstypen) durchgefihd. Als Versuchstriger (Profings) wurden Altbatterien aus KFZ
{Kapazitat im Berelch von 20 - 120 Ah) herangezogen.

Die Priflinge wurden in einer Bestandsaufnahme anglysiert und nach den unten angefihrien
Kriterien in zwei Kategorien eingeordnet (Akkumulatoren mit Zefikurzschilssen wurden als
Priflinge generell nicht akzeptiert ):

O

Kategoriel:  Mittlerer Schadigungsgrad {gemessene Restkapazitt' > 40%; gemessener
Kaltstartstrom? > 75%)°

Kategorie Il Starker Schiadigungsgrad {(gemessene Restkapazitat im Bereich von 20% bis
40%;, gemessenet Kaltstartstrom > S0%)

In beiden Kategorien wurden die Untersuchurigen an einef statistisch reprisentativen Anzahl
von Priflingen durchgefthr. Es wurden dazu ca. 80 Proflinge verwendel. An den Priflingen
wurden wahrend der Versuchsdauer ca. 10.000 einzeinz MelRdaten aufgencmmen. Samtli-
che Akkumulatoren wurden aus der Entsorgungskette vor der Verwertung / Recycling aus-
gasondert,
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Testdurchfiibirung;
Die Priflinge (Akkumutatoren) wurden an MEGAPULS-Gerdte angeklemmi.

Die ~ zur Funktion der MEGAPULS-Gerste notwendige elekirische Energie — wird direkt aus
dem bepulsten Akkumulator entnommen. Bei der unieren Grenzspannung der MEGAPULS-
Gerdte (. Befrishsanleitung 12,.8V) betrégt der entsprechende Strom ¢a. 0,08A. Zur Her
stellung einer ausgegfichenen Energiebilanz wird dieser Strom iber eine zusatziiche extemna
Stromguelle in die Priiflinge eingespeist,

Die Beaufschlagungszeit der Proflinge mit den MEGAPULS-Gersten betnsg 15 Tage. Im
Arschiuf an die Bepulsung wurden die Prifflinge an ein kenventionelles Profi-Ladegerat (mit
Kennliniensteuerung)® zur Ladung angeschiossen,

Untersucht wurden die Veranderung der elektrisch / chemischen Kennwarie der Alkumulato-
ren wahrend und nach Abschiufl der Bepulsung sowie wihrend und nach dem Ladevorgang.
48 Stunden nach Abschiufl des Ladevorganges wurdsn an den Prifiinge nochmals eine
Messung der elektdsch / chemischen Kennwerte vorgencmmen (Efassung des stationdren
Zustandes),

Ergebnigse:

Nach Anwendung der MEGAPULS-Gerste an 12V Starierbatterien wurde bei beiden Test-
gruppen sine signifikante Verbesserung der elekfrischen und chemischen Parametor der
Akkumulataren fegigestelit,

Dlskussion Katsgorie I, mitdere Schidigung:

Der zeitiiche Anstieg der Kaltstaristromwerte verifiuft finear. D.h. die enteprechenden Mag-
werte steigen wéhrend der Bepuisung gleichmaRiy, Nach Abschiuft der 15tagigen Bepulsung
betrug der Went berelts 84,755, D.h. der Akkumulator ist 2ls entsulfatiert und wieder einsaiz-
f2hig zu erachten. Die akiive Masse in den Prifiingen karn nachfolgend wieder Ladung auf-
nehmen. Im Anschiul an die Ladung (weiterer Abbau der Sulfatschicht) betragt der Wert for
den Kaltstaristrom 7% des Neuwerles.

Der Anstieg der Kapazitat befragt im Verauf der Bepulsung im statistischen Mittel 15%. Die
nachfolgende Ladung {Akzeptanz der Ladefahigkeit nach dem Abbau der grobkristaliinen
Sulfatschicht nun gewsdhrleistet) erhdht die Kapazitat auf 87,5% des Neuwertes.

Diskussion Kategorie i, starke Schidigung:

Die Verdnderung der Kalistaristromwerie bei den entsprechenden Proflingen ist in zwei
Bereiche zu unterteilen. Zuerst erfolgt ein lineares Anstiegen der Werte ber einen Zeitraum
von ca. 10 Tagen. Nachfolgend ergibt sich ein exponentielles Wachstum, Der weitere Verlauf
entspricht im wesentlichen dem entsprechenden Tail aus der Kennlinie von Kategorie 1.

Daraus ist zu entnehmen, daf bei starker Schidigung diz Wirkung der Bepulsung aus zeit-
ficher Sicht einen Schwelliwert aufweist, Eiekirochemisch gesenen wird in dieser Phase die
schwerlsliche Bleisulfatschicht {Sulfatierung®) lokal aufgelockert. Dies erfoigt durch Erh-
hung der lokalen inneren S#uredichte durch den, vora Garét ausgesendeten Stromstof und-
der nachiolgenden Mdoglichkelt zum Ausgleich der inneren mit der SuBeren Sduredichte in
den stromiosen Phasen (Strompausen), die vom Gerét genariert werden.

* Type Stecamat 202, Hersteller: Fo. STECA
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Die Abstimmung der Parameter das MEGAPULS ~ Garstes {Stromhdhe, Verhaltnis Aktivesit
des Strompulses zu Pausezeit des Pulses) ist co gewshit, dal ein effizienter Abbau der
Sulfatschicht bai gleichzeifiger sehr hoher Schonung des Akkumulators erzielt wird. Der
beschiiebene Vorgang verursacht somit die ROckfhrung der schwerislichen, grobkristalli-
nen Blelsulfatschicht in ihre Ausgangsstoffe (Elektrolyt und Plattenmaterial - akiive Masse)
und erméglicht dadurch eine nachfolgende Aufladung des Akkus.

Das Verhalien der Kapazitat entspricht im wassnilichen dem ProzeR wis bei Kategorie i
beschrisben. Der Unferschied hasteht darin, dal die im Zuge dar nachiclgenden Ladung
aufgenommenen Energiemengen bei den Proflingen in Kategorie It deutlieh Gber denen der
Prixflinge in Kategorie | liegen. Disser Sachverhalt erkis sich zus einer nach tigferen Entla-
dung der stirker geschadiglen Alkus gegenlber dsn Atkumulatorsn mit inittierer Schédi-
qung.

Zuszmmenfassend kann gesagt werden, da8 bei sémilichen bepulsten Althatterien - durch
die Beaufschlagung mit dem MECAPULS-Verizhren - die Ladsfahigkeit zurlickgewonnen
wird.

Dig Dauer der Verbesserung von Akkumulatoren durch Bepulsung nach dem MEGAPULS -
Verfahren richtet sich nach dem Grad der Schadigung. Bei den getesteten Akkumulatoren
(Schrotthatterien) ist wer ein Zeitraum von 7 Tagen in Kategorie t und 14 Tagen in Kategorie
i zur Wiederherstellung der Funktionalitat notwendig, Die Untersuchungen zur Emittiung der
entsprechenden Zeitspannen bai funktionsfahigen KFZ-Akkumulatoren ist derzeft noch im
(3ange.

Die Effizienz des MEGAPULS - Verfahrens ist aus dem Netto-Anstieg der Kennwerte Kapa-
2itét und Kaltstartstrom zu ersehzan (siehe Tabelle),

Die besonders schonende Behandlung der Priflinge ist daraus zu ersehen, dall im Mittel
€6°% aller als Priflinge herangezegenen Schrottbatierien ihre Funidion zurlickerizngt haben.

87% der Batterien aus Kategorie 1 und 75% der Batterien aus Kategorie Il genGgen nach
Abgchlufl des Bepulsungs- und Ladeprozesses wiedsr den Anforderungen in ihvem
urspringlichen Anwendungsbereieh, d.h. kénnien uneingeschrinki wieder im KFZ eingesetzt
werden.

Wéf" 8%’22. Mai 2001

l’ ;
Unigi;sjméi. ng. M. Wieger

Anlagenverzeichnis:
o Anhang .: Tabellarische Uberblicksdarstellung der MeBergebnisse (1 Seite)
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Anhang 1: Tabeltarische Uberblicksdarstellung der Meltergebnisse

MEGAPULS Kategorie 1 (mittlers Schidigung)

on-\Werte bezogen auf Nennwert

Kenngrofe Eingangstest | Nach Bepulsung Gesamt (Bepuisung und
' Laden)
Kapazitat B51,6% 78,7% 87.5% ]
Kaltstartstrom | 77.3% 84,7% 07,0%
w-WWerie bezogen auf Eingangatest
Kenngréle Eingangstest {Nach Bepulsung |Gesamt {Bepulsung und
Laden)
Kapazitél 0% 34.3% 50,5%
Kakstartstrom  {0% 13,6% 20.55%
MEGAPULS Kategorie 2 (starke Schidigung)
o Werte bezogen auf Nennwert
I )
Kenngrdfie tEingangs‘ces:z Nach Bepulsung | Gesamt (Bepulsung und
Laden)
Kapazitat 36% 53,8% 58.0% i
| Kaltstaristrom | 50,2% 68% 77.6%
%-Werte bezogen auf Eingangstest
Kenngrdfie Eingangstest - | Nach Bepulsung Gesamt (Bepulsung und_}
Laden)
Kapazitit 0% £2,6% 82.8% %
Kaltstartstrom _ [0% 38,9% £0,8%

mencme: Grkzzn MEGAPULE 2. Bt {00510

- X Ak E-1

Proiakl MEGAPULS



TUV Rheinland/

Mobilitdt und Verkeh
obthitat und Verkenr Berlin-Brandenburg

Fahrzeugtechnik

TUV Krailfahrt GmbH . 51101 Kbin Dipl.-Ing. Heinx Toer
Tr
Tel. +4%-221-808-1757
Fax +43.221.805-1373
faail  trier@de.tuv.com

Koln 25.4pr 2003

Beantwortung threr Fragen zur CEuropdischen Typgenehmigung Ihres
Produktes ,Megapulser” gemif der Richtlinie 95/54/EG der Kommission vom
31. Oktober 1995 zur Anpassung der Richtlinie 72/245/EWG des Rates zur
Angleichung der Rechisvorschriften der Mitgliedsstaaten {iber die
Funkentstérung von Kraftfahrzeugmotoren mit Fremdziindung an den
technischen Fortschritt und zur Anderung der Richtiinie 70/156/EWG des
Rates zur Angleichung der Rechisvorschriften der Mitgliedsstaaten Gber die
Beitrishrdelzhriinis von Kraftfahrzeugen und Krafifahrzeuganhingern.

~Hier Anforderungen an die Elekiromagnetische Vertrdglichkeit (EMV) von
Fahrzeugen und an in einem Fahrzeug eingebaute elektrische [ elektronische
Unterbasugruppen (EUBen) --

Sehr geehrter Herr ,
wie telefonisch besprochen, kénnen wir thre Fragen wie folgt beantworten:
Ihr Produkt Megapulser wurde vom Priifzentrum fir Fahrzeugelekironik der
TOV Kraftfahrt GmbH des TUV Rheinland / Berlin-Brandenburg auf die
Einhaltung der  geseizlichen Anforderungen bezlglich der
Elektromagnetischen Vertraglichkeit (EMV) entsprechend oben genannter
Richtlinie gepruft. Der Magapulser hat diese Pritfung bestanden. Es wurde
ein groler Abstand zu den in der Richtlinie geforderten Grenzwerten
festgestelit. Die Prifung der Storfestigkeit des Gerdtes enifallt gemad
Anhang 1 Ziffer 8.3 der genannten Richtlinie, da die EUB keinen Einfluss auf
die unmittelbare Kontrolle des Fahrzeuges hat. Alle Priifergebnisse wurden
in unserem Prifbericht mit der Prifberichtsnummer 08KGO008-00 vom
29.10.2001 dokumentiert und bilden die Grundiage flr eine europaische
Typgenehmigung nach der oben genannten Richtlinie.

Auf Grund lhres Antrages auf eine européische Typgenehmigung einer
elekirischen/ elekironischen Unterbaugruppe (EUB) nach der oben
genannten EMV Richtlinie hat thnen das Kraftfahrt Bundesamt in Flensburg
diese Typgenehmigung mit der Typgenehmigungsnummer EWG-BG Nr. *e1
72/245%95/54*2166*00 mit Datum 22.05.2002 erteilt. Weiter wurde dem
Megapulser das EG-Genehmigungszeichen et in einem Rechteck und die
Nummer 022166 zugsteilt.

Gemadlt Ziifer 1.2 der Anlage zum Typgenehmigungsbogen Kkann der
Magapulser als Bauteil fur jeden Fahrzeugtyp verwendet werden, wenn der
Einbau und die Bedienung nach der aktuellen Einbau- und
Bedienungsanleitung erfolgt. Er ist damit als Bautell zum Einbau fir jeden
Fahrzeugtyp in allen Landern der EG durch das Kraftfahrt Bundesamt in
Flensburg zugelassen.



TOV Rheinland/
Berlin-Brandenburg

Zitat Anfang:

1.2 Dieses Bauteill kann fur jeden Fahrzeugtyp mit folgenden Einschrankungen verwendet werden:
Der Einbau und die Bedienung missen nach der aktuellen Einbau- und Bedienungsanieitung
erfolgen.

Zitat Ende

Selbstversténdlich muss beim Einbau von jeglichen elekirischen - und elektronischen Bauteilen oder
Systemen die Befriebsanieitung des jeweiligen Fahrzeuges beachtet werden.

Wenn ein Fahrzeughersteller in seiner Betriebsanleitung flir sein Fahrzeug generell den Einbau und
den Betrieb von zuséatzlichen elektrischen oder elekironischen Bauteilen oder Systemen ausschliefit,
so darf dies auf Grund der Herstellerforderung nicht eingebaut werden. Gleiches gilt, wenn der
Hersteller in seiner Betriebsanleitung fir sein Fahrzeug spezielle elektrische und elekironische
Unterbaugruppen ausschliefdt.

In der Regel steht in den heutigen Betriebsanleitungen der Fahrzeuge generell der Hinweis, dass nur
solche elekirischen und elektronischen Bauteile, Gerdte oder Systeme an das Bordnetz
angeschlossen werden diirfen, wenn sie die genannte EMV Richtfinie erfiilen.

Dies ist bei lhrem Gerét gegeben und wird lhnen durch den vorliegenden giitigen
Typgenehmigungsbogen des Kraftfahribundesamtes amilich bescheinigt.

Wir hoffen, dass vorhandene Unklarheiten mit unserer Ausfihrung ausgerdumt werden kinnen.

Mit freundlichen Grissen

. ;o
T, T
Dipl.~Ing. Heinz Trier

Leiter des Prufzentrums fir Fahrzeugelektronik
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Blasiberg - Skilifie -
Wiesensteig
Sickenbiihiweg 7
73344 Gruibingen

Tel.: Skilift 07335/6310
Tel.: privat 07335/2111
e - mail: at.geiger@freenet.de
Internet: www.sc-wiesensteig.de

Skilifte

i

tesenstel q

04.04.03

Betreff: Megapulser

Sehr geehrie Damen und Herren,
hier nun kurz unsere Erfahrungen mit thren Megapulsern.

Wir sind ein kleinen Skigebiet auf der Schwébischen Alb mit drei Schieppliften, bestehend aus einem
Elekiro- und zwei Dieselantrieben.

Seit ich nun die Lifigeschéite vor 15 Jahre Gbernommen habe, gab es jedes Jahr Probleme mit den Starter-
batterien der Dieselantriebe. Die Batterien (120 ~ 160 Ah) hatlen eine Lebensdauer von ca. 4 Jahren.
Wahrend der kurzen Skisaison, bzw. zur Bevisionszeit, war das Kaltstariverhalten dieser Batterien ein
groBes Problem, da sie meist leer waren oder ein langeres Starten nicht erlaubten.

Durch einen Bericht in einer Bootszeitschiift wurde ich auf die Megapulser auimerksam und nach einem
Telefonat mit der Fa. installierte die Pulser an jede Starterbatterie (incl. Ladegerat BCA 12-2),
BewuBt hatten wir eine 4 Jahre, und schon angeschlagene Batterie nicht ausgemustert, sondern mit thren
Pulsern ca. 6 Wochen lang geladen.

Am folgenden TUV-Termin war ein Dauerstartverhalten von einer dreiviertel Stunde (infolge def. Diesel) zu
verzeichnen. Sie ist jetzi noch in Betrieb.

Die Pulser haben nun die zweite Saison {iberstanden und es gab keinertei Schwierigkeiten beim Starten der
Dieselmotoren. Die Batierie sind jetzt 7 bzw. 6 Jahre alt.

Meine Mitarbeiter und ich sind froh, dass dieses Ritual am friihen Morgen und bei kalten Temperaturen, nun
endlich der Vergangenheit angehdrt. Somit kann ich diese Megapulsern, an alle meine Kollegen im Lift- und
Seilbahnbereich (ftr Dieselantriebe, Pistenbullys, Schneerdumfahrzeuge etc.), nur empiehlen.

Mit freundlichen GriiBen

Blasiberg - Skilifte - Wiesensteig

Geschaftsleitung
Thomas Geiger
Geschéfisleitung: Bankverbindung: KSK Wiesensteig
Thomas Geiger Kontonummer 8008279

Bankleitzahi 610 500 00
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Meguapulse

Sehr geshrle Domen und Heren,
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Dieses Fahrzaug st ain fohrendes Kroftwark, sugielch auch Enargisvanchwendsr, wos dis Belasiung der
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Sehr geehrter Herr N

itch natte £ LKW wn mewnem Fuhrpark, on denen die Leistung der Botterien sehr
nachgelassen hatte und diese auch schon Schwierigkeiten beiwm Starten zelgten.
Ich wollte seinerzeit fir diese LKW neus Batterien anschaffen und bekaw zu
diesem Zeitpunkt Kenntnis von den von Ihnen vertriebenen Megapuls-Gerdten.

Nachdem ich die Kritiken der Fochzeitschriften zum Megapuls gelesen hatte,
entschloR ich mich daroufhin, die ersten Gerdte bei Ihnen zu bestellen und
habe diese dann entsprechend an die Batterien angeschlossen.

Inzwischen ist seit dem Einbau der ersten Gerdte ein halbes Jahr vergangen.
Anstatt neuer Batterien habe ich immer noch die damals verbrauchten Batterien
Cund diese iliber den gesamten Zeitraum ohne jegliche Starthilfe oder
Problems).

Ich kann Thnen also mitteilen, dass sich die Anschaffung des Megapuls jetzt
schon fir mich gerechnet hat und ich inzwischen fast den gesamten Fuhrpark (7
Ziige) mit diesen Gerdten ausgeriistet habe.

Ich kann den Megopuls ohne jegliche Bedenken weiterempfehlen.

Mit freundlichen Grifien

g ;
Matth@c{s Jebitto

Baniwarbindungen:  Dresdner Bank Ladenburg, BLZ 674 504 50, Kondo-Nr, 807 180 300
$parkasse Cdor-Bprap,  BLZ 170 550 50, Konto-Nr, 3606 508 84 78
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- Megapulse MeBprotokoll

17.12.2002
Sehr geehrter Herr .

hier kommt eines meiner Megapulse Mefiprotokolle.

75 Ah (10W AL ) Sonnenschein (Exide) Gelbatterie aus einer Reinigungsmaschine:
Ladegerit Mastervolt IVO25 IUoUs. Gemessen wurde mit einem Link 1000 Batteriemonitor.

1. Vollgeladen olne Megapulse.
Entlanden mit 8,8-9 Ampere bis 10.5 Volt =364 Ah

2. Beim Laden gepulst
Entlanden mit 8,8-9 Ampere bis 10,5 Volt = 30 Ah

3. Beim Laden gepulst
Entlanden mit 8,8-9 Ampere bis 10,5 Volt = 51,6 Ah

4. Beim Laden gepulst
Entlanden mit 8,8-9 Ampere bis 10,5 Volt =34 Ah

Eine hohere Kapazitit von 54 Ah ist bei der kuszen Entladezeit von 6 Stunden nicht méglich.
Auch eine fabriknene Batterie schafte nicht mehr als 54 Ah. (110)

Eine weitere Batteric war etwas schwieriger zu regenerieren.

Diese brauchte eine Kur von 1 Monat,

Jetzt hat die Batterie auch wieder eine Kapazitit von 534Ah und wurde in mein Boot verbaut.
Merke: Die glistigste Quelle von Gelbatterien, ist der Schrottplatz!

Mit sportlichen Griifien

Cyrus Kegel

0681/81 7877

Bankverbindung « Hamburger Sparkasse » Blz. 200 505 50 « Koato 13 12 12 26 31
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Sehr geehrier Herr Kriiger,

nachdem ich nun seit ca 1 Jabr Edfahrungen gesammaeit habe mit dem
MEGAPULSER, hier sin kurzer Erfahrungsbericht.

An der Landwirtschaitl. Berufsschule in Leutkireh behandle ich mit meinen Schilern
auch Kfz-Elekirik, an Modelien und an unseren schuleigenen Traktoren. Dabel lernen
die Schiiler, Schaliplinz zu lesen und die Fehlersuche an defekien Lichianlagen,
speziall bel Trakloren und landwirtschafilichean Gerdten, z.B. Anhidngern. Dazu
bendiigen wir 4 Stilck 12 V 88 AH — Batterisn. Wir messan soweh! mit Saureheber
als auch mit dem CBT 12d den akiuellen Kalteprifstrom,

in siner Fachzeilschrifi ias ich einen Bearicht Ober den MEGAPULSER

Interessiert an dissem Produkt lief ich mir sofort ain Exemplar kemmen.
Natlirfich gab ich dig Information auch an meine Schiller im Untarricht weiter,
Daraufhin brachie ein Schiler 2 Batterien, die lau Wearkstatl absolut schroitreif
waren. Der S8ureheber zeigl nichis mehr en. So starteten wir unseren ersten
Versuch. Wir schlossen den MEGAPULSER mit Ladegeréit Gher gin Wochendande
an. Am Montag waren belde Bafterien geladen!

Nach diesem Gherzeugenden Versuch erwarben Schiller selbst einen
MEGAPULSER {Ur ihre Belrizbe inzwischan wird er auf ca 100 Balriaben In unserer
Region aingesetzt, Dis Rickmeldungen sprechen sindeutig fir den MEGAPULSER.



Mindestens 6 Eatterien, die als Schrott aussortiert waren, vaurden mit MEGAPULSER
und Ladegerdt wisder akiiviert,

Diie meisten Schiller verwenden den MEGAPULSER mit Ladegerat oder
Lichtrmaschine fiir sog. BATTERIE-PULS-KUREN". Dabel wird der MEGAPULSER
sa 4-5 Wochen pro Batterie aingasetzt,

Die Schitler messen mit einem Siurehaber den Batterivzustand vor und nach der
Hur”, (Mebenefiekt Bewussie und bessere Batteriepflege!). Vielfach wird barichtet,
dass Batterien, die vorher in sehr kurzen Abstinden nachgeladen werden mussten ,
nach einer PULS-KUR" wieder volle Laistung bringsan.

Der MEGAPULSER wird suBer in den Trakloren auch bei Hofladern,
Futtermischwagen, Staplern, elexdr. Weidszfitnen (Bleibatterien) |
Motstromaggregaten, Biogasanlagen, PKWs ete eingesetzt,

Nach meinen bisherigen Erfahrungen und Rilckmeldungen aus den
landwirtschaftl. Betriehen ist der MEGAPULSER absolut
empishlenswert, sowohl aus wirtschaftlicher als auch ganz besonders aus
dkologlscher Sicht! loh werde mich deshalb auch waiterhin fiir seine Verwendung
ainsezizan,

idit freundlichen Grifien

aw 4

Franz Kutter
Teachn. Olehrer an der Landwirschafil. Berufeechula
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Betreffimegapulser

Sehr geehrte Damen und Herren,

seit November 1999 habe ich in vier Fahrzeugen Thr Batterie —Erhaltungsgerét
Megapuls eingebaut,seither sind Startprobleme selbst im Winter bei uns nicht
mehr aufgetreten.

In zwei Verkaufswagen ist eine grofle Innenbeleuchtung vorhanden,trotzdem
konnten wir selbst in den Wintermonaten, auf das frither selbstverstindliche
nachladen,verzichten.

4
Der Hammer jedoch ist,dass eine bereits’al—u'sgemusterte ,vergeblich
nachgeladene Batterie, mit dem ,,megapulser“behandelt ,wieder funktionsfahig

wurde,und heute noch in dem Fahrzeug ihre Arbeit leistet.

Diese Investition hat sich also gelohnt,es erspart uns in den Morgenstunden
erhebliche Unruhe,die nun einmal entsteht,wenn Fahrzeuge nicht anspringen
wollen.

Mit freundlichen Griissen
Wolfgang Véilmecke

Bankverbindung: Spk. Minden-Liibbecke Blz. 480 501 01  KtoNr. 57 001 398



