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1. Wprowadzenie

Szanowni Panstwo,
dzigkujemy za zakup tego produktu.
Produkt ten spetnia wymogi przepiséw prawa krajowego i europejskiego.

W celu utrzymania tego stanu oraz zapewnienia bezpiecznej eksploatacji uzytkownik musi stosowac sie si¢ niniejszej
instrukcji uzytkowania!

Niniejsza instrukcja uzytkowania nalezy do tego produktu. Zawiera ona wazne wskazdwki dotyczace uru-
chomienia produktu oraz postepowania z nim. Nalezy o tym pamigta¢ przekazujac produkt osobom trzecim.

Nalezy zachowac niniejszg instrukcje uzytkowania do pézniejszego korzystanial

Wszystkie zawarte tutaj nazwy firm i nazwy produktow sg znakami towarowymi nalezacymi do poszczegdlnych wia-
Scicieli. Wszelkie prawa zastrzezone.

Potrzebujesz pomocy technicznej? Skontaktuj sie z nami!: (Godziny pracy: pn. - pt. 9:00 - 17:00)

Klient indywidualny Klient biznesowy

E-mail: bok@conrad.pl b2b@conrad.pl

Tel: 801005 133 (12) 622 98 22
(12) 622 98 00

Fax: (12) 62298 10 (12) 622 98 10

Strona www:  www.conrad.pl

Dystrybucja Conrad Electronic Sp. z 0.0., ul. Kniaznina 12, 31-637 Krakéw, Polska



2. Objasnienia symboli

Symbol wykrzyknika informuje o szczegdlnych zagrozeniach podczas obchodzenia sig z produktem, jego
eksploatacjg lub obstuga.

Symbol ,strzatki“ oznacza specjalne porady i wskazowki dotyczace obstugi.

3. Zastosowanie zgodne z przeznaczeniem

Niniejszy produkt top model pojazdu z napedem na wszystkie kota.

Podwozie jest wstepnie zmontowane. Aby model dziatat, potrzebne sg jeszcze rézne komponenty, ktdre nie znajduja,
si¢ w zestawie; patrz rozdziat 5.

Produkt nie jest zabawka, jest przeznaczony dla dzieci od 14 roku zycia.

Nalezy stosowac si¢ do wskazowek dotyczacych bezpieczenstwa oraz wszystkich innych informacji zawar-
tych w niniejszej instrukcji uzytkowania.

Uzytkownik jest odpowiedzialny za bezpieczne uzytkowanie modelu!

4. Zakres dostawy

+ wstepnie zmontowane podwozie

+ zestaw wyposazenia (klipsy do regulacji amortyzatoréw, element chodzacy silnika, zebnik silnika, wkret bez tba do
zebnika silnika, mocowania uktadu wspomagania, $ruby, nakretki zabieraka kofa, klucz szesciokatny)

+ instrukcja uzytkowania pojazdu

Aktualne instrukcje uzytkowania:

1. Otworzy¢ w przegladarce internetowej strone www.conrad.com/downloads lub E
zeskanowac znajdujacy sie po prawe;j stronie kod QR. 1

2. Wybra¢ typ dokumentu i jezyk a nastepnie w pole wyszukiwania wpisa¢ od-
powiedni numer zamowienia. Po rozpoczeciu procedury wyszukiwania mozna

pobra¢ znalezione dokumenty. E 1

I



5. Niezbedne wyposazenie

Do funkcjonowania pojazdu niezbedne jest jeszcze rézne wyposazenie, ktore nie jest zawarte w zestawie.

Koniecznie niezbedne sa:

silnik elektryczny + pasujace $ruby mocujace

regulator jazdy

serwo uktadu kierowniczego + pasujace $ruby mocujace

akumulator pojazdu (najlepiej 2-ogniwowy akumulator LiPo w wykonaniu Hardcase, napiecie znamionowe7,4 V)

karoseria

4 opony z felgami

urzadzenie zdalnego sterowania (nadajnik, odbiornik, rurka anteny odbiornika)

akumulatory lub baterie do nadajnika (typ i wymagana ilo$¢ podane sg w instrukcji uzytkowania zdalnego sterowa-
nia)

tadowarka akumulatora pojazdu i akumulatora nadajnika

opaski kablowe (do zamocowania kabli w podwoziu)

dwustronna tasma samoprzylepna lub tasma z rzepami (do zamocowania odbiornika, regulatora jazdy oraz wigcz-
nika/wytacznika przy podwoziu)

Do optymalnego korzystania z pojazdu zalecamy ponadto zastosowanie nastepujacych komponentow:
+ opony zapasowe (aby mdc szybko wymieni¢ zuzyte/uszkodzone opony)

« stanowisko montazowe (do préb i dla tatwiejszej konserwacji)

+ rdzne narzedzia (np. wkretaki, szczypce, klucze szesciokatne)

+ sprezone powietrze w sprayu (do czyszczenia)

« lakier zabezpieczajacy do $rub (do ponownego fiksowania roztaczonych potaczen skrecanych)

Na stronie internetowej produktu pod adresem www.conrad.com mozna znalez¢ pasujace wyposazenie i
» czesci do tuningu pojazdu. Ponadto mozna tam pobrac liste czeSci zamiennych oraz instrukcje uzytkowania
(dokumenty znajduja sie w czgsci "do pobrania” dotyczacej danego produktu).



W przypadku szkéd spowodowanych nieprzestrzeganiem niniejszej instrukcji uzytkowania wygasa
gwarancja! Producent nie ponosi odpowiedzialno$ci za dalsze szkody!

Przy szkodach rzeczowych i osobowych spowodowanych nieodpowiednim obchodzeniem sie z
urzadzeniem lub nieprzestrzeganiem wskazéwek dotyczacych bezpieczenstwa producent nie pono-
si zadnej odpowiedzialno$ci! W takich przypadkach wygasa gwarancja!

Ponadto gwarancja nie obejmuje zwyktego zuzycia podczas eksploatacji (np. zuzyte kota zgbate) oraz
uszkodzen powstatych w wypadkach (np. peknigte wahacze poprzeczne, uszkodzone podwozie itp.).

Szanowni Panistwo, te wskazéwki dotyczace bezpieczenstwa maja przyczyni¢ sig nie tylko do ochrony pro-
duktu lecz takze majg zapewni¢ bezpieczenstwo Pafstwu i innym osobom. Dlatego przed uruchomieniem
urzadzenia nalezy uwaznie przeczyta¢ niniejszy rozdziat.

a) Informacje ogélne
Uwaga, wazna wskazéwka!

Podczas uzytkowania modelu moga, powsta¢ szkody rzeczowe lub obrazenia ciata os6b. Nalezy zatem
pamieta¢ o zapewnieniu odpowiedniego i wystarczajacego ubezpieczenia podczas uzytkowania modelu,
np. obowiazkowe ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej. Jesli posiadajg Parstwo juz obowigzkowe
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej, nalezy przed rozpoczeciem uzytkowania modelu sprawdzi¢
u ubezpieczyciela, czy ubezpieczenie obejmuje takze model.

+ Produkt nie jest zabawka, jest przeznaczony dla dzieci od 14 roku zycia.
+ Produkt nie moze zosta¢ zamoczony lub zawilgocony.
+ Nie pozostawia¢ opakowania bez nadzoru. Opakowanie moze stac si¢ niebezpieczng zabawka dla dziecka.

+ Obstuga i uzytkowanie zdalnie sterowanych modeli pojazdéw wymaga nauki! Osoby, ktére do tej pory nigdy nie
prowadzity tego typu pojazdéw, musza postepowaé bardzo ostroznie i na poczatek musza zapoznac sie z reakcjami
pojazdu na polecenia zdalnego sterowania. Nalezy wykaza¢ sie cierpliwoscia!

Podczas uzytkowania produktu nie podejmowac zadnych ryzykownych dziatan! Bezpieczeristwo samego uzytkow-
nika oraz otoczenia zaleza wytacznie od odpowiedzialnego postepowania z modelem.

Zgodne z przeznaczeniem uzytkowanie pojazdu wymaga takze wykonywania okresowych konserwacji a takze
napraw. Podczas eksploatacji przyktadowo ulegaja zuzyciu opony lub po btedzie uzytkownika moze pojawi¢ sie
"szkoda powypadkowa".

Do wykonania niezbednych w takich przypadkach prac konserwacyjnych i napraw nalezy stosowa¢ wytacznie ory-
ginalne czgsci zamienne!

+ W przypadku pytan, ktére nie sg wyjasnione w instrukcji uzytkowania, nalezy skontaktowac si¢ z nami (dane kon-
taktowe podano w rozdziale 1) lub z inng wykwalifikowana osoba.



b) Montaz

+ Podczas montazu pojazdu zachodzi ryzyko zranienia sie o ostre krawedzie, ostre elementy a takze wskutek niepo-
prawnego postugiwania si¢ narzedziami.

* Przy niepoprawnym montazu moze doj$¢ do uszkodzenia czesci pojazdu a pdzniej do gorszych osiggdw podczas
jazdy. Dlatego nalezy sktada¢ model z odpowiednig staranno$cia.

+ Pojazd nalezy sktada¢ na czystej, wystarczajaco duzej, ptaskiej, stabilnej powierzchni. Powierzchnig np. biurka
nalezy zabezpieczy¢ odpowiednimi podktadkami przed zadrapaniami.

+ Podczas sktadania poszczegolnych elementow nie uzywac sity; nie przekreci¢ gwintéw rub! Nalezy jednakze zwra-
cac uwage na poprawne zamocowanie $rub, nakretek itd.

Przy okreslonych, narazonych na szczegdlnie duze obcigzenia srubach/nakretkach uzy¢ odpowiedniego lakieru do
zabezpieczania $rub.

+ Przy sktadaniu modelu postugiwac sie odpowiednimi narzedziami wysokiej jako$ci znajdujacymi sie w nienagannym
stanie.

+ Nie spieszy¢ sie!
+ Zamocowac w pojezdzie zastosowany regulator jazdy np. dwustronng tasma samoprzylepna (lub tasma z rzepami).
+ Regulator jazdy nalezy zamocowa¢ w pojezdzie jak najdalej od odbiornika i silnika.

+ Kabli biegnacych miedzy silnikiem i regulatorem jazdy nie umieszcza¢ w jednej wigzce z kablami sterowania serwa
ukfadu kierowniczego i regulatora jazdy a takze kablem anteny.

+ Zadbac o to, aby kable odbiornika, serwa uktadu kierowniczego, silnika i akumulatora pojazdu nie dostaly si¢ w
zasieg elementéw obracajacych sie i ruchomych. Do zamocowanie kabli uzy¢ opasek kablowych.

+ Podwozie pojazdu (zbiezno$¢ i nachylenie két) jest juz ustawione fabrycznie. Normalnie nie sg konieczne zadne
korekty lub tylko nieznaczne. Mimo to nalezy stosowac si¢ w kazdym przypadku do odpowiednich rozdziatow niniej-
szej instrukcji eksploatacii.

¢) Uruchomienie

+ Uktad mechaniczny napedu jest przystosowany do silnika elektrycznego i odpowiedniego elektronicznego regulato-
ra jazdy. Nigdy nie nalezy montowa¢ w pojezdzie silnika spalinowego.

Pojazd i ksztatt mocowania akumulatora jest dobrany do 2-ogniwowego akumulatora LiPo (napiecie znamionowe
7,4 V) w formie Hardcase. Alternatywnie mozna zastosowa¢ 6-ogniwowy akumulator napedu NiMH (napiecie zna-
mionowe 7,2 V).

Przy zastosowaniu akumulatora z wigksza liczbg ogniw naped pojazdu bedzie przecigzony i w konsekwencji zosta-
nie uszkodzony (np. przektadnia, dyferencjat). Utrata gwarancji!

Przed podtaczeniem akumulatora napedowego nalezy postawi¢ pojazd na odpowiedniej podstawie, aby kota mogty
si¢ swobodnie obraca¢. Podczas uruchamiania nalezy zawsze najpierw wiaczy¢ nadajnik. Dopiero potem mozna
potaczy¢ akumulator pojazdu z regulatorem jazdy i wiaczy¢ regulator. W przeciwnym wypadku moga wystapi¢
nieoczekiwane reakcje pojazdu!

Przed usunieciem podstawy i postawieniem pojazdu kotami na podtozu sprawdzic, czy pojazd poprawnie reaguje
na polecenia zdalnego sterowania (kierowanie i napgd).



d) Prowadzenie pojazdu

+ Niepoprawna obstuga moze spowodowa¢ ciezkie uszkodzenia ciata i szkody rzeczowe! Podczas jazdy nalezy za-
wsze mie¢ model w zasiegu wzroku. Dlatego nie nalezy uzywa¢ pojazdu w nocy.

Uzywa¢ modelu tylko wtedy, gdy Panstwa zdolno$¢ reakcji nie jest w zadnym stopniu ograniczona. Zmeczenie, spo-
zyty alkohol lub zazyte lekarstwa mogg powodowaé btedne reakcje - jak przy prowadzeniu prawdziwego pojazdu
mechanicznego.

Nalezy pamigta¢, ze model nie moze jezdzi¢ po drogach, placach i Sciezkach publicznych. Nie nalezy takze uzywaé
modelu na prywatnych posesjach bez zgody wiasciciela.

Nie kierowa¢ modelu na ludzi i zwierzeta!

Nie uzywa¢ modelu przy bardzo niskich temperaturach na zewnatrz. Elementy z tworzywa sztucznego tracq wtedy
swojg elastycznos¢ i wtedy juz nawet drobny wypadek moze spowodowaé duze szkody.

Nie uzywa¢ pojazdu podczas burzy, pod przewodami wysokiego napigcia i w poblizu masztow radiowych.

Nadajnik musi by¢ wiaczony zawsze, gdy uzywany jest model.

Przy wytaczaniu pojazdu nalezy zawsze najpierw wytaczy¢ regulator jazdy pojazdu a nastepnie odtaczy¢ catkowicie
akumulator od regulatora jazdy.

Teraz mozna wytaczy¢ nadajnik.

Stabe baterie (lub akumulatory) w nadajniku powodujg spadek zasiegu. Wymieni¢ baterie lub akumulatory na nowe.

Wraz z roztadowywaniem sie akumulatora napedowego w pojezdzie pojazd staje sie coraz wolniejszy i przestaje
poprawnie reagowac na polecenia z nadajnika.

W przypadku regulatorow jazdy z zintegrowanym BEC akumulator w pojezdzie stuzy nie tylko do zasilania
silnika przez regulator jazdy lecz regulator jazdy wytwarza niezbedne do pracy napiecie/prad dla odbiornika
i serwa uktadu kierowniczego.

Dlatego przy zbyt niskim napieciu akumulatora napgedu moze spa$¢ takze napiecie na odbiorniku, wskutek
czego pojazd moze przestac reagowac na polecenia sterowania z nadajnika.

W takim przypadku nalezy natychmiast przerwa¢ jazde (wytaczy¢ regulator jazdy, odtaczy¢ akumulator od pojazdu,
wylaczy¢ nadajnik). Nastepnie nalezy wymieni¢ akumulator w pojezdzie lub go natadowac.

Zaréwno silnik i uktad napedowy a takze regulator jazdy i akumulator nagrzewajq sie podczas jazdy. Przed kazda
wymiang akumulatora nalezy odczeka¢ co najmniej 5 - 10 minut.

Przed rozpoczeciem tadowania akumulatora odczeka¢, az on catkowicie ostygnie.

Przed ostygnigciem nie dotykac silnika, regulatora jazdy i akumulatora. Ryzyko poparzenia!

Zadbac o to, aby na regulatorze jazdy wiaczona byta funkcja rozpoznawania zbyt niskiego napiecia, gdy w pojez-
dzie jest zastosowany akumulator LiPo (zalecamy 3,0 V/ogniwo lub wyZej). Przestrzega¢ instrukcji uzytkowania
zastosowanego regulatora jazdy.

Przy wytaczonym rozpoznawaniu zbyt niskiego napigcia dojdzie do gtebokiego roztadowania akumulatora LiPo, co
powoduije jego zniszczenie.



Chociaz uzywanie baterii i akumulatoréw jest obecnie w codziennym zyciu bardzo powszechnie, to jednak
wystepuja przy tym liczne zagrozenia i problemy. Szczegolnie w przypadku akumulatoréw LiPo zawieraja-
cych wiecej energii (niz zwykte akumulatory NiMH) nalezy bezwzglednie przestrzegac roznych przepisow,
poniewaz w przeciwnym wypadku zachodzi ryzyko wybuchu i pozaru.

Nalezy zatem bezwzglednie stosowac¢ sie do ponizszych informacii i wskazéwek dotyczacych bezpieczen-
stwa podczas obchodzenia sie z bateriami i akumulatorami.

+ Baterie i akumulatory przechowywaé poza zasiegiem dzieci.

+ Nie pozostawia¢ baterii/akumulatoréw bez nadzoru, zachodzi ryzyko potknigcia ich przez dzieci lub zwierzeta. Jesli
co$ takiego si¢ zdarzy, nalezy natychmiast sprowadzi¢ lekarza.

Nie mozna baterii/akumulatoréw zwiera¢, demontowac lub wrzucaé¢ do ognia. Niebezpieczenistwo wybuchu!

W przypadku dtuzszego nieuzywania (np. magazynowanie) nalezy wyja¢ baterie i akumulatory umieszczone w
nadajniku, aby nie dopusci¢ do uszkodzen spowodowanych wyciekami z baterii/fakumulatoréw. Odtaczy¢ catkowicie
akumulator napedowy od regulatora jazdy i wyja¢ go z pojazdu.

Baterie/akumulatory, z ktérych nastapit wyciek lub baterie/akumulatory uszkodzone moga przy kontakcie ze skérg
spowodowaé poparzenia. W takim przypadku nalezy uzy¢ odpowiednich rekawic ochronnych.

Ciecze wyciekajace z baterii/fakumulatoréw sg bardzo agresywne chemicznie. Przedmioty lub powierzchnie, ktore
sig z nimi zetkna, moga ulec znacznemu zniszczeniu. Dlatego baterie/akumulatory nalezy przechowywaé¢ w odpo-
wiednim miejscu.

Zwykte baterie (nie przeznaczone do ponownego tadowania) nie moga by¢ tadowane. Zachodzi ryzyko pozaru i
wybuchu! taldowa¢ mozna tylko nadajace sie do tego akumulatory przy uzyciu odpowiednich tadowarek.

Przy wktadaniu baterii/akumulatoréw i podtaczaniu akumulatora zwraca¢ uwage na odpowiednie utozenie biegunow
(plus/+ i minus/- ).

Nigdy nie miesza¢ baterii z akumulatorami. Do nadajnika uzywac wytacznie albo baterii albo akumulatoréw.

Zawsze wymienia¢ w nadajniku na raz wszystkie baterie/akumulatory. Nie miesza¢ baterii/akumulatoréw petnych z
cze$ciowo roztadowanymi. Stosowac zawsze takie same baterie/akumulatory tego samego typu i producenta.

W zaleznosci od zastosowanej w akumulatorze technologii (NiMH, LiPo....), niezbgdna jest odpowiednia tadowarka.
Nigdy nie nalezy tadowac np. akumulatoréw LiPo na tadowarce przeznaczonej do akumulatoréw NiMH! Zachodzi
ryzyko pozaru i wybuchu!

Do fadowania akumulatoréw LiPo o wielu ogniwach niezbedny jest odpowiedni balanser (fadowarki LiPo dobre;
klasy zazwyczaj go majg). Balanser (nazywany czesto takze equalizerem) sprawdzajac i korygujac napiecia po-
szczegolnych ogniw zapobiega nadmiernemu natadowaniu poszczeg6inych ogniw LiPo.

Przy nadmiernym natadowaniu ogniwa LiPo (max napigcie ogniwa 4,24 V) moze doj$¢ do specznienia akumulatora
LiPo a nawet do pozaru lub wybuchu!

tadowa¢ mozna tylko sprawne i nieuszkodzone akumulatory. Jesli uszkodzona jest zewnetrzna izolacja lub korpus
akumulatora albo gdy akumulator jest zdeformowany lub napeczniaty, nie mozna takiego akumulatora fadowa¢. W
takim przypadku wystepuje duze zagrozenie pozaru i wybuchu!

Nigdy nie tadowa¢ akumulatoréw bezposrednio po ich uzyciu. Nalezy odczekac, az akumulatory ostygng (zazwy-
czaj 5 - 10 minut).



+ Do fadowania akumulator nalezy wyja¢ z modelu. Przed tadowaniem odtaczy¢ catkowicie akumulator od regulatora
jazdy.

+ Umiesci¢ tadowarke i akumulator na odpornej na wysoka temperature i niepalnej powierzchnia.

+ tadowarka i akumulator nagrzewaja sig podczas tadowania. Dlatego nalezy zachowa¢ odpowiedni odstep miedzy
tadowarka a akumulatorem, nigdy nie ktas¢ akumulatora na tadowarce. Nigdy nie przykrywa¢ tadowarki ani akumu-

latora. Nie naraza¢ tadowarki i akumulatora na dziatanie wysokich/niskich temperatur ani bezposredniego $wiatta
stonecznego.

Nigdy nie pozostawia¢ akumulatoréw podczas tadowania bez nadzoru.

Regularnie dotadowywa¢ akumulatory (co ok. 2-3 miesigce); w przeciwnym wypadku poprzez samoczynne roztado-
wanie dojdzie do gtebokiego roztadowania akumulatoréw. Akumulatory stajq si¢ wtedy bezuzyteczne!

Akumulatory NiMH (oprécz specjalnych typéw o niskim samoczynnym roztadowaniu) traca zmagazynowang ener-
gie juz w ciagu kilku tygodni.

Akumulatory LiPo otrzymujg energie zazwyczaj przez wiele miesigcy. Jednakze gtebokie roztadowanie powoduje
ich nieodwracalne uszkodzenie i stajq si¢ one bezuzyteczne.

Nigdy nie stosowac zbyt wysokiego pradu tadowania; stosowa¢ sie do informacji producenta dotyczacych idealnego
i maksymalnego pradu fadowania.

Odtaczy¢ akumulator od tadowarki, gdy jest on catkowicie natadowany.

tadowarki i akumulatory nie moga by¢ wilgotne ani mokre. Wystepuje wtedy zagrozenie dla zycia wskutek poraze-
nia pradem elektrycznym, ponadto zachodzi ryzyko pozaru i wybuchu akumulatora!

Uwaga!

Szczegdlnie akumulatory wykonane w technologii litowej (np. LiPo) ze wzgledu na zwarte w nich $rodki
chemiczne sq szczegdlnie wrazliwe na wilgoc!
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a) Montaz serwa ukfadu kierowniczego

Zamocowac¢ mocowania serwa (A) na wspomaganiu ukta-
du kierowniczego, zwréci¢ uwage na prawidtowe potoze-
nie (odstepy otworéw na $ruby w podwoziu i w mocowa-
niach serwa musza pdzniej pasowac do siebie!). Pasujace
$rubki powinny znajdowac sie przy serwie.

0$ serwa musi by¢ skierowana do $rodka podwozia.

Ustawi¢ wspomaganie ukfadu kierowniczego w neutral-
nym potozeniu (Srodkowym) i natozy¢ dzwignie serwa(C)
na o$ napedowa wspomagania uktadu kierowniczego.

W zaleznosci od zastosowanego serwa moze by¢ ko-
nieczne uzycie innej dzwigni serwa, poniewaz uzebienie
serwa i dzwigni serwa moga do siebie nie pasowac.

Zamocowac dzwignie wspomagania jedng $rubka na osi napedowej serwa uktadu kierowniczego tak, aby po zamon-
towaniu wspomagania dzwignia byta skierowana pionowo do gory. Pasujaca $rubka powinna znajdowac sie przy
serwie.

Umiesci¢ wspomaganie uktadu kierowniczego w pojezdzie i przykreci¢ oba mocowania serwa wraz z zamocowanym
na nich wspomaganiem do odpowiednich otworéw (B). Cztery $ruby szesciokatne znajduja sie w zestawie.

b) Montaz silnika elektrycznego

Pasujacy silnik elektryczny nalezy zakupi¢ osobno. Silnik
nie znajduje sig w zestawie.

Silnik musi by¢ przystosowany do zasilania pradem z @*
2 ogniw LiPo (napiecie znamionowe akumulatora 7,4 V) S
lub 6 ogniw NiMH (napiecie znamionowe 7,2 V).

Aby méc zamontowac silnik na ptycie montazowej, trzeba
zdemontowac caty zespét tylnej osi.

Najpierw wykreci¢ umieszczone na spodzie podwozia
8 $rub, patrz: oznaczenie na rysunku po prawej stronie.




Nastepnie wykreci¢ 6 $rub mocujacych ostony kota zeba-
tego. Zapamieta¢ potozenie $rub.

Zdja¢ ostone kota zebatego. Nastepnie mozna wyja¢ kom-
pletny zespot tylnej osi.

Umiesci¢ silnik na ptycie montazowej i lekko go przykreci¢
(nie dokrecac jeszcze $rub, poniewaz najpierw trzeba za-
montowag i ustawi¢ zebnik silnikal). Sruby nie moga byé
zbyt diugie, poniewaz bedzie miato to ujemny wplyw na
prace silnika.

Nasunag lub natozy¢ element chtodzacy (A) na silnik.

Natozy¢ zataczony zebnik silnika (B) na o$ silnika elek-
trycznego i przykreci¢ go lekko zatgczonym wkretem bez
tba (C) (nie dokreca¢ mocno wkreta).

Aby zebnik silnik nie mogt poluzowa¢ sie w cza-
sie jazdy, nalezy koniecznie umiesci¢ na gwincie
wkreta bez tha krople lakieru zabezpieczajace-
go do $rub.

Zatozy¢ na prébe zespdt tylnej osi. Zadbac, aby zebnik
silnika doktadnie zazebiat sie z gtownym kotem zebatym i
nie byt przesuniety w bok. Teraz nalezy dokreci¢ wkret bez
tba w zebniku silnika.

Ustawi¢ luz miedzy bokami zebdéw. Odstep migdzy zebnikiem silnika a gtéwnym kotem zgbatym musi by¢ jak naj-
mniejszy, ale kota zgbate musza sie swobodnie obracaé. Jak to zrobi¢?

Lekko poluzowa¢ obie $ruby mocujgce silnik tak, aby mozna byto przesuwac¢ silnik na ptycie montazowej. Silnik nie
moze sig jednak chwia¢. Lekko naciskajac przesunac silnik z zebnikiem w kierunku gtéwnego kota zgbatego.

Zebnik silnika i gléwne kofo zebate zazebiajg sie bez luzu. Takie ustawienie nie jest jednak optymalne pod katem
zywotnos$ci kot zgbatych!

Miedzy zebnikiem silnika a gtéwnym kotem zebatym umiesci¢ pasek cienkiego papieru (max papier 80 g!), obrdci¢
reka gtéwne koto zebate tak, aby pasek papieru zostat wciggnigty miedzy oba kota zgbate. Pod naciskiem papieru
silnik zostanie odepchniety na odpowiednig odlegtos¢.

W tym potozeniu silnika dokreci¢ jego $ruby mocujace. Nastepnie po obréceniu gtéwnego kota zebatego w drugg
strone w celu usunigcia paska papieru oba kota zebate beda ustawione z odpowiednim odstepem od siebie.

W idealnym potozeniu zebnik silnika jest ustawiony mozliwie blisko gtownego kota zebatego, ale zeby obu
kot nie stykajq sie i kota obracajg sie swobodnie.

Jedli kota zebate (zebnik silnika i gléwne koto zebate) sg za bardzo odsuniete od siebie, juz po kilku sekun-
dach jazdy zeby gtéwnego kota zebatego zostang zeszlifowane przez zebnik silnika - utrata gwarancji!

Jesli natomiast zebnik sinika jest docisniety do gtéwnego kota zgbatego (brak luzu migdzy kotami zebaty-
mi), prowadzi to do utraty mocy, zwiekszonego zuzycia pradu (silnik potrzebuje wiecej mocy, aby obracaé
gtéwne koto zebate) oraz do przyspieszonego zuzycia gtéwnego kota zgbatego.

Po poprawnym zamontowaniu zgbnika silnika i ustawieniu luzu miedzy zgbami kot nalezy przykrecic zespét tylnej osi.
Nalezy pamigta¢, aby wlozy¢ wat Kardana do zabieraka zespotu tylnej osi.

Zamocowac zespdt tylnej osi 8 Srubami odkreconymi wczesniej na spodzie podwozia. Zatozy¢ ostong kota zgbatego
i zamocowac jg wykreconymi wcze$niej Srubami.
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c¢) Montaz regulatora jazdy

Regulator jazdy mozna zamontowa¢ na gornej ptycie podwozia. Nalezy uzy¢ od tego dwustronnej taSmy samoprzy-
lepnej lub odpowiedniej tasmy z rzepami.

Wiacznik/wytacznik regulatora jazdy musi by¢ tak zamontowany, aby byt tatwo dostepny takze po zatozeniu karoserii.
W zaleznosci od formy wigcznika/wytacznika jego takze mozna zamocowac na podwoziu dwustronng tasma samo-
przylepna lub tasma z rzepami.

d) Montaz odbiornika

Potaczy¢ kable wyjsciowe regulatora jazdy z silnikiem. Przestrzega¢ instrukcji uzytkowania zastosowanego regula-
tora jazdy i silnika.

Na podwoziu znajduje sie odpowiednia skrzynka na odbiornik. Wykreci¢ cztery Sruby przytrzymujace pokrywe skrzyn-
ki odbiornika i zdja¢ pokrywe.

Podtaczy¢ kabel serwa uktadu kierowniczego i regulatora jazdy do poprawnego kanatu odbiornika, zwréci¢ uwage na

poprawna biegunowos¢ wtykoéw w odbiorniku. Umiesci¢ odbiornik w skrzynce; wyprowadzi¢ na zewnatrz kabel anteny
a nastepnie przykreci¢ ponownie pokrywe skrzynki.

Przed umieszczeniem odbiornika w skrzynce i zamknigciem skrzynki odbiornika nalezy wykonac test dzia-
tania pojazdu.

W celu ochrony przed wibracjami zalecamy owinigcie odbiornika kawatkiem gabki.

Z boku skrzynki odbiornika znajduje sie mocowanie rurki anteny. Przewlec antene przez odpowiednig rurke (powinna
by¢ w zestawie z urzadzeniem zdalnego sterowania; dostepna takze jako wyposazenia) i umiesci¢ rurke anteny w
mocowaniu.

Nie skraca¢ i nie zwija¢ kabla antenowego - to zmniejsza zasieg!

Zamocowac wszystkie kable opaskami, aby byly porzadnie utozone i nie dostaty sie w zasieg dziatania napedu ani
cze$ci mechanicznych uktadu kierowniczego. Ponadto nalezy zwrécié¢ uwage, aby nie zaktoci¢ dziatania wentylatora
zamontowanego na regulatorze jazdy (jesli taki jest).
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e) Montaz kot

W zestawie znajdujq si¢ nakretki zabierakdw kot o roznej
szerokosci (A) i (B). Jedna z tych wers;ji jest juz zamonto-
wana na pojezdzie.

W zalezno$ci od zastosowanych felg i szerokosci karoserii
moze by¢ konieczna zamiana fabrycznie zamontowanych
nakretek.

Najpierw odpowiednim kluczem nalezy odkreci¢ nakretki
kot (C) z osi (4).

Nastepnie nalezy $ciagna¢ nakretke zabierakowg kofa i
zalozy¢ inna.

Nalezy przy tym zwrdci¢ uwage, aby kotek zabieraka (E)
znalazt sie doktadnie w $rodku osi kota (D) i znajdzie sie
w odpowiednim rowku nakretki zabieraka kota (A) lub (B).

Gdy nie ma kotka zabieraka (E), moment obrotowy silnika nie jest przenoszony na koto, koto obraca sie swobodnie.

Przykrecic koto do osi nakretka odkrecong na poczatku (C). Podczas dokrecenia nie stosowac sity, poniewaz wtedy
koto bedzie sie cigzko obracato, co moze spowodowac uszkodzenie napedu.

f) Przygotowanie karoserii

W zalezno$ci od wybranej karoserii nalezy wywierci¢ odpowiednie otwory na cztery mocowania karoserii. Ponadto
konieczne moze by¢ wywiercenie otworu na rurke anteny odbiornika.

Te otwory mozna wykona¢ specjalnym wierttem do karoserii lub tez zwyklym wierttem spiralnym.

Natozy¢ karoseri¢ i ustawi¢ wysoko$¢ ptytek na mocowaniach karoserii tak, aby znalazta sig ona na wiasciwej wyso-
kosci a kota mogty sie swobodnie obracac.

Karoserig mocuje sie na mocowaniach odpowiednimi zatrzaskami.

g) Wkiadanie baterii/akumulatoréw do nadajnika

Jesli nie wykonano tego wcze$niej, nalezy wiozy¢ teraz do nadajnika baterie lub w petni natadowane akumulatory.
Przestrzega¢ instrukcji uzytkowania zastosowanego urzadzenia zdalnego sterowania.

h) Uruchomienie nadajnika
Wiaczy¢ nadajnik i ustawi¢ w srodkowej pozycji regulator funkcji kierowania i jazdy.

Jesli nadajnik ma funkcje dualrate, nalezy ja wytaczy¢ lub tak ustawi¢, aby wychylenie kot nie byto ograniczone.
Stosowac sie do osobnej instrukcji uzytkowania urzadzenia zdalnego sterowania.
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i) Wktadanie akumulatora do pojazdu
Uwaga!
Akumulatora pojazdu nie mozna jeszcze potaczy¢ z regulatorem jazdy. Najpierw nalezy wiaczy¢ nadajnik.

Ten pojazd i cze$ci mechaniczne napgdu sg przystosowane wytacznie do stosowania akumulatora LiPo z 2
ogniwami (napigcie znamionowe 7,4 V) lub akumulatora NiMH z 6 ogniwami (napiecie znamionowe 7,2 V).

Przy zastosowaniu akumulatora z wigksza liczbg ogniw naped pojazdu bedzie przecigzony i w konsekwen-
cji zostanie uszkodzony, utrata gwarancji.

Wazne!

Gdy stosowany jest akumulator LiPo, nalezy sprawdzi¢ podstawowe ustawienie regulatora jazdy, czy za-
taczona jest ochrona przed zbyt niskim napigciem (zaleca si¢ nastawe 3,0 V/ogniwo). Przy wylaczonym
rozpoznawaniu zbyt niskiego napiecia dojdzie do gtebokiego roztadowania akumulatora LiPo, co powoduje
jego zniszczenie.

Przy uzywaniu akumulatoréw NiMH nalezy wytaczy¢ rozpoznawanie zbyt niskiego napiecia.
Przestrzega¢ instrukcji uzytkowania zastosowanego regulatora jazdy.

Usuna¢ patak (A) mocowania akumulatora. W tym celu
wyciagna¢ oba klipsy zabezpieczajace (B) i wysunaé pa-
tak do gory.

Umiesci¢ akumulator napedu w taki sposdb, aby kabel
podtaczeniowy akumulatora byt skierowany do tytu. W
przeciwnym wypadku kabel podtgczeniowy moze zakt6cic
dziatanie mechanicznych elementéw uktadu kierownicze-
go.

Ponownie zatozy¢ patak mocowania akumulatora i zamo-
cowac go wyciagnietymi na poczatku klipsami.

j) Podtaczenie akumulatora pojazdu do regulatora jazdy
Wytgczy¢ regulator jazdy.

Nastepnie nalezy wiaczy¢ nadajnik. Trymer funkcji jazdy i kierowania ustawi¢ w pozycji $rodkowej. Pusci¢ dzwignie
przyspieszenia na nadajniku, aby znalazta si¢ w potozeniu Srodkowym.

Aby zapobiec nagtemu uruchomieniu si¢ két i tym samym niekontrolowanemu odjazdowi modelu (np. gdy
trymer napedu jest przestawiony), nalezy ustawi¢ pojazd na odpowiedniej podstawie (lub box startowy), aby
w razie ktopotdw kota mogty sie swobodnie obracac.

Nie dotyka¢ napedu. Nie przytrzymywac kot.

Dopiero teraz nalezy podtaczy¢ akumulator napedu do regulatora jazdy. Pamieta¢ o odpowiednim podtaczeniu biegu-
néw (czerwony kabel = plus/+, czamy kabel = minus/-).
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k) Wiaczanie regulatora jazdy

Po wiaczeniu i przygotowaniu nadajnika (patrz rozdziat 8 j) mozna wiaczy¢ regulator jazdy.

W zaleznosci od zastosowanego regulatora jazdy podczas pierwszego uruchomienia konieczne moze by¢ zapro-
gramowanie pozycji neutralnej i petnego przyspieszenia dla jazdy do przodu i do tytu oraz innych funkcji, jesli sa
(np. typ akumulatora, rozpoznanie zbyt niskiego napiecia itd.). Przestrzega¢ instrukcji uzytkowania zastosowanego
regulatora jazdy.

Jesli naped pojazdu wiaczy sie, chociaz dzwignia przyspieszenia/hamowania na nadajniku znajduje sie w potozeniu
neutralnym, nalezy przestawic regulator na nadajniku tak, aby silnik si¢ zatrzymat.

Teraz nalezy sprawdzi¢ funkcje napedu i kierowania pojazdu.

I) Regulacja uktadu kierowniczego

Po ztozeniu pojazdu zgodnie ze wskazdwkami podanymi we wczesniejszych rozdziatach nalezy teraz wyregulowac
uktad kierowniczy, aby mozna byto poprawnie sterowa¢ pojazdem.

W nadajniku pistoletowym nalezy pusci¢ kotko, aby ustawito si¢ w potozeniu Srodkowym (neutralnym). Trymer funkcji
kierowania ustawi¢ w pozycji Srodkowe;.

Jesli nadajnik posiada funkcje dualrate, nalezy jg wytaczy¢.

Dzwignia wspomagania przy serwie musi by¢ ustawiona pionowo do géry. Jesli tak nie jest, mate btedy ustawienia
mozna skorygowa¢ trymerem funkcji kierowania na nadajniku.

Jesli skok trymera jest niewystarczajacy, nalezy na nowo poprawnie ustawi¢ dzwignie wspomagania.

Ustawi¢ serwo uktadu kierowniczego w pozycji srodkowej (neutralnej). Nastepnie wytaczy¢ regulator jazdy i odtaczy¢
akumulator pojazdu od regulatora jazdy. Wymontowa¢ serwo uktadu kierowniczego i wykreci¢ $rubke przytrzymujaca
dzwignie wspomagania na serwie uktadu kierowniczego.

Sciagna¢ dzwignie z serwa i nalozyé ja w taki sposob, aby byta ustawiona pod katem prostym wzgledem serwa
(serwo musi znajdowac sie w pozycji srodkowej/neutralnej; po zamontowaniu serwa uktadu kierowniczego dzwignia
wspomagania musi by¢ skierowana pionowo w gore.).

Zamocowac ponownie dzwignie wspomagania na serwie i zamontowa¢ serwo uktadu kierowniczego. Podtaczy¢ regu-
lator jazdy do akumulatora pojazdu i wiaczy¢ regulator. Ponownie sprawdzi¢ dziatanie uktadu kierowniczego.

Sprawdzi¢ wychylenie két w lewo i w prawo. Serwo nie moze sie blokowaé. Oznaczato by to, ze nie mozna dalej
poruszy¢ mechanika uktadu kierowniczego, ale serwo mimo to prébuje wykona¢ polecenia sterowania. Taka sytuacja
powoduje nie tylko przeciazenie przektadni wspomagania, ale serwo potrzebuje takze wiecej pradu, co skutkuje
skroceniem czasu jazdy.

W zalezno$ci od wybranego urzadzenia zdalnego sterowania mozna ograniczy¢ skok serwa na nadajniku (np. funkcja
oznaczona jako ,EPA" (,EPA" = ,End Point Adjustment” = ustawienie ogranicznika). Mozna tutaj uzy¢ takze ustawienia
dualrate.

Doktadne ustawienie jazdy na wprost przeprowadza si¢ pézniej podczas jazdy trymerami funkcji uktadu kierownicze-
go na nadajniku.
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m) Naktadanie i mocowanie karoserii
Wsuna¢ rurke anteny od dotu karoserii przed przewidziany do tego otwor.

Natozy¢ karoserie na mocowania i zabezpieczy¢ ja odpowiednimi zatrzaskami.

n) Sterowanie pojazdem

Nalezy bardzo ostroznie operowac dzwignia przyspieszenialhamowania na nadajniku. Na poczatku nie nalezy jezdzi¢
zbyt szybko do czasu doktadnego zapoznania sie z reakcjami pojazdu na polecenia sterowania. Nie wykonywac
zadnych szybkich i gwattownych ruchéw elementami obstugi na nadajniku.

Jesli pojazd wykazuje tendencje do $ciggania w lewo lub prawo, nalezy odpowiednio ustawi¢ regulacje sterowania
na nadajniku.

Nalezy natychmiast przerwa¢ jazde, je$li pojawig dziwne reakcje pojazdu na polecenia sterowania lub jesli pojazd
przestaje catkowicie reagowac na polecenia.

Przyczyng takiego zachowania sie pojazdu moze by¢ staby akumulator napedowy, stabe baterie/akumulatory w na-
dajniku lub zbyt duza odlegto$¢ miedzy pojazdem a nadajnikiem.

Nienormalne reakcje pojazdu moga by¢ spowodowane takze zwinieta, skrocong lub uszkodzong anteng odbiornika,
zaktoceniami na uzywanym kanale radiowym (np. transmisje radiowe z innych urzadzen) a takze niekorzystne wa-
runki nadawania/odbioru.

Nie kierowa¢ koncowki anteny nadajnika na pojazd, takie ustawienie zmniejsza zasieg! Optymalny zasieg uzyskuje
sig, gdy anteny nadajnika i odbiornika sa ustawione réwnolegle wzgledem siebie.

Gdy odbiornik jest zasilany z BEC regulatora jazdy i tym samym z akumulatora pojazdu, staby lub roztadowany
akumulator moze by¢ przyczyna niezamierzonych ruchoéw pojazdu (np. szybkie ruchy uktadu kierowniczego itp.).

Przyktadowo przy maksymalnym przyspieszeniu napiecie na akumulatorze napedowym spada na krotki czas tak
dalece, ze odbiornik nie otrzymuje juz napiecia niezbednego do pracy. Pojazd wprawdzie przyspiesza, ale uktad
kierowniczy nie reaguje prawidtowo. W takim przypadku nalezy natychmiast zakoriczy¢ jazde i zatozy¢ nowy, w petni
natadowany akumulator.

Przed zatozeniem nowego akumulatora pojazdu nalezy odczekaé koniecznie co najmniej 5-10 minut do czasu osty-
gniecia silnika i regulatora jazdy.

o) Koniec jazdy
Aby zakonczy¢ jazde, nalezy postepowaé w nastepujacy sposdb:

« Pusci¢ dzwignie przyspieszenia/lhamowania na nadajniku, aby znalazta si¢ w potozeniu neutralnym i pozwoli¢, aby
pojazd toczyt sig do zatrzymania.

+ Po zatrzymaniu sie pojazdu wytaczy¢ regulator jazdy.

Nie dotykac przy tym kot ani napedu i w zadnym wypadku nie przesuwac¢ dzwigni przyspieszenialhamowa-
nia na nadajniku! Nie dotyka¢ silnika, regulatora jazdy i akumulatora, ryzyko oparzenia!

+ Odtaczy¢ akumulator od regulatora jazdy. Catkowicie roztaczy¢ potaczenie wtykowe.

+ Teraz mozna wytaczy¢ nadajnik.
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a) Ustawienie pochylenia kot

Nachylenie két to odchylenie powierzchni két od osi pionowej.

b

Nachylenie ujemne Nachylenie dodatnie

(g6rne krawedzie kofa skierowane do wewnatrz) (gorne krawedzie kota skierowane na zewnatrz)

Ustawienie kot na powyzszych rysunkach jest przedstawione w sposéb przesadzony, aby lepiej byto wida¢
réznice miedzy nachyleniem ujemnym i dodatnim. W rzeczywistosci przy modelu nie nalezy ustawiac az tak

ekstremalnych nachylen kot!

+ Nachylenie negatywne kot przednich zwigksza sita skrecajaca kot podczas jazdy w zakretach, uktad kierowniczy
jest precyzyjniejszy, sity potrzebne do kierowania sa mniejsze. Jednocze$nie koto jest dociskane w kierunku osi do
zwrotnicy. Niwelowany jest osiowy luz na fozyskach, pojazd prowadzi sie spokojniej.

+ Nachylenie negatywne két tylnych redukuje sktonnos¢ tytu pojazdu do zarzucania podczas jazdy w zakretach.

+ Natomiast ustawienie nachylenia dodatniego powoduje zmniejszenie sity skrecajacej opon i zasadniczo nie powin-

no by¢ wybierane.

Ustawienie nachylenia kot na przedniej osi:

Zawieszenie przedniej osi okreslane jako ,Pivot-Ball* skta-
da si¢ ze specjalnie uformowanej zwrotnicy, dwoch $rub
o tbach kulistych (A i B) oraz dwdch umieszczonych na
zewnatrz plastikowych wkretow bez tha (C).

W celu ustawienia nachylenia kota nalezy matym kluczem
szesciokatnym 2,5 mm (D), przetknigtym przez otwoér
wkreta bez tba (C) obrécic¢ $ruby z tbem kulistym (A) i (B).

Plastikowe wkrety bez tha (C) mozna dokrecic lub polu-
zowac nieco wiekszym kluczem szesciokatnym 5 mm (E).
Ale one stuzq tylko do zamocowania zwrotnicy na $rubach
z tbem kulistym (A) i (B).

Nigdy nie dokreca¢ wkretéw bez tha (C) z uzyciem sity,
poniewaz w takim wypadku zawieszenie kota nie bedzie
sie mogto swobodnie poruszaé. Ale wkrety bez tba (C) nie
moga by¢ takze dokrecone zbyt luzno, poniewaz w takim
przypadku zwrotnica bedzie miata luzy.
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Przykfad:

Ustawienie $ruby z tbem kulistym Dokrecanie/luzowanie wkretu bez tha

Ustawienie nachylenia ujemnego:

Gérng $rube z them kulistym (A) obrocic w prawo w kierunku ruchu wskazéwek zegara, dolng $rube z tbem kulistym
(B) obréci¢ w lewo w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara (uzywajac matego klucza szesciokatnego
2,5mm (D)).

Ustawienie nachylenia dodatniego:
Gorng $rube z them kulistym (A) obrécié¢ w lewo w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara, dolng $rube
z tbem kulistym (B) obréci¢ w prawo w kierunku ruchu wskazéwek zegara (uzywajac matego klucza szesciokatnego
2,5mm (D)).
Sruby z them kulistym (A) i (B) nalezy przekreca¢ przy uzyciu matego klucza szesciokatnego 2,5 mm (D)
zawsze na przemian (!) i zawsze o ten sam kat (np. ¢wier¢ obrotu w lewo lub w prawo).

Zalecamy zmiane ustawienia zawsze o éwier¢ obrotu i sprawdzanie zachowania sie¢ pojazdu po kazdej
zmianie. Nalezy zawsze zanotowa¢ dokonane zmiany, aby zawsze mozna je byto w tatwy sposob cofnaé.

Mate szesciokatne gniazdo $ruby z them kulistym (A) i (B) jest widoczne tylko wtedy, gdy patrzy sie doktad-
nie przez duze sze$ciokatne gniazdo plastikowych wkretow bez tba (C).

Nie wykreca¢ za mocno $rub z them kulistym, poniewaz wtedy zwrotnice nie bedzie utrzymywa¢ wahacza
poprzecznego.

Sprawdzi¢ nastepnie, czy zawieszenie kot moze sie swobodnie porusza¢ (czy koto wysuwa sie i chowa). Jesli nie,
nalezy duzym kluczem szesciokgtnym 5 mm (E) poluzowac¢ plastikowe wkrety bez tha; w tym celu obréci¢ je nieco w
lewo w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara.

Jesli natomiast zwrotnica ma luzy przy wahaczach poprzecznych, nalezy duzym kluczem sze$ciokatnym 5 mm wkre-
ci¢ w prawo plastikowe wkrety bez tha (C). Nie stosowac sity, poniewaz w przeciwnym wypadku zawieszenie kota nie
bedzie mogto sie poruszac i koto nie bedzie mogto sie wsuwaé i wysuwac.

Sruby z them kulistym (A i B) nie moga byé na sztywno skrecone z plastikowymi wkretami bez tba (C), lecz musza
by¢ potaczone bez luzu.
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Ustawienie nachylenia kot na tylnej osi:

Nachylenie két zmienia sie obracajac $rube (A) na gornym
wahaczu poprzecznym.

Poniewaz $ruba ma po jednym lewym i prawym gwincie,
do zmiany nachylenia két nie trzeba demontowa¢ waha-
Cza poprzecznego.

Ponadto na tylnej zwrotnicy (B) znajduije sie wiele réznych
punktéw mocowania goérnego wahacza poprzecznego.

Gdyby wahacz zostat zamocowany w innym punkcie, na-
chylenie koita zmieniatoby sie przy Sciskaniu i rozprezaniu
sprezyny kofa.

Producent wybrat juz fabrycznie optymalne ustawienie dla
pojazdu, dlatego nie nalezy zmienia¢ punktu mocowania

().

b) Ustawienie zbieznos$ci kot

Zbieznos¢ kot (zbieznos¢ = rys. A", rozbiezno$¢ = rys. ,B*) oznacza
ustawienie powierzchni két wzgledem kierunku jazdy.

Podczas jazdy wskutek dziatania opordw toczenia kota sq z przodu
rozchylane i w zwigzku z tym nie sg ustawione réwnolegle do kie-
runku jazdy.

Aby to skompensowac, mozna ustawi¢ kota stojacego pojazdu w taki
sposdb, aby byty lekko skierowane do wewnatrz. Zbiezno$¢ daje po-
nadto lepsze boczne prowadzenie opony i dzieki temu uzyskuje sie
bezpo$rednie oddziatywanie uktadu kierowniczego.

Jesli uktad kierowniczy ma dziata¢ bardziej miekko, mozna to uzy-
ska¢ przez odpowiednie ustawienie rozbieznosci, tzn. kota stojacego
pojazdu sg skierowane na zewnatrz.

Kat wiekszy niz 3° przy zbieznosci (a) lub rozbieznosci (b) powoduje problemy z opanowaniem pojazdu

oraz nizsza predkosé, ponadto szybciej zuzywaja sie opony.

Powyzszy rysunek przedstawia ustawienie kot w sposdb znacznie przesadzony, aby wyraznie widoczna
byta réznica migdzy zbieznoscig a rozbieznoscia. Pojazd z tak ustawionymi kotami bedzie sig bardzo Zle

prowadzit!
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Ustawienie zbiezno$ci kot przedniej osi:

Zbiezno$¢/rozbieznos¢ kot na przedniej osi mozna usta-
wi¢ przestawiajac dzwignie zwrotniczg (A). Poniewaz ma
ona po jednym lewym i prawym gwincie, nie trzeba jej de-
montowa¢ do zmiany ustawienia.

Zawsze nalezy obraca¢ réwnomiernie obie dzwignie
zwrotnicze (lewe i prawe przednie koto), poniewaz w prze-
ciwnym wypadku bedzie konieczne przestawienie trymera
na nadajniku (lub nawet sterowanie wspomaganiem ukta-
du kierowniczego przez zmiane potozenia drazka serwa.

W katowniku przegubowym (B) i w zwrotnicy (C) znajduje
si¢ wiele punktéw mocowania dzwigni zwrotniczej; stuzg
one do zmiany kata skretu przedniego kota (kat Acker-
manna).

Producent dokonat juz fabrycznie optymalnego ustawie-
nia, dlatego nie nalezy zmienia¢ punktéw mocowania (B)
i (C).

Ustawienie zbieznos$ci kot tylnej osi:

Zbiezno$¢ kot na tylnej osi jest ustawiona na stafe i nie ma mozliwosci jej zmiany.

c¢) Mechaniczne obnizenie zawieszenia
Dla obnizenia podwozia istnieje mozliwo$¢ mechaniczne-
go ograniczenia skoku sprezyny przy rozprezaniu.

Stuzy do tego maty wkret bez tba, ktéry znajduje sig¢ w
kazdym z czterech dolnych wahaczy poprzecznych.
Wkrecenie dalej tego wkretu powoduje, ze wahacz po-
przeczny bedzie sig mniej unosit i tym samym podwozie
zostanie obnizone.

Aby podwozie nie osiadato, przy obnizeniu zawieszenia
nalezy odpowiednio bardziej twardo ustawi¢ amortyzatory.
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d) Ustawienie amortyzatorow

05 przednia 0s tylna

Przy gornym koricu amortyzatora mozna zmienia¢ wstepne naprezenie sprezyny poprzez dodawanie klipséw z two-
rzywa sztucznego (w zestawie).

Amortyzatory osi przedniej i tylnej mogq by¢ montowane u géry na moscie amortyzatoréw (B) i na dolnym wahaczu
poprzecznym (C) w réznych pozycjach. Producent dobrat juz fabrycznie optymalng pozycje, dlatego zmiany powinny
by¢ wykonywane tylko przez profesjonalnych kierowcow.

Amortyzatory na jednej osi nalezy w miare mozliwosci zawsze ustawia¢ tak samo (na prawym i lewym kole osi przed-
niej lub osi tylnej), poniewaz inne ustawienie bedzie miato niekorzystny wptyw na zachowanie sie pojazdu podczas
jazdy.

Profesjonalni kierowcy majg ponadto mozliwo$¢ zastosowania sprezyn o innym stopniu twardosci lub wypetnienia
amortyzatoréw olejem o innej lepkosci. MoZliwe jest takze zastosowanie amortyzatoréw aluminiowych, ktére mozna
ustawia¢ za pomoca kota radetkowego.

Tak jak w "prawdziwym" samochodzie amortyzatory (i uszczelnienia gumowe w amortyzatorach) modelu sg ele-
mentami zuzywajacymi sie. W przypadku wycieku oleju z amortyzatoréw (np. mocno zabrudzony olejem wahacz
poprzeczny, $lady wycieku) nalezy wymieni¢ uszczelnienia lub amortyzatory.
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a) Informacje ogélne

Przed przystapieniem do czyszczenia lub konserwacii nalezy wytaczy¢ regulator jazdy i catkowicie odtaczy¢ akumula-
tor napgdowy od regulatora jazdy. Jesli przedtem pojazd jezdzit, nalezy najpierw odczekac do catkowitego ostygniecia
wszystkich czesci (np. silnik, regulator jazdy itd.) .

Po jezdzie oczyscic caty pojazd z kurzu i brudu uzywajac np. czystego pedzla o diugim wiosiu lub odkurzacza. Po-
mocne moze by¢ takze sprezone powietrze w sprayu.

Nie uzywac zadnych $rodkéw czyszczacych sprayu ani zwyklych srodkéw przeznaczonych do uzytku domowego.
Moze to spowodowac uszkodzenie elektroniki, ponadto takie Srodki moga spowodowaé przebarwienia na elementach
z tworzywa sztucznego lub na karoserii.

Nigdy nie sptukiwa¢ pojazdu woda, np. przy uzyciu myjki wysokoci$nieniowej. Prowadzi to do uszkodzenia silnika,
regulatora jazdy i odbiornika. Pojazd nie moze zosta¢ zamoczony lub zawilgocony.

Do wytarcia karoserii nalezy uzy¢ miekkiej, lekko nawilzonej szmatki. Nie pociera¢ zbyt mocno - moga powstaé
zadrapania.

b) Przed i po kazdej jezdzie

Wibracje silnika oraz wstrzasy wystepujace podczas jazdy moga powodowac luzowanie si¢ czesci i potaczen skre-
canych.

Dlatego przed i po kazdej jezdzie nalezy sprawdzi¢ nastepujace pozycje:

+ dokrecenie $rub két i wszystkich potaczen skrecanych w pojezdzie

+ mocowanie regulatora jazdy, wiacznika/wytacznika, anteny, skrzynki odbiornika

+ przyklejenie opon do obreczy oraz stan samych opon

+ mocowanie wszystkich kabli (nie moga one dostac sie do ruchomych elementéw pojazdu)

Ponadto przed i po kazdej jezdzie nalezy sprawdzi¢ pojazd pod katem uszkodzen. W przypadku stwierdze-
nia uszkodzen pojazd nie moze by¢ uzywany i uruchamiany.

W przypadku konieczno$ci wymiany elementow zuzytych (np. opony) lub uszkodzonych (np. peknigty wa-
hacz poprzeczny) nalezy koniecznie zastosowac cze$ci oryginalne.
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¢) Wymiana kota

Opony sg zamocowane na state na obreczach, aby nie
spadaly z felg. W zwigzku z tym w przypadku zuzycia opo-
ny konieczna jest wymiana catego kofa.

Po odkreceniu nakretki mocujacej koto (C) odpowiednim
kluczem nalezy $ciagna¢ koto z osi (D).

Nastepnie nalezy zatozy¢ na o$ nowe koto w taki sposob, [
aby imbus wewnatrz na feldze znalazt sig doktadnie przy 7
nakretce zabieraka kota (A) lub (B).

Przykreci¢ koto do osi nakretkg odkrecong na poczatku
(C). Podczas dokrecenia nie stosowac sity, poniewaz wte-
dy koto bedzie sie cigzko obracato, co moze spowodowac
uszkodzenie napedu.

Nalezy przy tym zwrdci¢ uwage, aby kotek zabieraka (E)
znalazt sie doktadnie w $rodku osi kota (D) i znajdzie sie
w odpowiednim rowku nakretki zabieraka kota (A) lub (B).

Gdy nie ma kotka zabieraka (E), moment obrotowy silnika nie jest przenoszony na koto, koto obraca sie swobodnie.

Przykrecic koto do osi nakretkg odkrecong na poczatku (C). Podczas dokrecenia nie stosowac sity, poniewaz wtedy
koto bedzie sie cigzko obracato, co moze spowodowac uszkodzenie napedu.

W zestawie znajduja sie nakretki zabierakow kot o réznej szerokosci (A) i (B). Jedna z tych wersji jest juz
zamontowana na pojezdzie.

W zalezno$ci od zastosowanych felg i szeroko$ci karoserii nalezy zastosowa¢ odpowiednig wersje nakre-
tek.
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Model zostat wprawdzie zbudowany zgodnie z aktualnym stanem techniki, lecz mimo to moga pojawi¢ sie btedy w
dziataniu lub awarie. Z tego powodu podajemy ponizej kilka informacji, w jaki sposéb mozna usuna¢ ewentualne
awarie.

Ponadto nalezy przestrzega¢ instrukcji uzytkowania stosowanego urzadzenia zdalnego sterowania a takze zamonto-
wanego silnika i regulatora jazdy.

Model nie reaguje lub reaguje nieprawidtowo

+ W przypadku zdalnego sterowania 2,4 GHz nadajnik musi zosta¢ sprze¢zony z nadajnikiem. Proces ten w jezyku
angielskim jest okreslany pojeciem ,Binding* lub ,Pairing*. Zazwyczaj proces parowania jest juz przeprowadzony
przez producenta, jednakze moze go wykonac¢ takze uzytkownik. Przestrzega¢ instrukcji uzytkowania zastosowa-
nego urzadzenia zdalnego sterowania.

Czy akumulator w pojezdzie lub baterie/akumulatory w nadajniku sg wyczerpane? Wymieni¢ akumulator w pojez-
dzie lub baterie/akumulatory w nadajniku na nowe.

Czy najpierw zostat wiaczony nadajnik i dopiero pozniej regulator jazdy? Przy wigczaniu w odwrotnej kolejnosci
wiele regulatoréw jazdy nie dziata ze wzgledow bezpieczenstwa.

Czy akumulator napgdowy jest poprawnie podtaczony do regulatora jazdy? Sprawdzi¢ wtyki, czy nie sg zabrudzone
lub utlenione.

Czy pojazd znajduje sie za daleko albo wystepujq zaktdcenia?

Zasigg moze by¢ znacznie mniejszy wskutek wptywu czynnikéw zewnetrznych, np. zaktécenia na czestotliwoSci
nadawczej lub blisko$¢ innych nadajnikéw (nie tylko nadajniki zdalnego sterowania, lecz takze urzadzenia korzysta-
jace z tacznosci WLAN-/Bluetooth na czestotliwosci 2,4 GHz), blisko$¢ elementéw metalowych, budynkéw itd.

UtoZenie anten nadajnika i odbiornika wzgledem siebie ma bardzo duzy wptyw na zasieg. W optymalnej sytuacii za-
réwno antena nadajnika jak i odbiornika sg ustawione pionowo (i obie anteny sg tym samym ustawione réwnolegle
wzgledem siebie). Skierowanie kofcowki anteny nadajnik na pojazd zmniejsza zasieg!

Sprawdzi¢ poprawng pozycje wtyczki regulatora jazdy i uktadu kierowniczego w odbiorniku. Jesli wtyczki sg obré-
cone 0 180°, to nie dziata ani regulator jazdy ani uktad kierowniczy.

Jesli natomiast zamieniono miejscami wtyczki regulatora jazdy i serwa uktadu kierowniczego, dzwignia przyspie-
szenia/hamowania steruje wspomaganiem a koto steruje funkcja jazdy!

Po puszczeniu dzwigni przyspieszenia/lhamowania pojazd nie zatrzymuije sie
+ Skorygowa¢ na nadajniku regulacije funkcji jazdy (ustawi¢ pozycje neutraing).

+ Jesli zakres regulacji jest niewystarczajacy, nalezy wykona¢ ponowne programowanie pozycji neutralnej i petnego
przyspieszenia. Stosowac sie do instrukcji uzytkowania zastosowanego regulatora jazdy.
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Pojazd zwalnia, uktad kierowniczy prawie lub w ogéle nie reaguje; zasieg nadajnik-odbiornik jest bardzo maty
+ Akumulator napedowy jest staby lub roztadowany.

Przy regulatorze jazdy z BEC zasilanie pradem odbiornika i tym samym serwa uktadu kierowniczego odbywa si¢
poprzez akumulator pojazdu. Z tego powodu staby lub roztadowany akumulator jazdy powoduje, ze odbiornik nie
pracuje prawidtowo. Wymieni¢ akumulator na inny, w petni natadowany (przedtem odczekaé 5 - 10 minut, az silnik
i regulator jazdy ostygna).

+ Sprawdzi¢ baterie/akumulatory w nadajniku.

Pojazd nie jedzie na wprost

+ Ustawi¢ jazde na wprost na nadajniku odpowiednimi funkcjami regulacji uktadu kierowniczego.
+ Sprawdzi¢ ustawienia zbieznosci i pochylenia kot.

+ Sprawdzi¢ drazki kierownicze i drazek wspomagania oraz ich potaczenia.

+ Czy pojazd nie ulegt wypadkowi? Sprawdzi¢ pojazd pod katem uszkodzonych i peknietych czesci i wymienic je.

Kota skrecajg w odwrotna strone niz obracane jest kotko sterowania na nadajniku

+ Uaktywni¢ na nadajniku ustawienie rewersu funkcji kierowania.

Funkcje jazdy dziataja odwrotnie niz przesuwana jest dzwignia przyspieszenia/hamowania na nadajniku

+ W normalnej sytuacji pojazd powinien jechac do przodu, gdy dzwignia przyspieszenia/hamowania na nadajniku jest
przesuwana w strone uchwytu.

Jedli tak nie jest, nalezy aktywowa¢ na nadajniku rezerwowe ustawienie funkciji jazdy.

+ Zamieni¢ miejscami kable silnika, w ten sposdb zmieni sie kierunek obrotéw silnika. Gdy uzywany jest bezszczot-
kowy silnik elektryczny, nalezy zamieni¢ miejscami dwa z trzech kabli silnika.

Ukfad kierowniczy nie dziata lub dziata niepoprawnie, skret kot w pojezdzie zbyt maty

+ Jedli nadajnik ma funkcje dualrate, nalezy jq sprawdzi¢ (instrukcja uzytkowania nadajnika). Przy zbyt niskiej nasta-
wie dualrate ukfad kierowniczy nie dziata.

+ Jesli nadajnik ma mozliwo$¢ ustawienia ,EPA” (,EPA" = ,Endpoint Adjustment” = ustawienie ogranicznika), nalezy
je sprawdzi¢ i w razie potrzeby skorygowac.

+ Sprawdzi¢ cze$ci mechaniczne uktadu kierowniczego pod katem luznych elementéw; sprawdzi¢ np., czy ramie
wspomagania jest poprawnie zamocowane do uktadu wspomagania. Sprawdzi¢, czy drobny kamyczek nie utrudnia
pracy cze$ci mechanicznych uktadu kierowniczego.
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12. Utylizacja
a) Informacje ogéine

Produktu nie mozna wyrzucaé¢ do $mieci!
Po ostatecznym wycofaniu urzadzenia z uzycia nalezy poddac je utylizacji zgodnie z obowigzujacymi prze-
pisami.

Wyja¢ baterie/akumulatory i zutylizowac¢ je osobno.

b) Baterie i akumulatory

Uzytkownik urzadzenia jest ustawowo (rozporzadzenie o bateriach) zobowigzany do zwrotu starych zuzytych baterii i
akumulatoréw. Ich utylizacja ze $mieciami domowymi jest zabroniona!

Baterie i akumulatory zawierajace szkodliwe substancije sa oznaczone symbolem ukazanym obok, ktory in-

E formuje o zakazie ich utylizacji ze $mieciami domowymi. Oznaczenia decydujacych metali cigzkich brzmia:
Cd=kadm, Hg=rte¢, Pb=otéw (0znaczenie jest podane na baterii/akumulatorze np. pod ukazanym po lewej
stronie symbolem kontenera na $mieci).

Zuzyte baterie/akumulatory mozna oddawa¢ nieodpfatnie w miejscach zbiorki organizowanych przez gmine, w na-
szych filiach lub wszedzie tam, gdzie sg sprzedawane baterie i akumulatory.

W ten sposob uzytkownik spetnia swoje ustawowe zobowigzania oraz przyczynia sie do ochrony $rodowiska.
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13. Dane techniczne

SKala. .o 1:10

Odpowiedni akumulator napedu........... 2-ogniwowy akumulator LiPo (napiecie znamionowe 7,4 V) w wykonaniu
Hardcase lub 6-ogniwowy akumulator NiMH-Akku (napiecie znamionowe
72V)

Odpowiedni silnik/regulator jazdy ......... pasujacy do pojazdéw onroad w skali 1:10, dostosowany do w/w typéw aku-
mulatora

Odpowiednie serwo uktadu

KIerowniczego.........ocvuevevvrirernrireceneens serwo highspeed standardowej wielkosci (ok. 20,5 x 40,5 mm)

Wymagane urzadzenie zdalnego

SEErOWaNIA ... 2-kanatowe

NAPEA ... na wszystkie kota przez wat Kardana

Dyferencjat na przedniej i tylnej osi
tozyska kulkowe

POAWOZIE ... niezalezne zawieszenie ko, podwojne wahacze poprzeczne
amortyzatory olejowe ze sprezynami spiralnymi, regulowane
regulowana zbieznos¢ kot przedniej osi:
Regulowane nachylenie kot przedniej i tylnej osi
mozliwe mechaniczne obnizenie zawieszenia

Wymiary (df. X SZer.) ..o 365 x 190 mm (bez karoserii)

260 mm

800 g (bez silnika, regulatora jazdy, serwa uktadu kierowniczego, odbiornika,
akumulatora napedu, karoserii, opon/felg)

Moga wystapi¢ nieznaczne odchylenia wymiaréw i wagi ze wzgledu na specyfike produkcji.
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