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Instrukcja uzytkowania
Regulator silnika Combo
Nr. zam. 1456606 (Offroad)

Nr. zam. 1456607 (Onroad)

Cce

Zastosowanie zgodne z przeznaczeniem

Produkt sktada si¢ z elektronicznego tempomatu oraz bezszczotkowego silnika. Silnik oraz tempomat sg
chronione przed bryzgami wody.

W zaleznosci od wersji produkt stuzy do wbudowywania w Monstertrucki, Truggy badz pojazdy przeznaczo-
ne do gtadkiej powierzchni.

Programowanie tempomatu odbywa si¢ poprzez przycisk programowania i dwie diody LED.

Ze wzgleddéw bezpieczeristwa i zgodnosci z certyfikatem przebudowa i/lub modyfikacja produktu jest zabro-
niona. Korzystanie z produktu do celéw innych niz wczeéniej opisane moze prowadzi¢ do jego uszkodzenia.
Ponadto, niewtasciwe uzytkowanie moze spowodowa¢ powstanie zagrozen takich jak zwarcie, pozar itp.
Nalezy uwaznie przeczytac instrukcje uzytkowania i zachowac ja na przyszio$¢. Przedmiot nalezy przekazy-
wac osobom trzecim wytacznie razem z instrukcja uzytkowania.

Niniejszy produkt zgodny jest z obowigzujacymi normami krajowymi i europejskimi. Wszystkie nazwy firm i
produktéw naleza do znakéw towarowych aktualnego wiasciciela. Wszelkie prawa zastrzezone.

Zawartos¢ zestawu

+ Tempomat EI E
+ Silnik

+ Instrukcja uzytkowania E'

Aktualne instrukcje uzytkowania

Pobierz aktualne instrukcje uzytkowania za pomoca tacza www.conrad.com/downloads lub przeskanuj wi-
doczny kod QR. Nalezy przestrzega¢ instrukcji przedstawionych na stronie internetowe;.

Wyjasnienie symboli
Symbol z wykrzyknikiem w tréjkacie oznacza wazne zalecenia tej instrukcji, ktérych nalezy bez-
wzglednie przestrzegaé.
H Symbol strzatki pojawia sie w miejscach, w ktorych znajduja sie dokladne wskazéwki i porady
dotyczace eksploatacii.

Zasady bezpieczenstwa
Nalezy uwaznie przeczytac instrukcje uzytkowania i przestrzega¢ zawartych w niej zasad
bezpieczenistwa. W przypadku niezastosowania sie do zasad bezpieczenstwa i zalecen
bezpiecznej obstugi, nie ponosimy zadnej odpowiedzialnosci za powstate szkody mate-
rialne i osobowe. W powyzszych przypadkach gwarancja/rekojmia traci waznosc.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo oraz certyfikat zabronione jest wprowadzanie nieautory-
zowanych zmian i/lub modyfikacji produktu. Nie nalezy rozmontowywa¢ produktu, poniewaz
nie zawiera on zadnych czesci nadajacych sie do demontazu lub obstugi przez uzytkownika.
Ponadto w takich przypadkach rekojmia/gwarancja wygasa!

Ten produkt nie jest zabawka i nie nalezy dopusci¢, aby znalazt sie w rekach dzieci!
Tempomat i silnik jest chroniony przed bryzgami wody. Wigksze ilo$ci wody wynikajace z
diuzszych ,jazd pod woda” prowadzg jednak do uszkodzenia silnika i/lub tempomatu.
Akumulator nalezy odtaczy¢ od tempomatu za kazdym razem, gdy tempomat nie bedzie
juz uzytkowany. W przypadku krétkich pauz urzadzenie mozna dezaktywowac za pomoca,
wiacznika/wytacznika.

Nalezy zawsze wiaczy¢ nadajnik przed potaczeniem tempomatu z akumulatorem oraz ich
wiaczeniem!

Przed wylaczeniem nadajnika nalezy najpierw wytaczy¢ tempomat i odtaczy¢ go od
akumulatora.

Tempomat i dotaczony silnik moga dziata¢ na akumulatory NiMH/NiCd, jak réwniez LiPo.

Dopuszczong liczbg ogniw i inne informacje mozna znalez¢ w tabeli w rozdziale ,Dane
techniczne”.

Tempomat moze by¢ zasilany wytacznie akumulatorem, a nie zasilaczem.

W zaleznoéci od zastosowania (On- badz Off-Road) oraz rodzaju nawierzchni drogi (smota,
piasek, trawa) stosuje si¢ prad o réznej wartosci. Nalezy do tego zwracac¢ koniecznie uwage na
dane techniczne w niniejszej instrukcji uzytkowania. W przypadku nieprzestrzegania wartosci
maksymalnych moze doj$¢ do uszkodzenia silnika i/lub tempomatu. Utrata gwarancji/rekojmi!
Zaréwno silnik, jak i tempomat oraz akumulator osiagaja bardzo wysokie temperatury
podczas eksploatacji. Ryzyko poparzenia!

Nalezy uwaza¢ na to, aby podczas kontaktu si¢ z pojazdem zadne czesci ciata ani przedmioty
nie znalazly sig¢ w czg$ciach obrotowych. Ryzyko obrazenia ciatal

Do tempomatu nalezy podtacza¢ wytacznie pojedynczy bezszczotkowy silnik.

Tempomat bezszczotkowy nie jest przeznaczony do obstugi tradycyjnych silnikow
elektrycznych z dwoma ztaczami!

Podczas montazu nalezy zachowa¢ mozliwie najwiekszy odstep pomiedzy odbiornikiem a
tempomatem/motorem, aby unikna¢ wzajemnego wptywu.

Przewodu anteny odbiornika nie nalezy prowadzi¢ rdwnolegle do kabli przewodzacych prad.

Nie nalezy podiacza¢ przewodu anteny instalacji odbiorczej, lecz wykorzysta¢ np. rurke
anteny, ktora sterczy pionowo z pojazdu.

Zawsze nalezy najpierw wiaczy¢ nadajnik i ustawi¢ w pozycji neutralnej dzwignie sterowania
odpowiadajaca za regulacje silnika (silnik wytaczony). Dopiero wtedy mozna potaczy¢
regulator ruchu z akumulatorem i uruchomi¢ go. Podczas wytaczania nalezy postgpowac w
odwrotnej kolejnosci; najpierw nalezy wytaczy¢ tempomat i oddzielic go od akumulatora, a
dopiero potem wytaczy¢ nadajnik.

Podczas eksploatacji modelu nalezy zapewni¢ odpowiednie chtodzenie tempomatu oraz
silnika. Nigdy nie nalezy zakrywa¢ elementu chtodzacego i wentylatora!

Nalezy nadzorowa¢ funkcjonowanie wentylatora podczas kazdego wiaczenia, nie nalezy
blokowa¢ wentylatora, nalezy usuwac kurz i zabrudzenia z wentylatora, ktére zebraty sie na
nim np. podczas uzytkowania pojazdu.

Nalezy unika¢ blokowania napedu. Powstaty w ten sposéb prad moze zniszczy¢ silnik i/lub
tempomat.

Ukiad przeniesienia napedu powinien by¢ regularnie konserwowany i powinien chodzic lekko.

Nalezy sprawdza¢ pojazd oraz tempomat/silnik pod wzgledem uszkodzen. W przypadku
stwierdzenia uszkodzen nie nalezy uzytkowa¢ pojazdu, tempomatu ani silnika.

Akumulator nalezy przed natadowaniem odtaczy¢ od tempomatu.

Nalezy uwaznie obchodzi¢ sie z produktem, uderzenia, ciosy lub upadki z niewielkiej
wysoko$ci mogg spowodowac jego uszkodzenie.

Nie wolno dopusci¢ do tego, aby opakowanie byto tatwo dostepne, moze okazaé si¢ ono
niebezpieczng zabawka dla dzieci.

W przypadku pojawienia sig jakichkolwiek watpliwosci dotyczacych dziatania, bezpieczerstwa
lub podtaczenia produktu, nalezy skonsultowac sig ze specjalista.

Konserwacje, dopasowywania i naprawe nalezy pozostawi¢ fachowcom lub warsztatom
specjalistycznym.

W przypadku pytan, na ktére nie ma odpowiedzi w tej instrukcji, uprzejmie prosimy o kontakt
z naszym serwisantem lub innymi fachowcami.
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Montaz
+ Jezeli produkt ma zastapi¢ istniejacy juz tempomat/silnik, nalezy najpierw wyja¢ stary tempomat i silnik
+ Nalezy zamontowa¢ pasujace koto zgbate napedu jak rdwniez zgbnik pasujacy do $rednicy trzpienia no-
wego silnika na osi napedowe;j silnika bezszczotkowego. Z reguly zebnik jest zamocowany za pomoca
Uwaga!
Nalezy uwaza¢ na to, aby wkret bez tba doktadnie przylegat do
splaszczonej strony osi napedowej silnika oraz byt tam przykrecony
(patrz schemat po prawej, bez kota zgbatego), w innym wypadku zeb-
H Dokfadna pozycja zgbnika na osi napedowej musi zosta¢ ustalona po montazu silnika. Z tego
wzgledu nalezy najpierw tylko lekko przykreci¢ zebnik.
$rub, ktdre nie siegaja zbyt daleko w silnik. Po montazu nalezy koniecznie upewnic sie, czy wirnik w silniku
obraca si¢ bez przeszkod oraz czy nie wystepuja zadne dzwigki wskazujace na tarcie. Jesli nie zostanie to
H Odstep pomigdzy zgbnikiem i kotem zgbatym napedu nalezy uregulowa¢ pézniej, jest to na tym
etapie nieistotne.
schodzi na bok.
C Uwaga!
ne, nie moze ono schodzi¢ na bok, w przeciwnym razie zostanie uszkodzone
koto zgbate napedu (przenoszenie mocy odbywa sie na mniejszej powierzch- E
ni).
ponownie roztozy¢ silnik.
H Dopiero, gdy zebnik znajduje sig doktadnie rownolegle do kota zgbatego napedu, nalezy na sta-
fe dokreci¢ wkret bez tba w zebnik. Sruba mocujaca zebnika silnika musi by¢ pokryta lakierem
+ Po odpowiednim zamontowaniu zebnik na osi napedowej silnika nalezy uregulowaé odpowiedni odstep
pomiedzy zebnikiem a kotem zebatym napedu.
Zazwyczaj podczas mocowania silnika jeden z otworéw mocujacych jest okragty, a drugi podtuzny. Silnik
otworze.
+ Nalezy odrobing poluzni¢ obie $ruby, aby silnik mdgt zosta¢ uregulowany przy pewnym wysitku.
C Odstep pomiedzy zebnikiem a kotem zebatym napedu nie moze by¢ za maly ani za duzy, w
Odstep jest odpowiednio ustawiony wtedy, gdy boki két zebatych doktadnie do siebie przylegaja,
i naped moze zostac tatwo poruszony bez zwigkszania wysitku. Po pierwszych jazdach nalezy
zawsze ponownie sprawdzi¢ zamocowanie silnika i pozycje zebnika silnika wobec gtéwnego
O nieodpowiednim ustawieniu $wiadczy zwigkszone tarcie zebnika silnika/gtéwnego kota zeba-
tego.
+ Nalezy mocno przykreci¢ silnik, jesli znajduje sie on w odpowiedniej pozyciji.
od odbiornika. Regulator ruchu nie moze znajdowac sig takze bezposrednio obok silnika. Nalezy przy tym
uwazag, aby pod trzema kablami podtaczeniowymi silnika widoczna byta wbudowana czerwona i zielona
dioda LED w niezmienionym stanie.
barwne, wtedy prawidtowy jest ruch silnika do przodu/do tytu w koordynacji z tempomatem.
H Jedli pdzniej okaze sie, ze kierunek obrotu silnika jest niewlasciwy (w zaleznosci od skrzyni
biegéw pojazdu), nalezy po prostu zamieni¢ dwa z trzech przytaczy. Silnik bedzie sie wowczas
+ W celu umocowania tempomatu mozna skorzystac np. z ta$my na rzepy albo dwustronnej tasmy samo-
przylepnej.
+ Nalezy upewni¢ sig, ze cztery $ruby mocujace wentylatora sg odpowiednio przymocowane (réwniez to

z modelu.
wkreta bez tha.
nik bardzo szybko sig poluzuje.
+ Nalezy zamontowa¢ silnik w pojezdzie i mocno go przykreci¢. Nalezy korzysta¢ jedynie z odpowiednich
sprawdzone, to silnik moze zosta¢ fatwo uszkodzony i nastapi utrata gwarancji/rekojmil
+ Nalezy teraz sprawdzi¢, czy zgbnik doktadnie przylega do kofa zebatego napedu i nie
Dokfadne ustawienie zgbnika wobec kota zgbatego napedu jest bardzo waz-
+ Nalezy skorygowa¢ ustawienie montazu zebnika na osi napgdowej, ewentualnie nalezy
ochronnym zapobiegajacym rozpuszczaniu.
jest zamocowany za pomoca $ruby w okragtym otworze, podlega regulacji za pomoca $ruby w podtuznym
innym wypadku moze zosta¢ uszkodzone kofo zebate napgdu.
kota zebatego.
+ Nalezy nastepnie umie$ci¢ tempomat w podwoziu pojazdu. Nalezy wybra¢ miejsce jak najbardziej odlegte
+ Nalezy potaczy¢ kabel tempomatu z kablem silnika, uwazajac na potencjalnie wystepujace kodowanie
kreci¢ w innym kierunku.
nalezy robi¢ regularnie po uzytkowaniu pojazdu).



Wazne!

Silnik w zestawie dostosowany jest jedynie do uzytku z 2-ogniwowymi akumulatorami LiPo
(moc znamionowa 7,4 V) badz z 4 - 6-ogniwowymi akumulatorami NiMH (moc znamionowa
48-72V).

Jesli akumulator z ogniwami zostanie podtaczony do tempomatu, to tempomat i/lub silnik zosta-
nie uszkodzony. Utrata gwarancji/rekojmi!

Jedli inny silnik zostanie podtaczony do tempomatu, ktdry jest dostosowany do wiekszej ilo-
$ci ogniw, to koniecznie nalezy uwaza¢ na obroty silnika, patrz tabela. Poza tym wentylator
tempomatu musi zosta¢ wymieniony na inny, ktéry funkcjonuje przy wyzszych temperaturach.
Nieprzestrzeganie grozi uszkodzeniem wentylatora i/lub tempomatu! Utrata gwarancji/rekojmi!
+ Wigcznik/wytacznik z przyciskiem programowania znajduje si¢ w miejscu fatwo dostepnym. Tutaj rowniez
nalezy skorzysta¢ z tasmy na rzepy albo dwustronnej tasmy samoprzylepnej.
+ Wszystkie kable nalezy poprowadzi¢ w taki sposéb, aby nie mogly dosta¢ sie do krecacych lub poruszaja-
cych sie czesci pojazdu. Do mocowania nalezy uzywac np. opasek kablowych.

N

Programowanie

a) Programowanie ustawien petnego gazu i ustawien pozycji neutralnej

Aby zaprogramowac ustawienia petnego gazu dla jazdy do przodu/do tytu oraz ustawienia trybu neutralne-
go, nalezy robi¢ co nastepuje:

Nalezy wiaczy¢ nadajnik, ustawi¢ dzwignie gazu/hamulca w pozycji neutralnej (luz). Nalezy ustawi¢ try-
mowanie funkgji ruchu w potozeniu $rodkowym. W przypadku nadajnikow komputera nie moga zostaé
zaprogramowane ograniczenia drogi oraz ABS. Je$li programowanie nie dziata jak nalezy, nalezy ustawi¢
kierunek regulacji dla dzwigni gazu na Reverse.

Nalezy wytaczy¢ tempomat i podtaczy¢ dotaczony akumulator.

Nalezy przytrzymac przycisk Setup i wiaczy¢ tempomat. Nalezy pusci¢
przycisk Setup zaraz wtedy, gdy dioda LED (patrz rysunek po lewej)
w tempomacie miga na czerwono i silnik wydaje sygnat dzwigkowy.

—>  Sygnat dzwigkowy zostaje wywotany przez krétkie nastroje-
nie silnika bezszczotkowego. W zaleznosci od silnika sygnat
jest jednakze albo bardzo cichy, albo niestyszalny. Nalezy
wtedy zwraca¢ uwage na wskaznik LED na tempomacie.

+ Nalezy teraz raz wcisna¢ przycisk programowania, gdy dzwignia gazu/
hamulca znajduje si¢ w pozycji neutralnej. Dioda LED na tempomacie
jeszcze raz miga na zielono. Silnik wydaje sygnat dzwiekowy.

Nalezy przesuna¢ dzwignie gazu/hamulca na pozycje peinego gazu do jazdy przodem (pociagna¢ dzwi-
gnie gazu/hamulca catkowicie w strong uchwytu oraz mocno jg tam przytrzymag. Nalezy teraz przycisnaé
raz przycisk programowania. Dioda LED za$wieci dwa razy na zielono. Silnik wydaje sygnat dzwiekowy.
Ustawienie pefnego gazu do jazdy do przodu zostaje zapisane.

Nalezy przesuna¢ dzwignie gazu/hamulca na pozycje petnego gazu do jazdy tytem (pociagna¢ dzwignia
gazu/hamulca catkowicie do przodu od uchwytu) oraz mocno jg tam przytrzymac. Nalezy teraz przycisna¢
raz przycisk programowania. Dioda LED za$wieci dwa razy na zielono. Silnik wydaje sygnat dzwigkowy.
Ustawienie petnego gazu do jazdy do tylu zostaje zapisane.

Nalezy pusci¢ dzwignie gazu/hamulca, aby znéw znajdowata sie w pozycji neutralnej. Dioda LED za$wieci
dwa razy na zielono. Silnik wydaje sygnat dzwigkowy. Programowanie pozycji neutralnej zostato zapisane.
Silnik oraz tempomat sa gotowe do dziatania po ok. trzech sekundach. Je$li tempomat zostanie na nowo
wigczony, to bedzie gotowy do dziatania z wyzej przedstawionymi parametrami.

b) Programowanie funkcji specjalnych

% Z opcjonalng kartg programowania mozna bardzo fatwo zaprogramowaé¢ wszystkie mozliwe
ustawienia tempomatu. Nalezy przestrzega¢ wskazéwek przedstawionych pod www.conrad.
com na internetowej stronie produktu.

+ Nalezy potaczy¢ tempomat z akumulatorem, przycisna¢ przycisk programowania (przytrzymac!) oraz wia-
czy¢ tempomat. Miga czerwona dioda LED.

Nalezy przytrzymac przycisk programowania tak diugo, az zamiga zielona dioda LED.
Sa teraz Paistwo na ptaszczyznie programowania i moga zaprogramowac nastepujace opcje.
—> 5 opdji zostanie pokazanych w petli.

1x miganie to opcja 1, 2x miganie to opcja 2 itd., az do opcji 5. Nastepnie ponownie nastapi
opcja 1.
W przypadku checi dostania sie do opcji (1, 2, 3, 4 lub 5), nalezy pusci¢ przycisk programowa-
nia. Znajdujq si¢ teraz Pafstwo w podmenu wybranej opcji.
Czerwona dioda LED sygnalizuje aktualne ustawienie wybranej opcii.

+ Aby wybra¢ dane ustawienie w podmenu (opis zobacz c), nalezy po prostu przycisna¢ przycisk progra-
mowania tak diugo, az czerwona dioda LED oraz nastepstwo dzwigkéw zasygnalizujg odpowiednie usta-
wienie.

Ustawienia
1 1x krétko
2x krotko
3x krétko
4x krotko

Czerwona dioda LED miga + sygnat dzwigkowy

1x diugo

1x dtugo + 1x krétko

~N|lo|la|ls~|lw|N

1x diugo + 2x krétko

8 1x dtugo + 3x krétko

+ Gdy dane ustawienie zostanie juz wybrane i zaprogramowane, to nalezy nastepnie wiaczy¢ tempomat.
Ustawienie zostanie zapisane. Jesli chcg Pafstwo przeprowadzi¢ programowanie innej opcji, to nalezy na
nowo rozpocza¢ proces programowania.

c) Dostepne mozliwosci programowania

Opcja 1 = tryb jazdy

Mozna tu ustali¢ tryb jazdy (1 = jedynie jazda do przodu; 2 = jazda do tytu i do przodu).

W przypadku przefaczenia migdzy jazda do przodu na jazde do tytu ochrona uktadow, kot i wydajnos$c aku-

mulatora zostang dopiero po pewnej chwili przefaczone na jazde do tytu.

Opcja 2 = hamulec silnikowy

Jedli dzwignia gazu na nadajniku zostanie przeniesiona z pozycji jazdy do przodu na pozycje neutralng, to

aktywowany zostanie hamulec silnikowy.

Funkcja odpowiada hamulcowi silnikowemu przy ,odpowiednim” trybie automatycznym, gdy zdjeta zostaje

stopa z pedatu gazu, ale nie naciska jeszcze na pedat hamulca.

Hamulec silnikowy moze zosta¢ zaprogramowany na o$miu poziomach. Im wyzsza ustawiona warto$¢, tym

silniejsze hamowanie. Mozna ustawi¢ nastepujace wartosci:

1=0%; 2=5%; 3=10%; 4 = 15%; 5= 20%; 6 = 25%; 7 = 30%, 8 = 40%

Opcja 3 = wykrywanie obnizonego napiecia

Rozpoznanie obnizonego napigcia jest podane podczas uzytkowania modelu z akumulatorami LiPo, jak i

NiMH. Aktywowanie tej funkgji jest zalecane szczegolnie akumulatorom LiPo, aby zapobiega¢ szkodliwym

gtebokim roztadowaniom akumulatoréw.

Ustawione wartosci odnoszg si¢ przy jednym akumulatorze LiPo do wartosci napiecia na ogniwo akumu-

latora.

Przyktad: W przypadku ustawienia 3,0 V 2-ogniwowy akumulator przy napieciu akumulatora 6,0 V (2 ogniwa

x 3,0V =6,0V) osigga ustawiony prég napiecia dolnego. Tempomat zostanie teraz odtaczony od silnika, aby

zapobiec gtebokiemu roztadowaniu akumulatora.

W przypadku korzystania z akumulatora NiMH, to nastepuje przeliczenie liczb ogniw (LiPo) na podstawie

napiecia akumulatora, ktére nie jest niezbedne dla tempomatu podczas wiaczania. Jesli po wiaczeniu tem-

pomatu rozpoznane zostaje napiecie od 9,0 do 12,0 V, to nastapi odtaczenie podobne do tego w przypadku

3-ogniwowego akumulatora LiPo. Jesli rozpoznane zostanie napigcie ponizej 9,0 V, to tempomat przeprowa-

dzi odtaczenie podobne do tego w przypadku 2-ogniwowego akumulatora LiPo.

Przyktad: Jesli podtaczony jest w petni natadowany 6-ogniwowy akumulator NiMH o napieciu ok. 8,4 V oraz

napigcie wytaczenia na ogniwo (LiPo) ustawione jest na 2,6 V, to przy osiagnigciu napigcia akumulatora

52V (2x2,6 V=52 V) zostanie wytaczone rozpoznawanie napiecia dolnego silnika.

Mozliwe sa nastepujace wartosci regulacii:

1 = brak ochrony napiecia dolnego; 2 = 2,6 V/ogniwo; 3 = 2,8 V/ogniwo; 4 = 3,0 V/ogniwo; 5 = 3,2 V/ogniwo,

6 = 3,4 Vlogniwo

—> Do akumulatoréw LiPo zaleca sig ustawienie 3,2 V / ogniwo.
Napiecie akumulatora jest stale sprawdzane. Jesli napigcie dolne zostanie tylko chwilowo roz-
poznane, to wydajno$¢ zostanie zredukowana o 50% na dwie sekundy. Po 10 sekundach silnik
zostanie wytaczony. Jesli w przypadku akumulatora LiPo napigcie na jednym ogniwie jest nizsze
niz 3,5V, to tempomat nie moze juz zosta¢ uruchomiony. W takim wypadku nalezy zakoficzy¢
trakcje i ponownie catkowicie natadowa¢ akumulator.

Opcja 4 = dynamika dojazdu

To ustawienie reguluje dynamike dojazdu. 1 = tagodna; 2 = $rednia; 3 = wysoka; 4 = bardzo wysoka.

Im wyzsza ustawiona warto$¢, tym bardziej gwattownie reaguje silnik na sygnaty sterowania z nadajnika.

Wazne przy tym jest, aby akumulator mégt dostarczy¢ niezbedna energie (Nalezy wykorzysta¢ akumulator

LiPo z wyzszym tempem C). Jedli silnik ,zacina sig” na najwyzszym poziomie dynamiki dojazdu, a akumula-

tor nie jest roztadowany (badz jest wystarczajaco wydajny), to nalezy ewentualnie zmieni¢ bieg przetozenia

w skrzyni biegow.

Opcja 5 = hamowanie

Hamowanie zostaje uregulowane poprzez przetozenia dzwigni sterowania na nadajniku z jazdy do przodu na

jazde do tylu (badz hamowanie) do jej punktu koficowego.

Mozna ustawi¢ nastepujace wartosci: 1= 25%; 2 = 50%; 3 = 75%; 4 = 100%.

H Im wyzsza ustawiona warto$¢, tym silniejsze hamowanie. Im silniej ustawione hamowanie, tym
wyzsze jest obcigzenie dla skrzyni biegéw oraz pierscieni.

d) Przywracanie ustawien fabrycznych

W przypadku przytrzymania przycisku programowania przy wiaczonym tempomacie przez ok. trzy sekundy,

réwnocze$nie migaja czerwone i zielone diody LED. Nastepnie miga jedynie czerwona dioda LED i wskazuje

tym samym, ze ustawienia fabryczne zostaly przywrécone.

Ten powr6t do ustawien fabrycznych sprawia, ze skasowane zostaja wszystkie dotychczasowe ustawienia,

tacznie z programowaniem pozycji neutralnej.

Nastepnie nalezy zaprogramowac pozycje neutralng tempomatu catkowicie od nowa.

Nalezy przy tym wylaczy¢ tempomat i rozpocza¢ programowanie od nowa (patrz ,Programowanie ustawien

pelnego gazu i ustawien pozycji neutralnej’).

Podtaczenie do odbiornika

Nalezy potaczy¢ trzybiegunowa wtyczke tempomatu z odpowiednim kanatem odbiornika. Zwr6¢ koniecz-

nie uwage na wtasciwe obsadzenie na odbiorniku (patrz instrukcja uzytkowania odbiornika lub nadruk na

odbiorniku).

Z6ttylbiaty/pomarariczowy przewéd: Sygnat sterowania

Czerwony przewdd: Napiecie robocze

Brazowy/czarny przewod: GND/minus

H Tempomat posiada elektronike BEC. W ten sposéb odbiornik otrzymuje energie bezposred-
nio poprzez automat z akumulatora. Jesli elektronika BEC zostanie wykorzystana jako zrodio
zasilania dla instalacji odbiornika, to nie nalezy juz korzysta¢ z zadnych baterii odbiornika ani

akumulatoréw odbiornika!

Wazne!
Jezeli zamiast wbudowanej elektroniki BEC ma zosta¢ uzyte osobne zasilanie odbiornika, w
trzybiegunowej wtyczce odbiornika regulatora nalezy przerwa¢ i odizolowac $rodkowy, czerwo-

ny przewdd. W przeciwnym razie regulator ruchu zostanie zniszczony! Utrata gwarancji/rekojmi!



Informacje dotyczace uzytkowania
Wazne!

Silnik w zestawie dostosowany jest jedynie do uzytku z 2-ogniwowymi akumulatorami LiPo
(moc znamionowa 7,4 V) badz z 4-, 6-ogniwowymi akumulatorami NiMH (moc znamionowa
48-72V).

Jesli akumulator z wigksza iloécig ogniw zostanie podiaczony do tempomatu, to tempomat illub
silnik zostanie uszkodzony. Utrata gwarancji/rgkojmil

Jedli inny silnik zostanie podtaczony do tempomatu, ktdry jest dostosowany do wiekszej ilo-
Sci ogniw, to koniecznie nalezy uwaza¢ na obroty silnika, patrz tabela. Poza tym wentylator
tempomatu musi zosta¢ wymieniony na inny, ktéry funkcjonuje przy wyzszych temperaturach.
Nieprzestrzeganie grozi uszkodzeniem wentylatora i/lub tempomatu! Utrata gwarancji/rekojmi!

Jesli tempomat zostanie wiaczony to zamiga zielona dioda LED odpowiednio do liczby ogniw podta-
czonego akumulatora LiPo (np. 2-ogniwowy akumulator LiPo = 2 migniecia). Zostanie wywotany sygnat
dzwiekowy w iloci odpowiadajacej ilosci mignie¢ diody LED. Jesli potem zadna dioda LED nie $wieci, to
tempomat jest gotowy do uzycia.

Jesli po wigczeniu tempomat rozpozna nietypowa warto$¢ napigcia, to wyda odpowiedni sygnat ostrze-
gawczy (2 sygnaly dzwigkowe, 1 sekunda przerwy, 2 sygnaty dzwiekowe, 1 sekunda przerwy itd.).

Trzeba w takim przypadku sprawdzi¢ akumulator (napigcie, stan tadowania) oraz potaczenia wtykowe
pomiedzy akumulatorem i tempomatem.

Jesli po wiaczeniu tempomat rozpozna wadliwy sygnat sterowania z odbiornika, to wyda odpowiedni sy-
gnat ostrzegawczy (1 sygnaly dzwiekowe, 2 sekunda przerwy, 1 sygnaty dzwigkowe, 2 sekunda przerwy
itd.).

Nalezy sprawdza¢ trymowanie dzwigni gazu; badz pozostawi¢ dzwignie gazu podczas uruchamiania tem-
pomatu w pozycji srodkowej (neutrainej).

W przypadku jazdy do przodu badz do tytu, lub w przypadku odpowiedniego sygnatu sterowania, $wieci
sie czerwona dioda LED. W przypadku 100% petnego gazu przy jezdzie do przodu $wieci sie dodatkowo
zielona dioda LED.

Jesli w opcji menu 5 ustawione jest hamowanie na 100%, to zielona dioda LED zaswieci si¢ jedynie na
chwile.

W przypadku zmiany miedzy jazda do przodu i do tytu, dzwignia hamowania musi przez chwile (ok. 2 se-
kundy) znalez¢ sie w pozycji neutralnej. Jesli dzwignia hamowania zostanie bezpo$rednio przestawiona z
jazdy do przodu na jazde do tytu, to uaktywnione zostang hamulce tempomatu (pojazd NIE jedzie do tytu!).

Jesli funkcja jezdzenia badz hamowania jest sprzeczna z ruchem dzwigni hamowania na nadajniku, to
nalezy aktywowac funkcje Reverse na nadajniku, badz wymieni¢ dowolne dwa z trzech kabli silnika.

Jesli tempomat dziata za pomoca 3-ogniwowego akumulatora LiPo (badz 7 - 9-ogniwowego akumulatora
NiMH), to zamontowany fabrycznie wentylator musi zosta¢ zamieniony na wariant wysokiego napiecia
(patrz wyposazenie opcjonalne na stronie produktu). Nieprzestrzeganie grozi uszkodzeniem wentylatora
i/lub tempomatu! Utrata gwarancji/rekojmi!

Funkcjonowanie wentylatora musi by¢ sprawdzane przed i po kazdej jezdzie. Obowiazuje to szczegélnie
wtedy, gdy pojazd wchodzi w kontakt z woda, W przypadku watpliwo$ci nalezy zdemontowa¢ i wyczyscié
wentylator.

Tempomat wytacza silnik w przypadku przegrzania tempomatu ze wzgledéw bezpieczenstwa. Nalezy w
takim wypadku natychmiast ustawi¢ trakcje i skontrolowaé np. skrzynie biegéw napedu oraz funkcjono-
wanie wentylatora tempomatu.

Jesli tempomat podczas jazdy nie otrzyma zadnego sygnatu dotyczacego uregulowania liczby obrotéw
przez dtuzej niz 0,2 sekundy, to silnik zostanie wytaczony. W takiej sytuacji nalezy sprawdzi¢ utozenie
anteny odbiorczej, potaczenie pomigdzy tempomatem i odbiornikiem oraz baterie nadajnika.

Zakonczenie eksploatacji
Najpierw nalezy wytaczy¢ tempomat (ustawic przetacznik na pozycji ,OFF”). Nastepnie odtaczy¢ akumulator
od tempomatu. Dopiero wtedy wytaczy¢ nadajnik.

Utylizacja

Urzadzenia elektroniczne zawierajg surowce wtorne; pozbywanie si¢ ich wraz z odpadami
domowymi nie jest dozwolone. Produkt nalezy zutylizowa¢ po zakonczeniu jego eksploatacii
zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawnymi.

Dane techniczne

Wazne!

& Silnik w zestawie dostosowany jest jedynie do uzytku z 2-ogniwowymi akumulatorami LiPo
(moc znamionowa 7,4 V) badz z 4-, 6-ogniwowymi akumulatorami NiMH (moc znamionowa
48-72V).

Jesli akumulator z ogniwami zostanie podiaczony do tempomatu, to tempomat i/lub silnik zosta-
nie uszkodzony. Utrata gwarancji/rekojmi!

Jesli inny silnik zostanie podtaczony do tempomatu, ktéry jest dostosowany do wigkszej ilo-
$ci ogniw, to koniecznie nalezy uwaza¢ na obroty silnika, patrz tabela. Poza tym wentylator
tempomatu musi zosta¢ wymieniony na inny, ktéry funkcjonuje przy wyzszych temperaturach.
Nieprzestrzeganie grozi uszkodzeniem wentylatora i/lub tempomatu! Utrata gwarancji/rekojmi!

a) Tempomat

Liczba ogniw NiMH

4 -9 (silnik znajdujacy sie w zestawie jest jednakze dostosowany
do 4 - 6 ogniw, patrz powyzsza wskazowka)

Liczba ogniw LiPo

2 - 3 (silnik znajdujacy sie w zestawie jest jednakze dostosowany
do 2 ogniw, patrz powyzsza wskazéwka)

Rozpoznania napiecia dolnego LiPo

26V/28V/3,0V/32V/34V naogniwo/odiaczane

Prad ciagly (maks. 5 min.) 60 A

Prad (maks. 1 Sek.) 390A

SBEC (taktowany) 6V/DC,3A

Wentylator Dostosowany do akumulatoréw LiPo 2S (lub 6-ogniwowych

NiMH)

Odfaczanie podczas przegrzania

tak

Min. Przewr6t przy 2S + Onroad

= 5,5 przewrotow

Min. Przewrét przy 3S + Onroad

> 8,5 przewrotow

Min. Przewrét przy 2S + Offroad

> 9 przewrotow

Min. Przewrét przy 3S + Offroad

= 13 przewrotow

Dostosowana wielkos¢ silnika

3650 / 3660

System wtyczek do silnika

4 mm ztoty kontakt

System wtyczek do odbiornika

JR

Wymiary (Dt. x Szer. x Wys.) 48,5x 38 x 32 mm
Waga z kablem ok. 90g

b) Silnik
Nr zam. 1456606 1456607
Liczba ogniw NiMH 4-6 4-6
Liczba ogniw LiPo 2 2
Krotkotrwate napigcie przy 2S 60 A 46 A
Moc maks. 440 W maks. 340 W
Obroty na Volt (KV) 3700 4000
Liczba biegunéw 4 4
Liczba obrotow 9 8
System wtyczek dla 4 mm ztoty kontakt 4 mm ztoty kontakt
Srednica watka 5mm 3,175 mm
Wykorzystywana dtugo$¢ watka ok. 18 mm ok. 14 mm
Wymiary (& x Dt.) 36 x 60 mm 36 x 52 mm
Waga z kablem ok. 2529 2079
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