Dziekujemy za zakup Elektronicznego Regulatora Predkosci (ESC) do fodzi RC.. System zasilana do
fodzi RC moze by¢ bardzo niebezpieczny, dlatego zaleca sie uwazne przeczytanie instrukcji. Z uwagi
na to, ze producent nie ma wplywu na uzytkowanie, instalacje i konserwacje regulatora predkosci, a
takze powigzanej elektroniki, nie ponosi odpowiedzialnosci za uszkodzenia, zgubienie oraz koszty
wynikajace z uzytkowania produktu.

03 Urzadzenia programowalne

Wszelkie roszczenia wynikajace z uzytkowania, awarii oraz innych powodéw zostana odrzucone. 1.Tryb pracy: w trybie ,tylko do przodu” t6dz moze ptywa¢ tylko do przodu, w trybie ,w Ponizsza tabela zawiera ustawienia domyséine
Producent nie ponosi odpowiedzialno$ci za obrazenia ciala, posrednie szkody wynikajace z obu kierunkach” 16dz moze ptywa¢ do przodu i do tytu. Ten tryb dostepny jest w -
uzytkowania produktu oraz jego wykonania. Obowiazek rekompensaty jest ograniczony do wysokosci niektérych, specjalnie zaprojektowanych 16dkach. Instrukcja uzytkowania zawiera

S EA_ S E RI E S kwoty uszkodzonego produktu podanej na fakturze, w zakresie w jakim obliguje do tego prawo. informacje o tym, czy zakupiona t6dka jest wyposazona w tryb pracy w obu kierunkach. Urzadzenia

N

. Akumulator Lipo programowalne
Zaleca si¢ manualne ustawienie liczby ogniw w akumulatorze Lipo. Wybierajac opcje
.przeliczenia automatycznego’, ESC przeliczy napiecie akumulatora w momencie

30A © GOA @ 120A @ 180A ® 130A-HV 01 Z~A Z—~H
W*aSCIWOSCI podtaczenia go do kontrolera i na tej podstawie policzy liczbe ogniw w akumulatorze. Dla

Brushless Electronic Speed Controller
1. Tryb pracy silnika

przykiadu, jezeli napiecie akumulatora jest nizsze niz 8.8V, zostanie on zidentyfikowany i . Uwaga 1 3S 48 58 6S
* Poziom wodoodpornosci serii , SEA-SERIES V3" wynosi IP67, co oznacza, ze regulatory predko$ci moga pracowa¢ w jako akumulator Lipo posiadajacy dwa ogniwa. Aby mie¢ pewnosé, ze ESC prawidiowo 2. Ogniwa Lipo
wodzie, a uzytkownik moze z nich bezposrednio korzysta¢ bez potrzeby podejmowania jakichkolwiek $rodkéw policzy ilos¢ ogniw nalezy zawsze uzywaé w petni natadowanego akumulatora. Jezeli Uwaga 2 6 8s 108 128
ostroznoéci. (Uwaga: nalezy catkowicie wysuszy¢ wszystkie facza po uzyciu, aby zapobiec wystapieniu rdzy.) akumulator nie jest catkowicie natadowany, lub jest czesciowo roztadowany opcja 3. Prég odciecia zasilania  Brak . .
il . _ 2.8V/ogniwo  3.0V/ogniwo 3.4V/ogniwo
* Technologia przewodzenia ciepta Copper Bar (patent na wylacznos¢), system chiodzenia wody oraz MOSFET, . przeliczenia automatycznego” moze wskazaé bfedny wynik. Wskazéwka: Podczas przy niskim napieciu zabezpieczenia
charakteryzujacy sie niezwykle niska rezystencja wewnetrzna, znaczaco poprawiaja dotychczasowa wytrzymato$é startu, silnik wysle kilka sygnatéw dzwigkowych wskazujacych liczbe ogniw w 4. Czas 0.00° 3.75° 750° 18.75° 22.50° 26.25°

oraz niezawodno$¢ regulatora predkosci.

* Najnowsze oprogramowanie dedykowane specjalnie dla fodzi RC zapewnia doskonate mozliwoéci rozruchowe i
przyspieszenie oraz wyjatkowa zdolno$¢ przystosowywania sie do naglych zmian obcigzenia spowodowanych
uderzeniami kadtuba podczas zeglowania.

* Dwa tryby dziatania: ,tylko do przodu"” oraz , do przodu i do tytu” dla réznych zastosowan

* Rozne rodzaje zabezpieczen, zaprojektowanych specijalnie dla fodzi RC, takich jak opcja odciecia zasilania przy niskim napieciu,
ochrona ¢ przed przegrzaniem, ochrona przed utrata sygnalu z przepustnicy, sa przemyslane i spersonalizowane.

* Osiem opcji dopasowania czasu, kompatybilnych z wiekszoscia typow bezczujnikowych silnikow bezszczotkowych.

* Kieszonkowa karta programatora pozwala uzytkownikowi na fatwe zaprogramowanie kontrolera predkosci. (Uwaga:

20150810 karta programatora jest opcjonalna.)

akumulatorze Lipo. Nalezy sprawdzi¢, czy zgadza sie ona z faktyczna liczba ogniw

danego akumulatora. W przypadku czestego stosowania akumulatorow Lipo o stalej

liczbie ogniw, zamiast uzywania opcji , przeliczenia automatycznego’, zaleca si¢
ustawienia statej wartosci dla ogniw Lipo, dzigki czemu opcja odciecia zasilania przy niskim napieciu bedzie dziatata poprawnie za kazdym razem.

Prég odciecia zasilania przy niskim napieciu: ta funkcja zabezpiecza akumulator Lipo przed nadmiernym roztadowaniem. ESC nieustannie monitoruje napigcie akumulatora. Jezeli napiecie spadnie ponizej progu na dwie sekundy,

moc wyj$ciowa zostanie zmniejszona o potowe i powoli zacznie mruga¢ czerwona dioda. Wowczas nalezy jak najszybciej wymieni¢ akumulator.

a) Uwaga! Zignorowanie ostrzezenia o odcigciu zasilania przy niskim napieciu i dalsze uzytkowanie spowoduje nieodwracalne uszkodzenie akumulatora Lipo.

b) Metoda obliczania progu odciecia zasilania akumulatora:
Prog odciecia zasilania akumulatora= prog kazdego z ogniw x liczba ogniw. Jezeli prég kazdego ogniwa wynosi ,3.2V/Ogniwo’ a akumulator wyposazony jest w 3S (trzy ogniwa), wowczas prog odciecia zasilania akumulatora wynosi
3.2x3=9.6V.

c) Uzywanie akumulatoréw: Nim lub NiCd. Akumulatory NiMH oraz NiCd sa odporne na zniszczenia, dlatego nie dotyczy ich problem nadmiernego roztadowania. Dla tych urzadzen programowalnych mozna wybra¢ opcje , brak
zabezpieczenia.”

Czas: Nalezy wybra¢ opcje doboru czasu najbardziej odpowiednia dla danego silnika. Poprawne wybranie opcji doboru czasu sprawa, ze silnik dziata ptynnie. Wyzszy czas wiaze sie z wyzsza moca wyjsciowa, wieksza predkoscia oraz

Wwyzsza temperature.

Uwaga: Podane parametry sa dostepne przy niskim napieciu ESC (dziala z akumuiatorami Lipo 2-55)
UwagaZ: Podane parametry sa dostepne przy wysokim napigciu ESC (dziala z akumuiatorami Lipo 2-125)

w
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Podtaczenia

Podtacz ESC, silnik, odbiornik, baterie oraz serwomechanizm zgodnie z ponizszym schematem (patrz schemat 1/2). Trzy przewody faczace ESC z silnikiem nie posiadaja polaryzacji, dzieki czemu mozna je dowolnie podfaczyé. -
Przed przej$ciem do kroku numer 2, nalezy ponownie sprawdzi¢ wszystkie potaczenia oraz upewnic sie, ze sa wykonane poprawnie. (Jezeli silnik pracuje w odwrotnym kierunku, niezbedne moze okaza¢ sie zamienienie dwéch Prog ramowanle ESC

przewodow.)
Schemat 2 1 Programowanie ESC z nadajnikiem

Przeglad 4 krokéw: Wejdz w tryb programowania — Wybierz urzadzenie/-nia programowalne — Wybierz nowa warto$¢ dla urzadzenia programowalnego — Wyjdz

Schemat 1

Krok 1. Wejdz w tryb programowania Krok 3. Wybierz nowa wartos¢ dla wybranej opcji
1. Wiacz nadajnik. Ustaw drazek sterowniczy w pozycji gérnej (/petne Po wybraniu danej opcji, silnik bedzie wydawat zapetlony sygnat dzwiekowy. Po ustyszeniusygnatu, wybierz odpowiednia warto$¢
otwarcie przepustnicy), a nastepnie podtacz baterie do ESC. przesuwajac drazek sterowniczy przepustnicy w gérna pozycje (/petne otwarcie przepustnicy).Wdwczas wyemitowany zostanie specjalny
Elektroniczny Kontroler h L o PR . e . i . N . . Lo
Predkosci 2.Wtacz ESC, poczekaj dwie sekundy, az silnik wyemituje sygnat sygnat “81515" oznaczajacy, ze wartos¢ zostata wybrana i zapisana w ESC. Trzymanie drazka sterowniczego przepustnicy w pozycji gornej
dzwigekowy. (/petne otwarcie przepustnicy) diuzej niz dwie sekundy umozliwi powrét do Kroku 2. oraz wybranie innej opcji. Przesunigcie drazka
Bateria 3. Zaczekaj nastepne pie¢ sekund, az silnik wyemituje specjalny sterowniczego do pozycji dolnej (/petna sita hamowania) w ciagu dwéch sekund spowoduje bezposrednie wyjscie z trybu programowania.
sygnat 756712 ktéry oznacza, 7e kontroler znajduje sie w trybie “BB" “BBB” u » | “Beep—"|“Beep—B"|“Beep—BB” 'Beep—BBB'
V9 i v jauje sie wiry BB “BBB ‘BBBB” | 'jiugi | 1dlugi+ | 1diugi+ | 1dlugi+
programowania. Urzadzenie 1 krof krotkie sygnaty | 3 krotkie sygnaly |4 krotkie sygnaty| oAl 1 krotki 2 krotkie 3 krotkie

Elektroniczny Kontroler Silnik tylko Fwd Fwd. i Bwd.
Predkosc i i
¢ ‘ Krok 2', Wyb|erz urzadzenia pr§gramowa|ne. . Akumulatory Lipo Autoprzeliczenie 2 ogniwa 3 ogniwa 4 ogniwa 5ogniwa 6 ogniwa
Po wejsciu w tryb programowania, uslyszysz nastepujace, cztery ) -
N _ ) N - typy sygnalow dzwigkowych nastepujacych po sobie. Po ustawieniu Prog O_dmema Z§5||?”‘a Bez . 2.8V/ogniwo  3.0V/ogniwo 32\(/ 3.4Y/
Odbiomik ?e yvzgledow bezpieczeristwa nalezy Za‘WS/ZE trzymac drazka sterowniczego przepustnicy w pozycji dolnej (/pelna sila przy niskim napieciu  zabezpieczenia ogniwo ogniwo
‘Q ;mégilo z dala od EZ"OW‘EKa' lub przedm‘itow- b hamowania), w przeciagu trzech sekund po wyemitowaniu Czas 0.00° 3.75° 750° 1126°  1500°  1875°  2250°  26.25°
. . i abel wej$cia w kolorze czerwonym wskazuje biegun " 1u d2wiek tani ed
- -30A- R _G0A- . . ; ! VO pojedynczego sygnaiu dzwigkowego zostanie zaproponowana jedna
1Dizzl;i:a;khio:l\gctz\:e:ode\u SEA-SERIES-30A-V3, SEA-SERIES-60A-V3 oraz pozostalych ESC zasilanych jednym akumulatorem LiPo; patrz: schemat z dodatni, natomiast kabel wejscia w kolorze czarnym 2 ponizszyeh opdii
. wskazuje biegun ujemny. . - S L . -
2) Schemat 2 dotyczy modelu SEA-SERIES-120A-V3, SEA-SERIES-180A-V3, SEA-SERIES-130A-HV-V3 (bez wiacznika) oraz pozostatych ESC zasilanych e biegun wemny 1. pojedynczy sygnal dzwigkowy: Tryb Pracy Silnika (jeden krotki Krok 4. Wyjscie z trybu programowania
dwoma akumulatorami LiPo; patrz: schemat z dwoma akumulatorami. SVQ”E'V’_ ) i ) Z trybu programowania mozna wyj$¢ na dwa sposoby: .
2. podwojny sygnal dzwiekowy: Ogniwa Lipo (dwa krétkie sygnaly) 1. Podczas wykonywania Kroku 3. silnik emituje specjalny sygnat “£1515" Na tym etapie, po wybraniu wartosci, uzytkownik moze w

3. potrojny sygnat dzwigkowy: Prog odcigcia zasilania przy niskim przeciagu dwéch sekund ustawic¢ drazek sterowniczy przepustnicy w pozyciji dolnej (/petna sita hamowania), co umozliwi opuszczenie

- - napieciu (trzy krétkie sygnaty)
- - - Zewnetrzny Port Przewo6d Chtodzenia | Wymiar (razem z przewodem , Y X trybu programowania.
[RepIEhpy || RepdErily [REEC m L E) Waga Wody (wew./zew.) chitodzenia wody) ey 4. poczwérny sygnat dzwigkowy: Czas (cztery krétkie sygnaty) 2.0dtaczenie akumulatora od ESC spowoduje przymusowe opuszczenie trybu programowania
30A 23 41g

SEA-SERIES-30A-V3 180A Model Linearny 6V/1A niedostepny ®2.0/4.0 mm 54.5x28.3x18.7mm Dtugo$¢ <45cm

SEA-SERIES-60A-V3 60A 360A Model Linearny 6V/2A 23 dostepny 93g ©2.0/4.0 mm 60.5x38.5%25.6 Diugosé <70cm 2 Programowanie ESC Karta Programatora

Karta programatora jest opcjonalnym wyposazeniem do lodzi z ESC. Posiada trzy diody LED do sygnalizacji urzadzen programowalnych oraz odpowiadajacych wartosci dla parametréw, dzieki czemu interfejs jest bardzo
SEA-SERIES-120A-V3 120A 720A SwitchMode 6V/5A 2-6 dostepny 150g ®3.0/5.4 mm 68.5x39.4x32 Dtugos¢ <110cm intuicyjny. Podtaczenie ESC do karty programatora LED w modelu SEA-SERIES-30A-V3 nastepuje za pomoca kabla przepustnicy, natomiast w innych modelach SEA-SERIES V3, ESC uzywa zewngtrznych portéw
programowania w celu potaczenia sig z kartaprogramatora LED.

SEA-SERIES-60A-V3.1 60A 360A SwitchMode 6V/3A 23 dostepny 95g ©2.0/4.0 mm 68x38.5x25.6 Dtugos¢ <70cm

SEA-SERIES-180A-V3 180A 1080A SwitchMode 6V/5A 2-6 dostepny 2079 ®3.0/5.4 mm 72x48x36.6 Dtugo$¢ <130cm
SEA-SERIES-130A-HV-V3 130A 720A Brak BEC 5-12 dostepny 182g $3.6/5.0 mm 88x58x23 Dtugos¢ <150cm 0 5
& - - -
Rozne rodzaje zabezpieczen
2 Kalibracja Zakresu Przepu Y
1. Odciecie zasilania przy niskim napieciu. Jezeli napiecie akumulatora spadnie ponizej ustawionego progu odciecia zasilania na wiecej niz jedna sekunde, ESC odetnie wyjscie i przestanie dziata¢ oraz zacznie powoli miga¢ czerwona
Uzywajac nowego ESC, lub uzywanego przet- 1. Wiacz nadajnik. Dla parametrow ,D/R’ ,,EPA” oraz , ATL" ustaw parametr przepustnicy na 100% ( w nadajnikach bez ekranu LCD nalezy ustawi¢ pokretio w dioda. Mozna zaczac ponovanle UZYWéC regulatora na pofowie mocy, gdy Przepusmwca ‘powrc?cw do wartosci 0 o . o o . . i o i
wornika w ktérym poszczegélne ustawienia, takie pozycji maximum) dla korekty przepustnicy ,Trim"“wybierz 0 (w nadajnikach bez ekranu LCD nalezy ustawié¢ odpowiedni przefacznik w pozycji neutralnej Dla 2. Ochrona przed przegrzaniem. Jezeli temperatura ESC przekroczy ustawiony fabrycznie poziom, ESC odetnie wyjscie i przestanie dziata¢ oraz zacznie powoli miga¢ zielona dioda. Mozna zacza¢ ponownie uzywac regulatora na
jak korekta przepustnicy (ThrottleTrim),D/R,EPA lub nadajnikéw radiowych FutabaTM oraz podobnych, kanat nadajnika powinien znajdowac sie¢ w pozycji ,REV' a pozostate systemy radiowe powinny znajdowac potowie mocy, gdy przepustnica powrdci do wartosci 0. Wyjécie zostanie ponownie uruchomione jezeli temperatura spadnie ponizej 80°C.
\MPORTANT pozostate zostaly zmienione nalezy skalibrowaé sie w pozycji ,NOR"Szczegdlnie zalecane jest uruchomienie funkcji zabezpieczenia systemu radiowego ,Fail Save” oraz ustawienia (F/S) w pozycji , Output N o P L . I . .
zakres przepustnicy. W przeciwnym razie ESC nie OFF" oraz wybrania wartosci neutraine] ,Neutral Position’ aby uruchomié opcie zatrzymania fodzi w rasie, gdyby nie docieral sygnal wyslany 2 nadajnika. 3. Sygnat ul‘raty prz‘epustmcy. JSZ?|I odbiornik nie wykryje sygnatu z przepust‘mcy 1o‘d nadajnika) przez dtuzej .m.Z 0.1 sekun?y, ESC odetnie zasilanie. Regu\at}or zadziata do»pwgro po ponownym wykryciu sygnatu. Zaleca sig, aby
bedzie dzialal poprawnie. Uwaga! Jezeli nadajnik posiada funkcje hamulca ABS, nalezy ja dezaktywowaé. uzytkownik ustawit zabezpieczenie przed utrata sygnatu (lub warto$¢ zabezpieczenia F/S) na kanale TH nadajnika w pozycji , Otup Off’ lub pozyciji neutralnej ,Neutral Position”

A -

2. Jezeli uzywasz nadajnika pistoletowego: Uwaga:

a) ustaw spust przepustnicy w gornym potozeniu przednim (/peine otwarcie przepustnicy). Podtacz akumulator do Kiedy silnik emituje . -
ESC, a nastepnie naci$nij wiacznik. Po dwoch sekundach uslyszysz serie sygnatow dzwiekowych, ktére sygnal/-y dzwiekowe, s gnallzacla LED
oznaczaja, ze nastapito petne otwarcie przepustnicy. / réwnocze$nie zapala

b) zwolnij spust przepustnicy do pozycji neutralnej. Ustyszysz jednostajny i dtugi sygnat, ktéry oznacza, ze pozycja «\ ' = sie czerwona dioda

neutralna zostata aktywowana ESC ESC wyposazony jest w dwie diody LED, w kolorach zielonym oraz czerwonym.
Y ) "Beep- Beep-" “Beep—" ) . . . L - h . . - . ” . . L .
1. Jezeli przepustnica znajduje sie w pozycji ponizej predkosci zerowej, zapali sie czerwona dioda LED, a silnik zacznie sie kreci¢. Ustawienie przepustnicy w pozycji maximum (/peine otwarcie przepustnicy) sprawi, ze silnik zacznie

3. Jezeli uzywasz nadajnika z drazkiem sterowniczym: Uwaga: dziala¢ na pefnej predko$ci. Wéwczas zapala sie obie diody LED — czerwona i zielona.
a) Ustawdrazek sterowniczy w pozycji gornej (/petne otwarcie przepustnicy). Podiacz akumulator do ESC, a nastepnie nacisnij wiacznik. Kiedy silnik emituje 2. Podczas ustawiania zakresu przepustnicy oraz paramentéw, silnik wydaje sygnaly dzwiekowe i réwnoczesnie zapala si¢ czerwona dioda dla tatwiejszej obserwacii.

Po dwoch sekundach uslyszysz serig sygnatéw dzwigkowych, ktére oznaczaja, ze nastapito petne otwarcie przepustnicy. sygnat/-y 3. Gdy zielona dioda LED miga powoli, oznacza to, ze ESC uruchomit tryb ochrony przed przegrzaniem. Gdy czerwona dioda LED miga powoli, oznacza to, ze uruchomiona zostata opcja odciecia zasilania przy niskim napieciu.
b) Jezeli chcesz ustawic przepustnice w pozyciji pétotwartej, ustaw drazek sterowniczy w pozycji neutralnej. Ustyszysz jednostajny i diugi dz‘wiekowe,»

sygnal, ktéry oznacza, ze pozycja neutralna zostata aktywowana. * réwnoczesnie

zapala sig czerwona

c) Jezeli chcesz wybraé peten zakres (wowczas todka nie bedzie dziata¢ wstecz), ustaw drazek sterowniczy w pozycji dolnej (/petna sita
"Beep- Beep-" "Beep—" dioda ESC.

hamowania). Ustyszysz jednostajny i dtugi sygnat, ktéry oznacza, ze dolne potozenie zostato aktywowane.

07 Rozwiazywanie problemow

1. Ustaw drazek sterowniczy przepustnicy w pozycii dolnej (/pefna sita hamowania), nastepnie wiacz nadajnik. Silnik nie emituje sygnalu dzwigkowego po uruchomieniu. Napiecie z akumulatora nie dociera do elektronicznego programu Sprawdz polaczenie akumulatora z ESC. Jezell lutowanie jest slabo wykonane, wykonaj je ponownie. Jezeli polaryzacja zostala
. - . Nie zapala sig réwniez dioda LED. stabilizacji (ESC) lub polaryzacja zostata odwrotnie odwrotnie, odiacz zasilanie. W razie ESC ulegnie
2. Podtacz akumulator do ESC, nastepnie naci$nij wigcznik. . " . . . . . . - . .
L ) L . . . . . i . Po uruchomieniu silnik nie dziafa, a urzadzenie emituje podwdjny Napiecie akumulatora jest nieprawidiowe lub temperatura przy Sprawdz napiecie akumulatora. Sprawdz, czy system chtodzenia wody dziata ptynnie, lub uzyj ESC

3. Silnik elektryczny wysle kilka sygnatéw dzwiekowych wskazujacych liczbe ogniw w akumulatorze Lipo. Upewnij sig, ze dana liczba jest poprawna. Wystanie jednego sygnatu dzwigkowego oznacza, ze ,prég sygnat dzwiekowy (odstep pomiedzy sygnafami to jedna sekunda).  uruchamianiuESC przekracza 80 °C. przystosowanego do wigkszego natezenia pradu.

odcigcia niskiego napiecia” (patrz: ,urzadzenia programowalne” w kolejnej tabeli) znajduje sie w trybie ,bez zabezpieczenia” i nadaje si¢ do uzytku wylacznie z akumulatorem Nim/NiCd. Nigdy nie nalezy Naci$niecie spustu przepustnicy, gdy t6dz plynie wstecz. Ni idl \ie ESC oraz pr: dow silnika. Zamien jakiekolwiek dwa przewody faczace ESC z silnikiem.

uzywac trybu , bez zabezpieczenia” z akumulatorami Lipo, poniewaz spowoduje to nieodwracalne uszkodzenie akumulatora. B D e W ESC nie zostat uruchomiony tryb “do przodu i do tytu". Wiacz tryb pracy "do przodu i do tytu". Ponownie skalibruj zakres przepustnicy, zgodnie z
4. Chwile pézniej silnik elektryczny wyemituje jednostajny i diugi sygnat dzwiekowy, aby potwierdzi¢ zerowa predko$é przepustnicy. Jezeli przepustnica nie znajduje sie w tej pozycii, silnik elektryczny bedzie ESC nie rozpoznaje punktu neutralnego przepustnicy. instrukeja w sekcji *Kalibracja Zakresu Przepustnicy”.

emitowat ciagly sygnat dzwigkowy, az do momentu powrotu przepustnicy do pozycji predkosci zerowej. Moc stopniowo stabnie, gdy silnik obraca sie. Aktywowana zostala funkcja odcigcia zasilania przy niskim napieciu lub Uzyj innego, w pelni naladowanego akumulatora. Przed ponownym wiaczeniem nalezy odczekac,

zabezpieczenia przed przegrzaniem. az ESC sie schtodzi.

5. P A d k st tni ore. Silnik ie k ¢ i bedzie st bierat predkosci.
TZesun drazek sterowniczy przepustnicy w gore. Siinik zacznie sig krecic | bedzie stopniowo nableral predkosel Sprawdz wszystkie potaczenia; wymien ESC lub silnik. (Uwaga: najpierw wykonaj test na niskiej wartosci przepustnicy, a nastepnie

2wigkszaj wartos¢, gdy silnik powréci do normalnego trybu pracy. W przeciwnym razie silnik lub ESC moga ulec ponownemu uszkodzeniu.)

Silnik zacina sig, zamiast uruchamia¢ sie normalnie. ESC oraz przewody silnika s3 nit ilnik jest




