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INSTRUKCJA OBStUGI

WODOSZCZELNY
BEZCZUJNIKOWY
BEZSZCZOTKOWY
REGULATOR PREDKOSCI
(WERSJA RTR)

[DEKLARACJA]

Dziekujemy za zakup elektronicznego regulatora predkosci (ESC). System zasilania do modeli RC moze by¢ bardzo
niebezpieczny, prosimy o uwazne przeczytanie tej instrukcji. Poniewaz nie mozemy kontrolowa¢ prawidtiowego
uzytkowania, montazu, stosowania lub utrzymania naszych produktéw, nie bierzemy zadnej odpowiedzialnosci za
ewentualne szkody, straty lub koszty, wynikajace z uzytkowania tego produktu.

[WLASNOSCI]

1. Wodo- i pytoszczelny. Regulator moze pracowac¢ pod wodg przez krotki czas.
(Prosze usung¢ wentylator chtodzacy, gdy pojazd porusza sie pod woda, a potem wyczysci¢ regulator, a nastepnie
wysuszy¢, aby zapobiec utlenianiu sie miedzianych koncowek)

Nooahkowd

Ochrona przed utratg sygnatu przepustnicy / Ochrona zablokowanego silnika.

©

[DANE TECHNICZNE]

WP-S16-RTR WP-S10C-RTR

WP-S10D-RTR

tatwe programowanie przyciskiem "SET" na regulatorze lub diodowg kartg programu.

WP-S10E-RTR

WP-10BL50-

Specjalnie zaprojektowany dla samochodow i ciezarowek RC o doskonatym uruchamianiu, przyspieszeniu i liniowosci.
Bezczujnikowe, bezszczotkowe silniki napedowe.
2 tryby dziatania ("do przodu z hamulcem"”, "do przodu lub do tytlu z hamulcem").
Funkcja proporcjonalnego hamulca ABS z 4 stopniami sity hamowania, 8 stopniami sity hamulca recznego.

4 tryby startowe, od "tagodnego" do "bardzo agresywnego" w celu dopasowania do réznych podwozi, opon i ggsienic.
Wiele funkcji ochrony: Ochrona odciecia niskiego napiecia dla akumulatora LiPo lub NiMH / Ochrona przed przegrzaniem /

WP-10BL60-

WP-S10DS-RTR

RTR

RTR

Ciagta/Zapton 25A/90A 45A/260A 60A/390A 45A/220A 50A/300A 60A/390A
Rezystancja 0,005 oma 0,0012 oma 0,0007 oma 0,0012 oma 0,0010 oma 0,0012 oma
Dotyczy samochodéw Skala 1/18, 1/16 Skala 1/10, drogowe i terenowe
25 Lino Drogowe 212T  |Drogowe 29T Drogowe 25.5T  |Drogowe 29T Drogowe 28T Drogowe 25.5T
po, Terenowe: 218T |Terenowe: 212T |Terenowe: 29T Terenowe: 212T |Terenowe: 211T |Terenowe: 29T
6 ogniw Rozmiar silnika  [Rozmiar silnika |Rozmiar silnika  |Rozmiar silnika |Rozmiar silnika |Rozmiar silnik
NiMH ozmiar silnika ozmiar silnika ozmiar silnika ozmiar silnika ozmiar silnika ozmiar silnika
Limit silnika 2040 3650 3650 3650 3650 3650
35 Lioo Drogowe 218T  |Drogowe 212T |Drogowe 28.5T |Drogowe 212T |Drogowe 211T |Drogowe 28.5T
Po, Terenowe: 224T |Terenowe: 218T |Terenowe: 213T |Terenowe: 218T |Terenowe: 214T |Terenowe: 213T
9 ogniw Rozmiar silnika  [Rozmiar silnika |Rozmiar silnika  |Rozmiar silnika |Rozmiar silnika |Rozmiar silnik
NiMH ozmiar silnika ozmiar silnika ozmiar silnika ozmiar silnika ozmiar silnika ozmiar silnika
2040 3650 3650 3650 3650 3650
Akumulator 4-9 ogniw NiMH lub 2-3S Lipo
Napiecie nominalne Bez wentvlatora
pokiadowego wentylatora chiodz Bé ed0 5V 5V 7,4V 5V 5V
chtodzacego (*Uwaga1) aceg
Wbudowany BEC 6V/1A 6V/2A (tryb liniowy) 6V/3A (tryb przetgcznikowy)
Port programu Rx Wire Multipleksowany z portem wentylatora chtodzgcego
WP-S10D-RTR:
Wymiary/Waga 36+28*21/38g | 49*34*35/ 75q | 4973435/ 750 |4q 5+38+32 1 90g|48,5*38*32 / 90| 48,5*38*32 / 90
ymiary/¥¥ag 9 9 | WP-S10DS-RTR: | *° 9%, 9|4 9
49*32*41 /
*Uwagal:

1) Wentylator chtodzgcy modelu WP-S16-RTR / WP-S10C-RTR / WP-S10D-RTR / WP-S10DS-RTR / WP-S10E-RTR ESC
pobiera prad bezposrednio z akumulatora, a wentylator 5 V moze dziata¢ tylko z akumulatorem 2S LiPo lub 4-6S NiMh. W
przypadku uzywania akumulatora 3S LiPo lub 7-9S NiMH, wentylator nalezy wymieni¢ na model 7,4V lub 12V.

2) Wentylator modelu WP-10BL50-RTR / WP-10BL60-RTR ESC jest zasilany z wbudowanego BEC, wiec wentylator 5V nadaje
sie i nie ma potrzeby rozwazania, czy napiecie wejSciowe jest wysokie, czy niskie.

3) Ponadto nalezy odtgczy¢ wentylator od regulatora w przypadku uzywania pojazdu w wodzie lub na deszczu.

[POCZATEK UZYWANIA NOWEGO REGULATORA]

1. Zgodnie z ponizszym schematem potaczy¢é
regulator, silnik, odbiornik, akumulator i

serwo.
Przewody "+" i

regulatora sg potgczone

z akumulatorem, a zaciski #A, #B i #C z
przewodami silnika. Przycisk "SET" jest uzywany
do programowania regulatora.
Kabel sterujgcy regulatora (trzy przewody w kolorze
czarnym, czerwonym i biatym) sg potgczone z

kanatem przepustnicy odbiornika (zazwyczaj CH2).

Przewody #A, #B i #C regulatora mozna dowolnie
taczy¢ z przewodami silnika (bez okreslonego
przyporzadkowania). Jesli silnik bedzie sie krecic¢
w przeciwnym kierunku, nalezy zamieni¢ miejscami

dwa przewody.

Uwaga: Do ustawienia kanatu przepustnicy do
kierunku "Reverse" mozna uzy¢ nadajnika, po

czym silnik bedzie sie kreci¢ w przeciwna strone.
Po zmianie kierunku kanatu przepustnicy nalezy
ponownie skalibrowaé¢ zakres przepustnicy.

Odbiornik

Do kanatu
"przepustnicy”

Minus (-) akumulatora (czarny)

Przetacznik

Przewdd niebieski A
Przewodd zéity B
Przewéd pomaranczowy C

Plus (+) akumulatora
(czerwony)

Silnik bezszczotkowy
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2. Ustawianie zakresu przepustnicy (kalibracja zakresu)

Aby dopasowac regulator do zakresu przepustnicy, nalezy skalibrowa¢ zakres po rozpoczeciu uzywania nowego regulatora
lub nowego nadajnika albo po zmianie ustawien potozenia neutralnego kanatu przepustnicy lub parametru ATV albo EPA, bo

inaczej regulator moze dziata¢ nieprawidtowo.

Nalezy ustawi¢ 3 punkty, ktérymi sg: gérny punkt trybu "naprzéd” i trybu "do tytu" oraz punkt neutralny. Ponizsze rysunki

pokazuja, jak ustawi¢ zakres przepustnicy nadajnikiem Futaba™.

A) Wyigczyé regulator, wigczy¢ nadajnik, kierunek
kanatu przepustnicy ustawi¢ na "REV", "EPA/
ATV" kanatu przepustnicy ustawic¢ na "100%" i
wytaczyc¢ funkcje hamowania "ABS" w nadajniku.
(*Uwaga?2)

B) Przytrzymaé wcisniety przycisk "SET, a
nastepnie wigczyc¢ regulator; gdy czerwona
dioda LED zacznie miga¢ natychmiast zwolnic¢
przycisk.

(Prosze sprawdzi¢ rysunek po prawej stronie)

C) Ustawi¢ TRZY punkty, zgodnie z krokami,
pokazanymi na rysunku po prawej stronie.
1) Punkt neutralny
2) Punkt koncowy kierunku "do przodu".
3) Punkt koncowy kierunku "do tytu".

D) Po zakonczeniu procesu kalibraciji silnik mozna
uruchomi¢ po 3 sekundach.

UwagaZ2: Jesli przycisk "SET" nie zostanie zwolniony
w chwili, gdy zacznie migac czerwona dioda LED,
regulator wtgczy tryb programowania; w takim
przypadku nalezy wytgczyc regulator i wykonac
ponownie kalibracje, zgodnie z punktami od A do D.

3. Stan diody LED w trybie normalnej pracy

Popchnij

Zwolni¢ przycisk SET, jak tylko

Wcisna¢ przycisk Przetacznik w
S czerwona dioda LED zacznie migaé¢

ET potozenie ON

Punkt neutralny | Gorny punkt petnej | Gorny punkt petnego
przepustowosci hamowania
Trzecie
kliknigcie

Pierwsze
kliknigcie

Zielona dioda LED
miga jeden raz

Zielona dioda LED
miga dwa razy

Zielona dioda LED
miga trzy razy

a) Gdy drgzek przepustnicy znajduje sie w potozeniu neutralnym, zadna dioda LED nie $wieci.

b) Gdy samochdd rusza do przodu, czerwona dioda LED $wieci $wiattem ciggtym; zielona dioda LED zaczyna $wieci¢, gdy

drazek przepustnicy jest w gornym potozeniu (przepustowosc¢ 100%).

b) Gdy samochdd hamuje, czerwona dioda LED swieci Swiattem ciggtym; zielona dioda LED zaczyna $wieci¢, gdy drgzek
przepustnicy jest w dolnym potozeniu, a maksymalna sita hamowania wynosi 100%.

d) Gdy samochdd cofa sie, czerwona dioda $wieci Swiattem ciggtym.

[DZWIEKI OSTRZEGAWCZE]

1. Sygnat alarmowy nienormalnego napiecia wejsciowego: Regulator zaczyna sprawdzaé napiecie wejsciowe po wtgczeniu
zasilania, jesli jest poza normalnym zakresem, emitowany jest taki dzwiek: "bip-bip-, bip-bip-, bip-bip-” (interwat miedzy

dwudzwigekami to 1 sekunda).

2. Sygnat alarmowy nienormalnego sygnatu przepustnicy: Gdy regulator nie moze wykry¢é normalnego sygnatu przepustnicy,

emitowany jest taki dzwiek: "bip-, bip-, bip-" (interwat miedzy dzwiekami to 2 sekundy).

[FUNKCJA OCHRONY]

1. Ochrona odciecia niskiego napiecia: Jesli napiecie akumulatora LiPo bedzie przez 2 sekundy nizsze od warto$ci progowe;,
regulator odetnie moc wyjsciowg. Nalezy pamietac, ze regulatora nie mozna ponownie uruchomic, jesli napiecie kazdego

ogniwa akumulatora LiPo jest nizsze, niz 3,5 V.

W przypadku akumulatorow NiMH, jesli napiecie catego akumulatora jest wyzsze, niz 9,0 V, ale nizsze, niz 12V,

akumulator bedzie traktowany jako 3S LiPo; jesli napiecie bedzie nizsze, niz 9,0 V, bedzie traktowany jako 2S LiPo. Jesli

np. akumulator NiMH ma napiecie 8,0 V, a warto$¢ progowg ustawiono na 2,6 V/ogniwo, akumulator bedzie traktowany
jako 2S LiPo, a prog odciecia niskiego napiecia dla tego akumulatora NiMH wyniesie 2,6*2=5,2 VV

2. Ochrona przed przegrzaniem: Jesli napiecie akumulatora LiPo bedzie przez 5 sekund wyzsza od fabrycznie ustawione;j
wartosci progowej, regulator odetnie moc wyjsciowa. Funkcje ochrony przed przegrzaniem mozna wytgczy¢ na czas

rywalizacji w wyscigu.

3. Ochrona od utraty sygnatu z przepustnicy: Regulator odetnie moc wyjsciowa, jesli sygnat przepustnicy zaniknie na

0,2 sekundy.

[PROGRAMOWANIE REGULATORA]

1. Metoda programowania

Wytaczyé regulator
Wiaczy¢ nadajnik

v

Woeisng¢ przycisk SET

Wigczy¢ regulator Wywotanie parametru,

* czerwona dioda LED miga

kilka razy, ilos¢ mignie¢

okresla aktualng warto$¢
tego parametru

Czerwona dioda LED miga

Zielona dioda LED Wywotany pierwszy

Nacisngc¢ przycisk SET, aby wybrac¢
parametr, czerwona dioda LED miga
kilka razy, ilos¢ mignie¢ okresla
wskaznik numeryczny wybranej
wartosci

Czerwona dioda LED miga 1 raz, aby

> parametr "Tryb
dziatania"

A | miga 1raz

Zwolni¢ Nacisngé

przycisk SET

Wcisngc¢ na 3 sekundy przycisk SET

\
Zielona dioda LED

Wywotany drugi
_

przycisk SET

> | wybrac opcje "Do przodu z hamulcem"

Czerwona dioda LED miga 2 razy, aby
wybra¢ opcje "Do przodu lub do tylu z
hamulcem"

\

Czerwona dioda LED miga 1 raz, wybrana
opcja "0%"

Czerwona dioda LED miga 2 razy,
wybrana opcja "5%"

miga 2 razy parametr "Sita

Zwolni¢ "
hamulca recznego

przycisk SET

Nacisngé

Wcisngc¢ na 3 sekundy przycisk SET

\
Zielona dioda LED Wywotany trzeci

przycisk SET

Czerwona dioda LED miga 3 razy,
wybrana opcja "10%"
Czerwona dioda LED miga 4 razy,
wybrana opcja "15%"
Czerwona dioda LED miga 5 razy,
wybrana opcja "20%"
Czerwona dioda LED miga 6 razy,
wybrana opcja "25%"
Czerwona dioda LED miga 7 razy,
wybrana opcja "30%"
Czerwona dioda LED miga 8 razy,
wybrana opcja "40%"

Czerwona dioda LED miga 1 raz, wybrana
opcja "Brak ochrony"
Czerwona dioda LED miga 2 razy, wybrana

miga 3 razy > parametr "Odciecie

Zwolni¢ dara Jcigci
orzycisk SET | "'SKiego napiecia

Nacisngé

Wcisng¢ na 3 sekundy przycisk SET

Y

przycisk SET

opcja "2,6 V"
Czerwona dioda LED miga 3 razy, wybrana
opcja "2,8 V"
Czerwona dioda LED miga 4 razy, wybrana
opcja "3,0V"
Czerwona dioda LED miga 5 razy, wybrana
opcja "3,2V"
Czerwona dioda LED miga 6 razy, wybrana

opcja "3,4V"

2/Azokm ajuddiseu e ‘Jojeinbal 9AzokAm ‘eluemowelbold do1U0Y

------ Kolejne kroki sg takie same, jak powyzsze------

>

"Wcisnaé na 3 sekundy przycisk SET

Zielona dioda LED » | Wywotany n-ty

Nacisng¢ przycisk SET, aby wybraé

> wartos¢, ilos¢ mignie¢ czerwonej diody

miga N razy Zwolnié parametr

przycisk SET

Nacisngé

\

Uwaga:

przycisk SET

LED okresla wskaznik numeryczny
wybranej wartosci (1 migniecie to
pierwsza wartosc¢, 2 migniecia to druga

wartos¢, itd.)

\

e W procesie programowania silnik bedzie generowac¢ dzwiek "bip", gdy dioda LED bedzie migac¢.
e Pigty programowany parametr jest sygnalizowany 5 krétkimi dzwiekami "bip" (to jest "BBBBB").
e (Odnosnie wartosci poszczegdlnych parametréw, w celu utatwienia identyfikacji duzych wartosci uzywamy dtugiego migniecia

i dlugiego dzwieku "bip" w celu zasygnalizowania liczby "5".
Jesli np. dioda LED miga w nastepujgcy sposob:
"Dtugie migniecie" (dzwiek silnika "biiip") = wartos¢ 5

"Dlugie migniecie + krétkie migniecie” (dzwiek silnika "biiip-bip") = wartos¢ 6
"Dtugie migniecie + 2 krotkie migniecia" (dzwiek silnika "biiip-bip-bip") = wartos¢ 7
"Dtugie migniecie + 3 krotkie migniecia" (dzwiek silnika "biiip-bip-bip-bip") = wartos¢ 8
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2. Wykaz programowalnych parametrow

Parametry Dostepne wartosci
programowane 1 3 4 5 6 7 8
. . Do przodu z Do przodu lub do
1. Tryb dziatania hamulcem tytu z hamulcem
2. Moc hamulca recznego 5% 10% 20% 25% 30% | 40%

3. Prég odciecia niskiego Bez ochron 2,6V 2,8V 3,0V 3,2V 3,4V
napiecia y /ogniwo /ogniwo /ogniwo /ogniwo | /ogniwo
4. Tryb startowy Poziom 1 . . Poziom 4

(Punch) (Lagodny) Poziom 2 ez (Bardzo agresywny)

5. Maksymalna sita

hamowania 25% 50% 75% 100%

Uwaga: WartosSci podane kursywa w powyzszej tabeli sq warto$ciami domysinymi.

3. Parametry programowane

3.1. Tryb dziatania: W trybie "do przodu z hamulcem" samochdd jedzie do przodu i hamuje, ale nie moze jechac do tytu, to jest
tryb odpowiedni do wspotzawodnictwa; tryb "do przodu lub do tytu" z hamulcem umozliwia jazde do tytu i nadaje sie to treningu.

Uwaga: Tryb "do przodu lub do tytu z hamulcem™ uzywa metody "podwéjnego kliknigcia", aby samochéd jechat do tytu.

Gdy po raz pierwszy przesuwasz drgzek przepustnicy ze strefy "do przodu" do strefy "do tytu", regulator zaczyna hamowac
silnik, predkos¢ silnika maleje, ale silnik nie zatrzymuje sie catkowicie, wiec ruch do tytu jeszcze NIE nastepuje. Gdy drgzek
przepustnicy znajdzie sie ponownie w strefie "do tytu" (drugie "klikniecie"), predkos¢ silnika spadnie do zera (tzn. silnik zatrzyma
sie) i ruch do tylu bedzie mozliwy. Metoda "podwdjnego klikniecia" zapobiega przypadkowych ruchom wstecznym, gdy podczas
sterowania hamulec jest czesto uzywany.

3.2. Moc hamulca recznego: Ustawianie sity hamowania, stosowanej w neutralnym potozeniu przepustnicy w celu symulowania
efektu lekkiego hamowania neutralnego silnika szczotkowego podczas jazdy z rozpedu.

3.3. Odciecie niskiego napiecia: Funkcja jest uzywana gtéwnie do ochrony akumulatora LiPo przed nadmiernym roztadowaniem.
Regulator monitoruje napiecie akumulatora przez caty czas i jesli napiecie bedzie nizsze, niz ustawiony prog odniesienia, po
uptywie 2 sekund moc wyjsciowa zostanie zredukowana o 50%. Nalezy zjecha¢ na pobocze toru wyscigowego tak szybko, jak
to mozliwe, a nastepnie zatrzymac pojazd, bo regulator catkowicie odetnie moc wyjsciowg po 10 sekundach. Podane w tabeli
wartosci odnoszg sie do progu odniesienia dla kazdego ogniwa akumulatora LiPo.

3.4. Tryb startowy (zwany réwniez "Punch") Do wyboru jedna z czterech opcji, od "Level1 (delikatny) do "Level 4 (bardzo
agresywny)". Nalezy pamieta¢, ze po wybraniu opcji "Level 4 (bardzo agresywny)" nalezy uzywac akumulatora dobrej jakosci
o duzej zdolnosci roztadowania, bo w innym razie uzyskanie zgdanego efektu startowego nie bedzie mozliwe. Jesli silnik nie
pracuje ptynnie (tzn. ma drgania), moze to by¢ spowodowane niskg zdolnoscig roztadowywania akumulatora, wiec nalezy uzy¢
lepszego lub zwiekszy¢ przetozenie przekiadni.

3.5. Maksymalna sita hamowania: Regulator oferuje funkcje hamowania proporcjonalnego. Sita hamowania zalezy od
potozenia drgzka przepustnicy. Maksymalna sita hamowania odnosi sie do sytuacji, gdy drgzek przepustnicy znajduje sie w
gornym punkcie strefy "do tytu". Bardzo duza sita hamowania moze skréci¢ czas hamowania, ale moze uszkodzi¢ przektadnie.

4. Resetowanie wszystkich parametréw do wartosci domysinych

W dowolnej chwili, gdy drgzek przepustnicy znajduje sie w strefie neutralnej (z wyjgtkiem trybu kalibracji lub programowania),
nalezy wcisng¢ na ponad 3 sekundy przycisk "SET", czerwona i zielona dioda LED zaczng miga¢ rownoczes$nie sygnalizujac,
ze wszystkie parametry zostaly zresetowane do ustawien domysinych. Regulator nalezy uruchomic¢ ponownie, aby dokonczy¢

operacje resetowania ustawien.
Znak: Kierunek ruchu powietrza i
wirnika

[OPCJONALNE AKCESORIA]

Dostarczamy nastepujgce, opcjonalne akcesoria:

1. Wentylator chtodzacy (12 V): Wysoko napieciowy wentylator to opcja w przypadku
uzywania akumulatora 3S LiPo lub NiMH, ktéra wiecej, niz 6 ogniw.

OSTRZEZENIE! Nalezy pamietaé, ze oryginalny wentylator (5 V) moze pracowaé
tylko akumulatorem 2S LiPo lub NiMH o iloci ogniw od 4 do 6. NIE nalezy uzywac¢ z
akumulatorem 3S LiPo lub NiMH o ilosci ogniw wigkszej, niz 6. -

2. Karta programowania LED (cyfrowy wyswietlacz LED)

Karta programowania LED stanowi wyposazenie dodatkowe, ktore nalezy kupowaé
oddzielnie. Posiada interfejs przyjazny dla uzytkownika. Dzieki temu kieszonkowemu
urzgdzeniu proces programowania regulatora staje sie bardzo tatwy i szybki.

Regulator nalezy taczy¢ z kartag programowania LED poprzez port programowania

e W przypadku modelu WP-S16-RTR ESC port programowania jest multipleksowany z przewodem RXx, ten przewdd
nalezy odtgczy¢ od odbiornika, a nastepnie podtgczy¢ do karty programowania LED.

e W przypadku modeli WP-S10C, WP-S10D, WP-S10DS, WP-S10E, WP-10BL60 ESC port programowania jest
multipleksowany z portem wentylatora chtodzgcego, wentylator nalezy odtgczyé, a nastepnie uzy¢ kabla programowania
do potgczenia portu wentylatora regulatora z kartg programowania LED.

W: Przewéd biaty
R: Przewéd czerwony
B: Przewéd czarny

Port wentylatora chtodzacego

wR?®
Polaczy¢ z kartag programowania LED

Port wentylatora jest rowniez portem
programowania regulatora

[ROZWIAZYWANIE PROBLEMOW]

Problem Mozliwa przyczyna Rozwigzanie

Po wigczeniu zasilania silnik nie pracuje, zaden | Nieprawidtowe potgczenie miedzy | Sprawdzi¢ ztgcze zasilania.
dzwiegk nie jest generowany. akumulatorem i regulatorem. Wymieni¢ ztgcza.

Po wigczeniu zasilania silnik nie pracuje, ale
generuje sygnat alarmowy "bip-bip-, bip-bip-". | Nienormalne napiecie wejsciowe, za
(Kazda sekwencja "bip-bip-” ma interwat|wysokie lub za niskie.

czasowy okoto 1 sekundy.)

Sprawdzi¢ napiecie akumulatora.

Po wigczeniu zasilania silnik nie pracuje, ale
generuje sygnat alarmowy "bip-, bip-, bip".
(Interwat czasowy miedzy dzwiekami "bip-" | Nienormalny sygnat z przepustnicy.
wynosi okoto 2 sekundy.) A czerwona dioda
LED Swieci swiattem ciggtym.

Sprawdzi¢ nadajnik i odbiornik.
Sprawdzi¢ kabel kanatu przepustnicy.

Wykona¢ ponownie kalibracje przepustnicy
Po wtgczeniu zasilania silnik nie pracuje, a|Zmieniono punkt neutralny kanatu|dla regulatora lub wyregulowac trymer kanatu
czerwona dioda LED miga bardzo szybko. przepustnicy. przepustnicy (w nadajniku), aby zmieni¢ punkt
neutralny.

Konieczna zmiana potgczenia miedzy | W ztgczu miedzy regulatorem i silnikiem zamieni¢

Silnik pracuje w odwrotnym kierunku. regulatorem i silnikiem. dwa dowolne kable.

Sprawdzi¢ nadajnik i odbiornik.

Utrata sygnatu z przepustnicy. Sprawdzi¢ kabel kanatu przepustnicy.

Silnik nagle zatrzymuje sie podczas pracy. Regulator wiaczyl tryb ochrony niskiego

L Wymieni¢ akumulator.
napiecia.

Sprawdzi¢ wszystkie potgczenia: ztgcza
akumulatora, kabel sygnatowy przepustnicy,
potgczenia silnika, itp.

Zresetowac regulator. Jesli prawidtowa praca
nie zostanie przywrécona, moze trzeba bedzie

Niektore potgczenia nie s3 stabilne.
Przypadkowe zatrzymanie pracy lub ponowny
start albo nieregularna praca.

Silne interferencje elektromagnetyczne
w strefie lotu.

zmieni¢ miejsce uzywania pojazdu.




