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1. Wprowadzenie

Szanowna Klientko, Szanowny Kliencie!

Dzigkujemy za zakup naszego produktu.

Produkt jest zgodny z obowigzujgcymi ustawowymi wymogami krajowymi i europejskimi.

Aby utrzymacé ten stan i zapewni¢ bezpieczna eksploatacje, uzytkownik musi przestrzegaé niniejszej instrukcji obstugi!

Niniejsza instrukcja obstugi jest cze$cia tego produktu. Zawiera ona wazne wskazowki dotyczace urucha-
miania i uzytkowania. Nalezy o tym pamieta¢, gdy produkt przekazywany jest osobom trzecim. Prosimy
zachowac niniejszg instrukcje obstugi do wykorzystania w przysztoscil

Wszystkie zawarte tutaj nazwy firm i nazwy produktéw sa znakami towarowymi nalezacymi do ich wiascicieli. Wszel-
kie prawa zastrzezone.

Potrzebujesz pomocy technicznej? Skontaktuj sie z nami:

E-mail: bok@conrad.pl

Strona www: www.conrad.pl

Dane kontaktowe znajdujg sig na stronie kontakt: https://www.conrad.pl/kontakt

Dystrybucja Conrad Electronic Sp. z 0.0, ul. Kniaznina 12, 31-637 Krakdw, Polska

2. Objasnienie symboli

Symbol z wykrzyknikiem w tréjkacie sygnalizuje wazne wskazowki w tej instrukcji uzytkowania, ktorych
nalezy bezwzglednie przestrzegaé.

——> Symbol strzatki mozna znalez¢ przy specjalnych poradach i wskazowkach zwigzanych z obstuga.



3. Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem

Ten produkt to model pojazdu z napedem na cztery kota, ktéry moze by¢ sterowany bezprzewodowo za pomocg
dostarczonego modutu zdalnego sterowania. Funkcje sterujace to: ruch do przodu / do tytu / w lewo / w prawo (w
kazdym przypadku bezstopniowo).

Wbudowany silnik jest sterowany za pomocag elektronicznego regulatora predko$ci obrotowej, a uktad kierowniczy
Za pomoca Serwo.

Pojazd (podwozie oraz karoseria) jest od razu gotowy do jazdy.

Do obstugi pojazdu potrzebne sg jednak jeszcze rézne akcesoria, ktére nie znajdujg sie w zestawie. Przestrzegaj
informacji zawartych w rozdziale 5.

Produkt nie jest zabawka i nie jest przeznaczony dla dzieci ponizej 14. roku zycia.

wazne informacje na temat postepowania z produktem. Przeczytaj uwaznie catg instrukcje obstugi przed

f Nalezy przestrzega¢ wskazowek bezpieczeristwa zawartych w niniejszej instrukcji obstugi. Zawierajg one
uruchomieniem i uzytkowaniem pojazdu.

W przypadku nieprzestrzegania wystepuja rézne zagrozenia; np. ryzyko zranienia.

4. Zakres dostawy

Zmontowany pojazd gotowy do jazdy

Nadajnik (zdalne sterowanie)

Wtyczka taczaca do odbiornika
+ Rurka antenowa do anteny odbiornika
Zebnik silnika (14T)

Instrukcja obstugi pojazdu

Instrukcja obstugi systemu zdalnego sterowania (nadajnik / odbiornik), na ptycie CD

Aktualne instrukcje obstugi E3E

Aktualne instrukcje obstugi mozna pobrac, klikajac link www.conrad.com/downloads lub skanujac
przedstawiony kod QR. Nalezy przestrzega¢ instrukcji przedstawionych na stronie internetowe;.



5. Wymagane wyposazenie dodatkowe

Do obstugi pojazdu potrzebne sg jednak jeszcze rézne akcesoria, ktére nie znajdujq sie w zestawie (do zamdwienia
osobno).

Koniecznie wymagane sa:

Akumulatory lub baterie do nadajnika (typ i wymagana ilo$¢, patrz instrukcja obstugi modutu zdalnego sterowania)

Dwa identyczne akumulatory napedowe LiPo z 2 ogniwami (napiecie znamionowe 7,4 V) lub 3 ogniwami (napiecie
znamionowe 11,1 V); kazdy ze ztaczem XT90

Odpowiednia tadowarka do akumulatoréw nadajnika lub akumulatoréw napedowych

——> Dla poczatkujacych zalecamy dwa 2-ogniwowe akumulatory LiPo, poniewaz dzieki nizszemu napieciu tak-

ze predko$c¢ jest nizsza i znacznie tatwiej sterowac pojazdem.

Jesli jednak posiadasz juz wystarczajace do$wiadczenie sterowania szybkich modeli, mozesz korzysta¢ z
petnej predkosci pojazdu za pomoca dwoch 3-ogniwowych akumulatoréw LiPo.

Do fadowania akumulatoréw napedowych LiPo nalezy uzywa¢ wytacznie tadowarki z balanserem.

Chociaz regulator predkosci moze obstugiwa¢ akumulatory NiMH (12-18 ogniw), zwykle nie sg one w
stanie dostarczy¢ wymaganych wysokich przeptywéw pradu. Ponadto sg one zbyt duze i zbyt cigzkie dla
pojazdu. Dlatego nalezy uzywac tylko akumulatoréw LiPo.

W celu optymalnego wykorzystania pojazdu zalecamy stosowanie nastepujacych elementow:

Zapasowe opony (do szybkiej wymiany zuzytych/uszkodzonych opon)
Stojak montazowy (do prob i fatwiejszej konserwacii)

Rézne narzedzia (np. Srubokret, szczypce spiczaste, klucz trzpieniowy o przekroju szesciokata foremnego, klucz
nasadowy)

Sprezone powietrze w aerozolu (do czyszczenia)
Lakier zabezpieczajacy gwint (w celu ponownego zamocowania poluzowanych potaczen $rubowych)

Torba transportowa.

——> Liste czesci zamiennych dla poszczegdinych produktow mozna znalezé na naszej stronie internetowe;

www.conrad.com w dziale ,Pobieranie”.



6. Wskazowki bezpieczenstwa

N

W przypadku uszkodzen spowodowanych nieprzestrzeganiem niniejszej instrukcji obstugi
nastepuje utrata rekojmi/gwarancji. Nie ponosimy odpowiedzialnosci za szkody nastepcze!

Nie ponosimy odpowiedzialno$ci za obrazenia oraz straty materialne spowodowane nieprawidtowa
obstuga lub nieprzestrzeganiem wskazowek bezpieczeristwa! W powyzszych przypadkach
gwarancjal/rekojmia traci waznos¢.

Gwarancja i rekojmia nie obejmujg normalnego zuzycia podczas eksploatacji (np. zuzyte opony, kota ze-
bate) ani szkdd powypadkowych (np. zlamany wahacz, wygieta karoseria itp.).

Szanowni Klienci! Niniejsze zasady bezpieczenstwa nie maja na celu jedynie ochrony produktu, ale stuzg
takze bezpieczenstwu Panstwa i innych oséb. W zwigzku z tym nalezy uwaznie przeczytac ten rozdziat
przed rozpoczeciem uzytkowania produktu!

a) Informacje ogoéine
Uwaga, wazna wskazowka!

Podczas uzytkowania modelu moze dojs¢ do obrazen ciata lub zniszczenia mienia. Dlatego tez nalezy
upewni¢ sie, czy posiada sie odpowiednie ubezpieczenie dotyczace uzytkowania tego modelu, np. ubez-
pieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej. W przypadku posiadania takiego ubezpieczenia nalezy przed
uruchomieniem modelu skontaktowa¢ sie z firmg ubezpieczeniowg i sprawdzi¢, czy obejmuje ono uzyt-
kowanie tego modelu.

+ Ze wzgleddw bezpieczenstwa oraz certyfikacji nieautoryzowane przebudowywanie i/lub modyfikacje
produktu sg zabronione.

+ Produkt nie jest zabawka, i nie jest przeznaczony dla dzieci ponizej 14. roku zycia.
+ Produkt nie moze zosta¢ zawilgocony ani zamoczony.
+ Nie pozostawia¢ materiatéw opakowaniowych bez nadzoru, moga by¢ one niebezpieczne dla dzieci.

+ W przypadku pytan, na ktére nie mozna znalez¢ odpowiedzi przy pomocy instrukcji uzytkowania, nalezy
skontaktowa¢ si¢ z nasza firma (informacje kontaktowe znajdujg sie w rozdziale 1) lub z innym wykwa-
lifikowanym specjalista.

Eksploatacji i obstugi zdalnie sterowanych modeli nalezy sie nauczy¢! Jesli nie miato sie jeszcze do
czynienia ze sterowaniem tego typu pojazdu, nalezy podej$¢ do tego zadania bardzo ostroznie i naj-
pierw zapoznac sie z reakcjami pojazdu na polecenia przesytane droga radiowa. Zachowaj cierpliwos¢!

Podczas uzytkowania produktu nie nalezy naraza¢ oséb, ani przedmiotow na ryzyko! Bezpieczenstwo
wiasne uzytkownika oraz otoczenia zalezy jedynie od odpowiedzialnego obchodzenia si¢ z mode-
lem.

Eksploatacja pojazdu zgodna z przeznaczeniem wymaga okazjonalnych prac konserwacyjnych lub na-
praw. Na przyktad opony zuzywajg si¢ podczas eksploatacji lub w przypadku usterki podczas jazdy
dochodzi do ,przypadkowego uszkodzenia”.

Do prac konserwacyjnych i naprawczych nalezy uzywac wytacznie oryginalnych czesci zamiennych!



N

b) Uruchomienie

+ Instrukcje systemu zdalnego sterowania sa dotaczone oddzielnie. Przestrzegaj wskazéwek bezpieczen-
stwa i wszystkich innych zawartych w nich informacji!

Nalezy uzywac tylko odpowiednich akumulatoréw do jazdy. Nigdy nie obstuguj pojazdu, korzystajac z
zasilacza, rowniez w celach testowych.

Ten pojazd jest przeznaczony tylko dla dwéch akumulatoréw LiPo z 2 ogniwami (napiecie znamionowe
7,4 V) lub 3 ogniwami (napiecie znamionowe 11,1 V).

Jesli uzywane sg akumulatory do jazdy z wigksza liczba ogniw, istnieje ryzyko pozaru na skutek prze-
grzania regulatora predko$ci obrotowej, poza tym naped pojazdu zostanie przecigzony i uszkodzony
(np. mechanizm réznicowy). Utrata gwarancji/rekojmil

Obydwa akumulatory napedowe musza by¢ identyczne (ten sam typ akumulatora, ta sama wydajnos¢,
ta sama szybko$¢ roztadowania, ten sam producent). Nigdy nie uzywaj razem akumulatoréw réznego
typu, istnieje ryzyko pozaru!

Obydwa akumulatory napgdowe musza rowniez mie¢ taki sam stan natadowania. Nigdy nie podtaczaj
przyktadowo jednego w petni i drugiego w potowie natadowanego akumulatora LiPo do regulatora pred-
kosci; doprowadzi to do gtebokiego roztadowania, ktére trwale uszkadza akumulator.

Podczas uruchomienia w pierwszej kolejnosci wiaczaj zawsze nadajnik. Dopiero wtedy mozna podia-
czy¢ akumulatory napedowe pojazdu do regulatora predkosci i wiaczy¢ regulator. W przeciwnym razie
moze doj$¢ do nieprzewidzianych reakcji pojazdu!

Postepuj w nastepujacy sposob:

- Przed podtaczeniem akumulatoréw napedowych umies¢ pojazd na odpowiedniej powierzchni, aby
kota mogly sie swobodnie obracac.

- Wytgcz regulator predkosci.

- Wiacz nadajnik, jesli jeszcze nie jest wigczony. Kontroluj jego dziatanie (np. wskaznik pracy nadaj-
nika).

- Ustaw na nadajniku trymowanie funkcji przyspieszenialhamowania w potozeniu srodkowym.

- Podtacz dwa identycznie skonstruowane, w pefni natadowane akumulatory napgdowe do regulatora
predkosci zachowujac prawidtowa biegunowo$¢ (Scigta strona ztacza XT90 musi przylega¢ do minu-
sal-, patrz oznaczenia na wtyczkach/gniazdach).

- Dopiero teraz wiacz regulator predkosci. Poczekaj kilka sekund, az regulator zakonczy autotest.

Sprawdz, czy pojazd reaguje na polecenia zdalnego sterowania zgodnie z oczekiwaniami (uktad kierow-
niczy i naped), zanim zdejmiesz go z podktadki i postawisz na kotach na podtodze.

+ Jesli naped nie dziata zgodnie z oczekiwaniami, zwrd¢ uwage na rozdziat 14.



c¢) Jazda pojazdem

+ Niewtasciwe uzytkowanie moze spowodowac powazne obrazenia ciata i uszkodzenia mienia! Jedz tylko
wtedy, gdy masz bezposredni kontakt wzrokowy z modelem. Z tego wzgledu nie jezdzij w nocy.

+ Jezdzij tylko wtedy, gdy Twoja zdolno$¢ reagowania nie jest niczym ograniczona. Zmeczenie, wplyw
alkoholu lub lekow, jak w przypadku prawdziwego pojazdu, prowadzi do btednych reakciji.

+ Pamietaj, ze ten model pojazdu nie moze sig poruszac po drogach publicznych, placach publicznych i
drogach. Nie uzywaj pojazdu réwniez na prywatnym terenie bez zgody jego whasciciela.

+ Nie najezdzaj na ludzi ani na zwierzetal

+ Unikaj jazdy przy bardzo niskich temperaturach. Czesci z tworzywa sztucznego tracg przy tym swojg
elastycznos$¢, co juz przy niewielkim wypadku moze prowadzi¢ do powaznych uszkodzen.

+ Nie jezdzij podczas burzy, pod liniami wysokiego napigcia ani w poblizu masztow nadawczych.

+ Tak dtugo, jak model jest uzywany, pozostaw nadajnik wigczony.

+ Aby wylaczy¢ model pojazdu, najpierw zawsze wytaczaj regulator predkosci pojazdu, a nastepnie catko-
wicie odtacz obydwa akumulatory od regulatora. Dopiero teraz nadajnik moze zosta¢ wytaczony.

+ W przypadku stabych baterii (lub akumulatora) w nadajniku zasieg zmniejsza sie. Wymien baterie/aku-
mulatory na nowe.

Jesli akumulatory napedowe w pojezdzie sg stabe, pojazd jest wolniejszy lub nie reaguje prawidtowo
na nadajnik.

Akumulatory napedowe w pojezdzie stuza nie tylko do zasilania silnika za pomoca regulatora predkosci,
ale regulator generuje réwniez niezbedne napiecie/moc do dziatania odbiornika i serwomechanizmu
sterujgcego.

W tym celu w regulatorze predkosci wbudowany jest obwod BEC (Battery Eliminator Circuit — obwéd
eliminujacy baterig, obwdd elektroniczny do bezposredniego zasilania odbiornika bez dodatkowego aku-
mulatora odbiornika).

Jesli akumulatory napedowe majg zbyt niskie napiecie, spada ono réwniez na odbiorniku, co oznacza,
ze pojazd przestanie reagowac na polecenia sterujace w nadajniku.

W takim przypadku nalezy natychmiast przerwac jazde modelem (wytacz regulator predkosci, odtacz
akumulatory napedowe od modelu pojazdu, wytacz nadajnik). Nastepnie wymien akumulatory napedo-
we pojazdu na nowe lub je natadu;.

Zaréwno silnik i naped, jak i regulator predko$ci oraz akumulatory napgdowe pojazdu nagrzewajq sie
podczas pracy. Przed kazdg wymiang akumulatora nalezy zrobi¢ przerwe trwajacq co najmniej 5-10
minut.

Przed tadowaniem nalezy catkowicie schtodzi¢ akumulatory.

Nie dotykaj silnika, regulatora predkosci ani akumulatoréw, dopoki nie ostygna. Niebezpieczenstwo
oparzenia!

Zawsze upewnij si¢, ze podczas korzystania z akumulatorow LiPo wiaczone jest wykrywanie spadku
napiecia (zalecamy 3,0 V / ogniwo lub wyZzsze).

Kiedy wykrywanie spadku napiecia jest wytaczone, akumulatory LiPo ulegajg gtebokiemu roztadowaniu,
co powoduje ich uszkadzanie sig. Utrata gwarancjiirekojmi!



7. Wskazéwki zwigzane ze stosowaniem baterii oraz
akumulatoréw

N

10

Obecnie korzystanie z baterii i akumulatorow w zyciu codziennym jest oczywistoscig, mimo to
istnieje wiele niebezpieczenstw i probleméw z nimi zwigzanych. Nalezy koniecznie przestrzega¢
réznych przepisow zwlaszcza przy akumulatorach LiPo o duzej pojemnosci (w poréwnaniu z
tradycyjnymi akumulatorami NiMH), poniewaz w przeciwnym razie istnieje niebezpieczenstwo
wybuchu lub pozaru.

W zwiazku z tym nalezy przestrzega¢ ponizszych informacji oraz wskazéwek bezpieczenstwa
dotyczacych baterii i akumulatorow.

Baterie/akumulatory nie mogq znalez¢ sig w rekach dzieci.

Nie pozwdl, aby baterie/akumulatory lezaty w widocznym miejscu, gdyz istnieje niebezpieczenstwo, ze
mogaq zosta¢ potknigte przez dzieci lub zwierzeta domowe. Jesli tak sie zdarzy, nalezy niezwtocznie
skontaktowac sig z lekarzem!

Baterii/akumulatoréw nie nalezy nigdy zwiera¢, rozbiera¢ ani wrzuca¢ do ognia. Istnieje niebezpieczen-
stwo wybuchu!

Baterie/akumulatory nalezy wyjac¢ z nadajnika, gdy produkt nie jest uzytkowany przez diuzszy czas (np.
podczas przechowywania). W ten sposéb mozna unikngé uszkodzen spowodowanych wyciekiem z
bateriilakumulatoréw. Catkowicie odtacz akumulatory napedowe od regulatora predkosci i wyjmij je z
pojazdu.

Nieszczelne lub uszkodzone baterie/akumulatory moga spowodowaé przy dotknieciu poparzenia che-
miczne skory. Z tego wzgledu w takim przypadku nalezy uzywa¢ odpowiednich rekawic ochronnych.

Wyciekajace z baterii/akumulatoréw ciecze sg bardzo zracymi substancjami chemicznymi. Przedmioty
lub obiekty, ktdre wejdg z nimi w kontakt, mogq ulec znacznym uszkodzeniom. Baterie/akumulatory
nalezy przechowywac¢ w odpowiednim miejscu.

Konwencjonalne, jednorazowe baterie nie moga by¢ tadowane. Istnieje ryzyko pozaru i wybuchu! Laduj
wylacznie akumulatory przeznaczone do tego celu; uzywaj do tego celu odpowiednich tadowarek.

Podczas wktadania baterii/akumulatoréw lub podtaczania akumulatorow napedowych, zwracaj uwage
na prawidiowa biegunowo$¢ (obserwuj oznaczenie plus/+ i minus/-).

Nigdy nie nalezy réwnoczes$nie uzywac baterii i akumulatoréw! Np. w nadajniku nalezy umieszczac albo
baterie albo akumulatory.

W nadajniku wymieniaj zawsze wszystkie baterie lub akumulatory naraz. Nigdy nie mieszaj ze sobg
baterii w petni natadowanych i na wpdt wytadowanych. Nalezy uzywac tylko baterii lub akumulatoréw
tego samego typu i producenta.

W zaleznosci od typu akumulatora (NiMH, LiPo...) wymagana jest odpowiednia tadowarka do akumula-
torow. Akumulatorow LiPo nigdy nie taduj np. tadowarkg do akumulatoréw NiMH! Istnieje ryzyko pozaru
i wybuchu!

Odpowiedni balanser (zazwyczaj zintegrowany w dobrych tadowarkach LiPo) jest niezbedny do tado-
wania wieloogniwowych akumulatoréw LiPo. Balanser (rowniez czesto okreslany jako stabilizator) za-
pobiega przetadowaniu pojedynczego ogniwa LiPo poprzez sprawdzanie napigcia pojedynczych ogniw.

Przetadowanie ogniwa LiPo (maks. napiecie ogniwa 4,24 V) moze spowodowa¢ nadmuchanie akumu-
latora LiPo, a nawet pozar lub eksplozje!



taduj tylko sprawne i nieuszkodzone akumulatory. Jesli izolacja zewnetrzna akumulatora lub obudowa
akumulatora jest uszkodzona lub sam akumulator jest zdeformowany lub jego rozmiary sie zwigkszyty,
w zadnym wypadku nie moze by¢ on tadowany. W takich przypadkach istnieje powazne ryzyko pozaru
i wybuchu!

Nigdy nie taduj akumulatoréw bezpo$rednio po ich uzyciu. Pozostaw akumulatory najpierw do ostygnie-
cia (co najmniej 5-10 minut).

W celu natadowania akumulatoréw napedowych nalezy wyjac je z modelu. Catkowicie odtacz akumula-
tory napedowe od regulatora predkosci przed rozpoczeciem tadowania.

Ustaw tadowarke i akumulator na odpornej na temperature, niepalnej powierzchni.

tadowarka i akumulator nagrzewajg sie podczas tadowania. Dlatego zachowaj odpowiednig odlegtosé
miedzy tadowarkg i akumulatorem, nigdy nie umieszczaj akumulatora na tadowarce. Nigdy nie nalezy
zakrywa¢ tadowarki i akumulatora. Nie wystawiaj tadowarki ani akumulatora na dziatanie wysokich/ni-
skich temperatur ani na bezposrednie dziatanie promieni stonecznych.

Nigdy nie taduj akumulatoréw bez nadzoru.

taduj regularnie akumulatory (co ok. 2-3 miesiace), poniewaz w przeciwnym razie na skutek samoroz-
tadowania akumulatoréw dochodzi do gtebokiego roztadowania. Przez to akumulatory stajq sie bezuzy-
teczne!

Akumulatory NiMH (z wyjatkiem specjalnych typdw o niskim poziomie samoroztadowania) tracq energie
w ciggu kilku tygodni.

Akumulatory LiPo zwykle zachowuja energie przez kilka miesiecy, ale sg trwale uszkadzane w wyniku
gtebokiego roztadowania i nie moga by¢ diuzej uzywane.

Jesli akumulatory LiPo sg przechowywane przez dtuzszy czas (na przyktad, jesli nie obstugujesz modelu
pojazdu w miesigcach zimowych), akumulatory LiPo nie powinny by¢ w peini natadowane, ale tylko w
okoto 50-75% maksymalnej pojemnosci. W tym celu nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na informacije
producenta dotyczace akumulatora lub fadowarki.

Nigdy nie uzywaj zbyt wysokiego pradu fadowania; postepuj zgodnie z instrukcjami producenta, aby
uzyskac idealny lub maksymalny prad tadowania.

Po catkowitym natadowaniu akumulatora odtacz go od tadowarki.

tadowarki i akumulatory nie moga by¢ wilgotne ani mokre. Istnieje niebezpieczenstwo porazenia pra-
dem elektrycznym, a ponadto niebezpieczenstwo pozaru i eksplozji akumulatora!

Szczegdlnie akumulatorowe baterie z technologig litowg (np. LiPo) sg bardzo wrazliwe na wilgo¢ z po-
wodu zawartych w nich substancji chemicznych!

Ten pojazd jest przeznaczony tylko dla dwdch akumulatoréw LiPo z 2 ogniwami (napiecie znamionowe
7,4 V) lub dwéch akumulatoréw LiPo z 3 ogniwami (napiecie znamionowe 11,1 V).

Jesli uzywane sg akumulatory do jazdy z wigksza liczba ogniw, istnieje ryzyko pozaru na skutek prze-
grzania regulatora predkosci obrotowej, poza tym naped pojazdu zostanie przecigzony i uszkodzony
(np. mechanizm réznicowy). Utrata gwarancji/rekojmil

Obydwa akumulatory napedowe muszg by¢ identyczne (ten sam typ akumulatora, ta sama wydajnos¢,
ta sama szybko$¢ roztadowania, ten sam producent). Nigdy nie uzywaj razem akumulatoréw réznego
typu, istnieje ryzyko pozaru!

Obydwa akumulatory napedowe muszg réwniez mie¢ taki sam stan natadowania. Nigdy nie podiaczaj
przyktadowo jednego w petni i drugiego w potowie natadowanego akumulatora LiPo do regulatora pred-
kosci; doprowadzi to do gtebokiego roztadowania, ktére trwale uszkadza akumulator.
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8. Ladowanie akumulatoréow napedowych do modelu

pojazdu

Zakres dostawy pojazdu nie obejmuje zadnych akumulatoréw napedowych, nalezy je zakupi¢ osobno. Dzigki temu
masz wybdr, czy chcesz uzywac tanich akumulatoréw podstawowych, czy wysokiej jako$ci profesjonalnych aku-
mulatoréw o duzej pojemnosci.

Akumulatory napedowe nie sg zazwyczaj natadowane w momencie dostawy i nalezy je natadowa¢. Zanim aku-
mulatory napedowe osiagna maksymalng wydajnos$¢, konieczne jest kilka petnych cykli roztadowania i fadowania.

W przypadku akumulatoréw LiPo tadowanie czgsciowo roztadowanych akumulatorow nie stanowi problemu.
Uprzednie roztadowanie zwykle nie jest konieczne.

Wysokiej jakosci akumulatory maja nie tylko wieksza pojemno$¢, co pozwala na diuzsza jazde modelem, ale row-
niez wyzsze napiecie wyjsciowe pod obcigzeniem. Oznacza to, ze silnik ma wigksza moc, co przektada sie na
lepsze przyspieszenie i wigksza predkos¢.

Zalecamy zakup wysokiej jakosci tadowarki. Zazwyczaj oferuje ona rowniez szybkie tadowanie akumulatora. Jesli
chcesz uzywa¢ w modelu pojazdu akumulatora napedowego LiPo, fadowarka musi by¢ wyposazona w balanser.

Akumulatory nagrzewaja sie podczas tadowania lub roztadowywania (jazda pojazdem). Akumulatoréw nie nalezy
tadowac, dopdki nie schtodzg sig do temperatury pokojowej. To samo obowigzuje po natadowaniu akumulatora; nie
nalezy uzywac akumulatora w pojezdzie, dopoki akumulator nie ostygnie dostatecznie po natadowaniu.

Nalezy uzywac wytacznie tadowarki, ktéra jest odpowiednia do typu uzywanego akumulatora (np. LiPo).

W celu natadowania wyjmij akumulatory napedowe z modelu pojazdu i odtacz je catkowicie od regulatora predkosci.
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9. Uruchomienie

a) Zdejmowanie karoserii

Zdejmij Klipsy zabezpieczajace i podnie$ karoserie do géry. Delikatnie zwolnij ztacze do dwoch paskéw LED na
karoserii.

b) Rozktadanie kabla antenowego odbiornika

W miare mozliwosci kabel antenowy pojazdu nie powinien [ Ny
jeszcze byé poprowadzony przez rurke anteny, a rurka |
powinna by¢ dotaczona osobno.

W takim przypadku nalezy poprowadzi¢ kabel antenowy
przez rurke anteny i zamocowa¢ jg do odpowiedniego
uchwytu obok skrzynki odbiornika, patrz strzatka na ry-
sunku po prawej stronie.

Gumowa naktadka na gérnym koncu rurki anteny stuzy do
zamocowania kabla antenowego.

W przypadku dalekiego zasiegu antena musi wystawac z
pojazdu mozliwie jak najbardziej pionowo (przezroczysta
cze$¢ kabla na koricu kabla antenowego).

Kabel antenowy w celu zabezpieczenia moze w momencie dostawy znajdowac si¢ w pudetku odbiornika. W takim
przypadku nalezy otworzy¢ pudetko odbiornika, wyciagajac zatrzaski zabezpieczajace, aby mozna byto zdjac¢ pokry-
we pudetka odbiornika.

Nalezy przy tym uwazaé, aby nie uszkodzi¢ kabla antenowego. Nigdy nie skracaj kabla antenowego. Nigdy
nie nawijaj kabla antenowego! W znacznym stopniu zmniejsza to zasigg!

c¢) Wkiadanie baterii/akumulatoréw do nadajnika

Otwoérz komore na baterie na nadajniku i w6z baterie lub catkowicie natadowane akumulatory. Upewnij sie, Ze bie-
gunowos¢ jest prawidtowa (plus/+ i minus/-), patrz etykieta w komorze na baterie. Zamknij ponownie przegrodke na
baterie.

Poza tym przestrzegaj dotaczonej osobno instrukcji obstugi systemu zdalnego sterowania.

d) Uruchamianie nadajnika
Wiacz nadajnik i ustaw trymer funkcji kierowania i jazdy w pozycji $rodkowe;.

Jezeli nadajnik posiada funkcje Dualrate, nalezy ja wytaczy¢ lub ustawi¢ w taki sposdb, aby kat skretu kierownicy nie
byt ograniczony.

Poza tym przestrzegaj dotaczonej osobno instrukcji obstugi systemu zdalnego sterowania.
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e) Wkiadanie akumulatoréw napedowych do modelu pojazdu

Uwagal!
Akumulatory napedowe nie moga by¢ jeszcze podiaczone do regulatora predkosci. Najpierw nalezy uru-
chomi¢ nadajnik, patrz rozdziaty 9. c) i 9. d).

Ten pojazd jest przeznaczony tylko dla dwdch akumulatoréw LiPo z 2 ogniwami tego samego typu (napie-
cie znamionowe kazdorazowo 7,4 V) lub dwéch akumulatoréw LiPo z 3 ogniwami (napigcie znamionowe
kazdorazowo 11,1 V).

Jesli uzywane sa akumulatory do jazdy z wigkszq liczba ogniw, istnieje ryzyko pozaru na skutek prze-
grzania regulatora predkosci obrotowej, poza tym naped pojazdu zostanie przecigzony i uszkodzony (np.
mechanizm réznicowy). Utrata gwarancji/rekojmi!

Otworz obydwie tasmy na rzep (A).

Teraz wtz obydwa akumulatory napedowe tak, aby kable
potagczeniowe akumulatoréw byly skierowane w kierun-
ku tylu regulatora predkosci. W przeciwnym razie kable
potgczeniowe mogtyby utrudni¢ dziatanie uktadu kierow-
niczego.

Akumulatory nalezy wiozy¢ pionowo w uchwyt, jesli to
mozliwe (w zalezno$ci od konstrukcji).

Zapia¢ taSmy na rzep w taki sposdb, aby obydwa akumulatory byty bezpiecznie przymocowane.

f) Podtaczanie akumulatoréow napedowych do regulatora predkosci

Aby zapobiec nagtemu uruchomieniu sig kot, a tym samym niekontrolowanemu uruchomieniu modelu (np.
jesli ustawione jest trymowanie napedu), nalezy umiesci¢ pojazd model na odpowiednim wsporniku (lub
skrzyni startowej), tak aby kota mogty sie swobodnie obraca¢ w przypadku awarii.

Nie dotykaj napedu. Nie przytrzymuj kot.

Wytacz najpierw regulator predkosci. Wiacznik/wytacznik
musi by¢ ustawiony w pozycji ,OFF” (wyt.).

Nastepnie nalezy uruchomi¢ nadajnik (patrz rozdziaty 9. c)
i 9. d). Nalezy pamigtac, aby ustawic¢ trymer funkcji kiero-
wania i jazdy w pozycji $rodkowe;.

Dopiero teraz podigcz dwa w petni natadowane akumula-
tory napedowe do regulatora predkosci. Nalezy uwazaé¢
na wiasciwg polaryzacje. Nie uzywaj sity podczas podta-
czania wtyczek akumulatora do regulatora predkosci.

Upewnij sig, ze kable nie dostajg sie do uktadu do jazdy lub kierowniczego pojazdu. Do mocowania nalezy wykorzy-
sta¢ np. opaske zaciskowa.

——> Podczas podtaczania drugiego akumulatora moze pojawié sie dzwiek klikniecia (i iskra we wtyczce). Tutaj
tadujg sie kondensatory wejsciowe regulatora predkosci. Jest to naturalne i bezpieczne dla regulatora
predkosci oraz akumulatoréw napedowych. W dziale sprzedazy wyposazenia dostepne sg tak zwane ,styki
zabezpieczajace przed spigciami”, ktére zapobiegajq iskrzeniu.
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g) Wiaczanie regulatora predkosci
Wiacz najpierw nadajnik, jesli jeszcze nie jest wiaczony.

Dopiero potem wigcz regulator predkosci, przesuwajac
przetacznik suwakowy w lewo w kierunku przycisku konfi-
guracji (pozycja przetacznika ,ON”).

Nalezy odczeka¢ kilka sekund (zostaw dzwignie przyspie-
szania/hamowania na nadajniku w pozycji neutralnej, nie
wolno nig poruszac).

W tym czasie regulator predkosci wskazuje za pomocq
sygnatow dzwigkowych i migajacej zielonej diody LED
liczbe wykrytych ogniw akumulatoréw LiPo:

+ W przypadku dwoch 3-ogniowych akumulatoréw LiPo: 6 sygnatow dzwigkowych/mignie¢ diody
+ W przypadku dwoch 2-ogniowych akumulatorow LiPo: 4 sygnatow dzwigkowych/mignieé diody

Wazne!

Jesli liczba sygnatow dzwiekowych/mignie¢ diody nie jest zgodna z rzeczywista liczbg ogniw, oznacza to,
ze akumulatory LiPo moga by¢ roztadowane. W takim przypadku nie nalezy obstugiwa¢ modelu pojazdu,
bo w przeciwnym razie ochrona przed gtebokim roztadowaniem (na przyktad 3,0 V / ogniwo) moze nie
zadziata¢ prawidtowo.

Nastepnie pojazd jest juz gotowy do uzycia.

——> Jesli naped pojazdu zostanie uruchomiony, mimo Ze dzwignia gazu/hamulca nadajnika znajduje sie w
potozeniu neutralnym, to i tak wyreguluj trymowanie nadajnika az do zatrzymania silnika.

Jesli droga trymowania nie jest wystarczajaca, nalezy zaprogramowaé pozycje neutralng, patrz rozdziat
10. a).

Sprawdz teraz dziatanie napedu i uktadu kierowniczego pojazdu. W celu zaprogramowania regulatora nalezy stoso-
wac sig¢ do zalecen zawartych w rozdziale 10. b).

Wazne!
Sprawdz zaprogramowanie regulatora predko$ci, czy zostato aktywowane zabezpieczenie przed spad-
kiem napiecia (zwykle 3,0 V / ogniwo). W przeciwnym razie kiedy wykrywanie spadku napiecia jest wyta-
czone, akumulatory LiPo ulegaja gtebokiemu roztadowaniu, co powoduje ich uszkadzanie.
W pozyciji neutralnej obie diody LED sg wytaczone. Podczas jazdy do przodu lub do tytu $wieci czerwona dioda LED;
podczas jazdy do przodu i przy petnym gazie zapala sie dodatkowo zielona dioda LED.
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h) Zaktadanie i mocowanie karoserii

Umies¢ karoserie na wspornikach i zabezpiecz za pomo-
cq zatrzaskow.

Podtacz dwa ztacza wtykowe (patrz rysunek po prawej)
do dwdch paskéw LED na karoserii, upewniajac sig, ze
orientacja wtyczki/gniazda jest prawidiowa:

Czerwony kabel -> czerwony kabel
Czarny kabel -> czarny kabel

Wolny styk -> wolny styk
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i) Sterowanie pojazdem
Gotowy do jazdy pojazd postaw na podtodze. Nie chwytaj przy tym za naped, nie trzymaj pojazdu za kota.

—> Ponizsze rysunki stuza wytacznie do celdw ilustracyjnych i nie musza byé zgodne z projektem dostarczo-
nego nadajnika.

1. Zwolnij dzwignie przy$pieszenialhamowania (pozycja neutralna), pojazd rusza lub nie porusza sie (w razie potrze-
by skorygowaé trymowanie funkgji jazdy nadajnika).
"/

2. Aby jecha¢ naprzod, powoli pociggnij dzwignie przyspieszenia/hamowania w kierunku uchwytu.
N/

3. Pojedz naprzéd i zahamuj (pojazd reaguje z opdznieniem; nie zatrzymuije sie powoli), odsuh dzwignie przyspie-
szenia/hamowania od uchwytu bez przerywania.

4. Jedz do przodu, zahamuj i jedz wstecz: Odchyl dzwignie przy$pieszenialhamowania od uchwytu bez przerwy

(hamowanie); gdy pojazd jest nieruchomy, przestaw dzwignie przy$pieszenia/lhamowania na krotkg chwile (okoto
1 sekundy) w potozenie neutralne, a nastepnie odchyl dzwignie przy$pieszenia/hamowania od uchwytu (pojazd

porusza si¢ teraz do tytu)
Y R RV

Jazda do przodu Hamowanie Jesli pojazd stoi, odcze- Jazda do tytu
kaj chwile (1 sekunda)

S

Jesli dzwignia przyspieszenia/hamowania jest ciggnieta bezposrednio od przodu do tytu bez zatrzymywania, zadziata
funkcja hamowania napedu (pojazd nie jedzie do tytu).

Jezeli zmieni sig bezpo$rednio z jazdy do przodu na jazde do tytu, nalezy najpierw dzwignie przyspieszenia/hamo-

wania odsuna¢ od uchwytu i wowczas ustawic ja w pozycji neutralnej (jesli pojazd podczas tej fazy jedzie do przodu,

wykonywany jest réwniez proces hamowania). Gdy dzwignia przyspieszenia/hamowania zostanie po raz drugi odsu-
nieta od uchwytu, pojazd jedzie do tytu.

——> Oznacza to, Ze po jezdzie do przodu pojazd nie porusza sig do tytu, dopoki dzwignia przyspieszenial/
hamowania nie zostanie odsunigta od uchwytu po raz drugi. Jest to wymagane ze wzgledu na funkcje ha-
mowania; dodatkowo chroni naped przed przecigzeniem wskutek natychmiastowej zmiany kierunku jazdy
z jazdy do przodu na jazde do tytu.
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N

Dzwigni przyspieszenialhamowania na nadajniku nalezy uzywa¢ bardzo ostroznie do prowadzenia po-
jazdu i nie jezdzi¢ zbyt szybko na poczatku, zanim nie poznasz reakcji pojazdu na operacje. Nie wykonu;
szybkich i skokowych ruchoéw na elementach sterujacych nadajnika.

Nigdy nie kieruj anteny nadajnika bezpo$rednio na pojazd, poniewaz znacznie zmniejsza to zasigg. Naj-
wiekszy zasieg osiaga sie wtedy, gdy antena nadajnika i pojazdu sg ustawione pionowo i réwnolegte.

Jesli pojazd ma sktonno$¢ do pociggania w lewo lub w prawo, nalezy odpowiednio ustawi¢ na nadajniku
trymer stuzacy do kierowania pojazdem.

Podczas zmiany kierunku jazdy pomiedzy jazda w przdd i w tyt dzwignia przyspieszenia/hamowania musi
znajdowac sig w pozycji neutralnej przez krotki czas (okoto 1 sekundy) (pozycja neutralna = zwolnij dzwig-
nie, nie poruszaj nig). Jesli dzwignia przyspieszenialhamowania jest ciagnieta bezposrednio od przodu do
tytu bez zatrzymywania, zadziata funkcja hamowania napedu (pojazd NIE jedzie do tytu).

Jesli akumulatory napedowe sg roztadowane, odczekaj co najmniej 5-10 minut, az silnik i regulator pred-
kosci wystarczajaco ostygna. Dopiero wtedy rozpocznij nowa jazde przy zastosowaniu w petni natadowa-
nych akumulatoréw.

Zatrzymaj jazde natychmiast, gdy stwierdzisz nietypowe reakcje pojazdu na polecenia kierowania na na-
dajniku lub gdy pojazd wiecej nie reaguje. Takie zachowanie moze by¢ spowodowane zbyt stabymi aku-
mulatorami napedowymi, stabymi bateriami/akumulatorami w nadajniku lub zbyt duzg odlegtoscia miedzy
pojazdem a nadajnikiem.

Réwniez zlozonaluszkodzona antena odbiornika, zaktocenia na stosowanym kanale radiowym (np. tacz-
no$¢ radiowa innych urzadzen, Bluetooth®, WLAN) lub niekorzystne warunki nadawczo-odbiorcze moga
by¢ przyczyna nietypowych reakcji pojazdu.

Przed wymiang dwéch roztadowanych akumulatoréw napedowych na dwa catkowicie natadowane i konty-
nuowaniem jazdy, odczekaj co najmniej 5-10 minut, az silnik i regulator predkosci wystarczajaco ostygna.

j) Zakonczenie jazdy
Aby zakonczy¢ jazde, postepuj nastepujaco:

+ Zwolnij dzwignie przy$pieszenia/hamowania na nadajniku, aby znalazta si¢ w pozycji neutralnej, powalajac pojaz-
dowi na zatrzymanie.

+ Po zatrzymaniu pojazdu wytacz regulator predko$ci obrotowej (pozycja ,OFF").

N

Nie chwytaj przy tym za kota ani naped i w zadnym wypadku nie poruszaj dzwignia przy$pieszania/hamo-
wania na nadajniku! Nie trzymaj pojazdu za kota!

Uwaga!

Silnik, regulator predko$ci i akumulatory napedowe bardzo sie nagrzewajg podczas pracy! Dlatego nie
dotykaj tych czesci natychmiast po jezdzie, istnieje niebezpieczenstwo oparzen!

+ Odtacz obydwa akumulatory napedowe od regulatora predkosci. Catkowicie zwolnij ztacza wtykowe.

+ Dopiero teraz nadajnik moze zosta¢ wytgczony.
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10. Programowanie regulatora predkosci

a) Programowanie potozenia neutralnego oraz petnej predkosci

Jesli pojazd przy neutralnym potozeniu dzwigni przyspieszenialhamowania nie pozostaje nieruchomo w miejscu,
mozna skorygowa¢ na nadajniku trym dla trybu jazdy. Jesli trasa trymowania nie jest wystarczajaca (lub jesli trym
znajduje sie juz prawie na koncu trasy), mozna na nowo zaprogramowa¢ potozenie neutralne oraz petnej predkosci
dla jazdy do przodu oraz do tytu.

W tym celu nalezy postepowac w nastepujacy sposob:

+ Wiaczy¢ nadajnik i ustawi¢ dzwignie gazu/hamulcéw w potozeniu neutralnym. Ustaw trymowanie dla trybu jazdy
w pofozeniu $rodkowym.

Przytrzymaj przycisk konfiguracji (B) i wiacz regulator
predkosci za pomoca przetacznika suwakowego (A)
(,LON").

+ Miga czerwona dioda LED na regulatorze predkosci, a

silnik wydaje sygnat dzwiekowy. Zwolnij przycisk kon-
figuracji.
Jesli przycisk nie zostanie zwolniony, po kilku sekun-
dach wigczy sie tryb programowania (patrz rozdziat
10. b). W takim przypadku nalezy wytaczy¢ regulator
predkosci i ponownie rozpoczaé czynnoSci opisane
powyzej.

Zwolnij dzwignie przyspieszania/hamowania na nadajniku, aby przeszta do pofozenia neutralnego.

Krotko nacisnij przycisk konfiguraciji (B), zielona dioda LED na regulatorze predkosci miga raz krétko i stycha¢
sygnat dzwiekowy. Zapisano potozenie neutralne.

——> Sygnaly akustyczne powodowane sg krétkimi rozruchami silnika bezszczotkowego. Jest to zalezne od sil-
nika, ale zwykle sygnaly te sg bardzo ciche. Nalezy obserwowaé¢ wskaznik LED na regulatorze predkosci.

+ Przesun dzwignie przyspieszenialhamulca na nadajniku do pozycji petnego gazu, aby wykona¢ jazde do przodu,
pociggnij ja do oporu w kierunku rekojesci i przytrzymaj.

Uwaga!

Jesli podczas programowania dzwignia przy$pieszania/hamowania nie zostanie przesunigta lub nie zo-
stanie przesunieta wystarczajaco, po zakonczeniu programowania moze sie zdarzy¢, ze pojazd bedzie
reagowat na drobne ruchy dzwigni przy$pieszania/hamowania nadajnika lub dojdzie do utraty kontroli nad
pojazdem. Nalezy wtedy dokona¢ ponownego programowania.

Krétko naciénij przycisk konfiguracji (B), zielona dioda LED na regulatorze predkosci miga krétko dwa razy i stycha¢
dwa sygnaly dzwiekowe. Zapisano potozenie petnej predkosci dla jazdy do przodu.

Przestaw dzwignie przy$pieszanialhamowania nadajnika w pozycje petnej predkosci dla jazdy do tytu, odsuwajac
ja do oporu od uchwytu.

Krétko nacisnij przycisk konfiguracii (B), zielona dioda LED na regulatorze predkosci miga krotko trzy razy i stycha¢
trzy sygnaly dzwigkowe. Zapisano potozenie petnej predkosci dla jazdy do tytu.

Zwolnij dzwignie przy$pieszania/hamowania, aby przeszta do potozenia neutralnego. Odczekaj 3 sekundy, az tryb
konfiguracji automatycznie sie wytaczy. Regulator predkosci jest teraz gotowy do pracy wedtug nowych ustawien.
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b) Programowanie funkcji specjalnych
—> Regulator predkosci zaprogramowano wedtug najbardziej optymalnych ustawier domysinych.

Jesli uzywasz akumulatoréw LiPo do zasilania pojazdu, sprawdz domysine ustawienie regulatora predko-
&ci, aby sie upewni¢, czy aktywowane jest zabezpieczenie przed spadkiem napiecia (zazwyczaj 3,0 V /
ogniwo). W przeciwnym razie kiedy wykrywanie spadku napiecia jest wytaczone, akumulatory LiPo ulegaja
gtebokiemu roztadowaniu, co powoduije ich uszkadzanie.

Do trybu programowania mozna bardzo tatwo przej$¢ za pomoca przycisku konfiguracii.

W celu programowania nalezy postepowac w nastepujacy sposob:

Wiacz nadajnik, jesli jeszcze nie jest wiaczony.

Wytacz regulator predkosci (,OF F").

Nacisnij i przytrzymaj przycisk konfiguracji (B) obok
wiacznika/wytacznika (A) i wiacz regulator predkosci
(,LON").

W dalszym ciggu przytrzymuj przycisk konfiguracji (B),
nie zwalniaj go.

Na regulatorze predkosci miga czerwona dioda LED, a
silnik wydaje sygnat dzwiekowy (przytrzymaj nacisniety
przycisk konfiguracii).

Po pewnym czasie zacznie migac zielona dioda LED (przytrzymaj nacisniety przycisk konfiguracji), a silnik emituje
sygnat dzwiekowy. Jest to wskazanie, ktéra funkcja ustawien zostata aktualnie wybrana.

Zielona dioda LED miga raz krétko + 1 krétki sygnat dzwiekowy: Funkcja jazdy do przodu / do tytu lub ewentualnie
tylko do przodu

Zielona dioda LED miga krétko dwa razy + 2 krotkie sygnaty dzwiekowe: Hamulec silnikowy

Zielona dioda LED miga krotko trzy razy + 3 krotkie sygnaty dzwiekowe: Wykrywanie niskiego napigcia akumula-
torow LiPo

Zielona dioda LED miga krotko cztery razy + 4 krotkie sygnaty dzwiekowe: Tryb startowy przy wyjezdzie
Zielona dioda LED miga raz dtugo + 1 dtugi sygnat dzwigkowy: Sita hamowania

—> Sygnaly akustyczne powodowane sa krétkimi rozruchami silnika bezszczotkowego. Jest to zalezne od sil-
nika, ale zwykle sygnaly te sg bardzo ciche. Nalezy obserwowa¢ wskaznik LED na regulatorze predkosci.

Po wyswietleniu zadanej funkcji ustawien, ktéra chcesz zmieni¢ (na przyktad zabezpieczenie przed spadkiem na-
piecia, zielona dioda LED miga krotko 3 razy + 3 krotkie sygnaty dzwigkowe z silnika), zwolnij przycisk konfiguracji
(setup).

Teraz miga czerwona dioda LED: Liczba czerwonych migajacych sygnatéw wskazuje, ktora warto$¢ ustawien jest
aktywna (na przyktad zabezpieczenie przed spadkiem napigcia 3,0 V / ogniwo, czerwona dioda LED miga krétko
cztery razy + 4 sygnaty dzwigkowe z silnika).

Przez krotkie nacisniecie przycisku konfiguracji mozna zmieni¢ warto$¢ ustawienia, odpowiednio zmienia si¢ liczba
migajacych sygnatéw czerwonej diody LED (i sygnatéw dzwigkowych z silnika) (patrz tabela na nastepnej stronie).

Aby wyj$¢ z trybu ustawien i zapisa¢ zaprogramowane wartosci, nalezy wytaczy¢ regulator predkosci. Po ponow-
nym wiaczeniu regulator predkosci bedzie dziatat wedtug nowo zaprogramowanych ustawien.

Jesli konieczna jest zmiana kolejnych ustawien, nalezy postepowac w sposdb opisany powyzej.
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Zielona

Funkcja dioda LED Czerwona dioda LED miga.... (+ sygnaf)
miga.... . . . . 1x diugo, 1x diugo, |1x diugo, |1x diugo,
(+ sygnal) Ixkrotko  |2x krotko | 3x krétko 4x krotko 1x diugo 1x krotko 2 krétko |3x krotko |4x krétko
do przodu/
1|Funkcja jazdy 1x krétko E:rr?(;tvoadnuu/e hamowanie/ gg Fr}ﬁodu/
do tytu Y
2[Hamowanie silnikiem |2x krétko ~ [0% 5% 10% 20% 40% 60% 80% 100%
O,Ch.r ona p'.'ze.d zoyt 3x krotko  |wytaczony |2,6 Viogniwo|2,8 V/ogniwo |3,0 Viogniwo |3,2 Viogniwo (3,4 Viogniwo
niskim napieciem
4| Tryb startu 4x krotko |1 (wolno) |2 3 4 5 6 7 8 9 (szybko)
Maksymalna sita
hamowania 1xdiugo  |25% 50%. 75% 100% Wyt

——> Wartoci oznaczone kolorem szarym sg podstawowymi ustawieniami po zresetowaniu (patrz rozdziat 10.

c). Regulator predkosci modelu pojazdu moze mie¢ inne podstawowe ustawienia w momencie dostawy;
nalezy zwraca¢ uwage na migajace sygnaty czerwonej diody LED i odpowiednie sygnaty dzwiekowe.

Opis funkcji ustawien:

Funkcja nr 1, wskaznik LED miga na zielono, krétko 1 raz: Funkcja jazdy

Regulator predko$ci moze by¢ przetaczany pomiedzy funkcjami ,Do przodu / hamowanie” oraz ,Do przodu / ha-
mowanie / do tytu” (dzieki temu cofanie moze zosta¢ wytaczone). Nie nalezy uzywac¢ funkcji ,Do przodu / do tytu”,
ktora stuzy np. dla tak zwanych pojazdéw ,terenowych”.

Funkcja nr 2, wskaznik LED miga na zielono, krétko 2 razy: Hamulec silnikowy

Jedli gaz zostanie odciety lub jesli dzwignia przyspieszania/hamowania przy nadajniku ustawiona zostanie z po-
wrotem w potozeniu neutralnym, pojazd zacznie sam zwalnia¢. Efekt jest wiec taki sam, jak w przypadku funkcii
hamowania silnikiem w samym pojezdzie, po zwolnieniu pedatu gazu bez naciskania na pedat hamulca.

Funkcja ta odpowiada ponadto hamowaniu w przypadku standardowego silnika elektrycznego (bezszczotkowy
silnik elektryczny nie ma magnesow, ktére zatrzymujg wirnik).

Funkcja nr 3, wskaznik LED miga na zielono, krotko 3 razy: Zabezpieczenie przed zbyt niskim napieciem

Jesli uzywane sg akumulatory napgdowe LiPo, upewnij sie, ze aktywowane jest zabezpieczenie przed spadkiem
napiecia (zalecamy co najmniej 3,0 V na ogniwo).

W pojezdzie obydwa podigczane akumulatory LiPo sg potaczone szeregowo. Na przyktad, jesli podtaczone sa dwa
2-ogniwowe akumulatory LiPo (catkowite napigcie przy petnym natadowaniu 16,8 V) i zaprogramowane napigcie
odcinajace 3,0 V / ogniwo, regulator predko$ci wytaczy silnik, jesli bedzie zasilany przez 2 sekundy napieciem
12,0 V (4 ogniwa x 3,0 V). Zapobiega to gtebokiemu roztadowaniu akumulatoréw LiPo. Dioda LED na regulatorze
predko$ci zaczyna miga¢ na czerwono.

W przypadku korzystania z dwéch 3-ogniwowych akumulatoréw LiPo (catkowite napiecie przy petnym natadowaniu
ok. 25,2 V) i napiecia odcinajacego 3,0 V / ogniwo, regulator predkosci wytaczy silnik, jesli bedzie zasilany przez 2
sekundy napieciem 18,0 V (6 ogniw x 3,0 V).

Funkcja nr 4, wskaznik LED miga na zielono, krotko 4 razy: Tryb startowy przy wyjezdzie

Zaleznie od ustawien ruszenie moze nastapi¢ w przypadku wigkszej lub mniejszej wartosci mocy. Im wieksza
ustawiona warto$¢, tym wiecej pradu z podigczonego akumulatora pobiera silnik. Akumulator musi zatem by¢
dostatecznie wydajny.

Wyzszg warto$¢ ustawienia nalezy réwniez stosowac tylko na gtadkim podtozu, poniewaz w przeciwnym razie
nastapi przecigzenie uktadu napedowego (kota zebate, naped, dyferencjaty, opony).
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Funkcja nr 5, wskaznik LED miga na zielono, dtugo 1 raz: Maksymalna sita hamowania

W zaleznosci od potozenia dzwigni przy nadajniku regulator predkosci wymaga ustawienia proporcjonalnej sity
hamowania. Maksymalna sit¢ hamowania przy petnym napedzie mozna ustawi¢ na 25%, 50%, 75% i 100%.

Wyzsza warto$¢ (np. 100%) zmniejsza droge hamowania, ale ma negatywny wptyw na zywotno$¢ napedu (kon-
kretnie na koto napedowe i podwozie gtéwne).

c¢) Resetowanie regulatora predkosci

Opcja ta pozwala na zresetowanie wszystkich ustawien wprowadzonych przez uzytkownika w konfiguraciji regulatora
predkosci (nalezy zapozna¢ si¢ z szarymi oznaczeniami w tabeli w rozdziale 10 b).

Postepuj w nastepujacy sposob:

Wiacz nadajnik. Pozostaw dzwignig przy$pieszanialhamowania w pofozeniu neutralnym, nie przesuwa;.

Wiacz regulator (przesun suwak w kierunku przycisku konfiguracji). Pojazd powinien by¢ gotowy do pracy, na
regulatorze nie $wieci sig zadna dioda LED.

Naci$nij i przytrzymaj przez dtuzsza chwile przycisk konfiguracji, az czerwony i zielony wskaznik LED bedg row-
noczesnie miga¢ powoli.

Wytacz regulator (pozycja przetacznika ,OFF”, patrz rysunek w rozdziale 10. a) lub b). Ponadto wszystkie ustawie-
nia zostang przywrocone do ustawien podstawowych, patrz tabela w rozdziale 10. b).

Wazne!
Po zresetowaniu regulatora predkosci najpierw wymagane jest zaprogramowanie pozycji neutralnej i pet-
nej predkosci, patrz rozdziat 10. a).

W razie potrzeby mozna zmieni¢ podstawowe ustawienia opisane w rozdziale 10. b).

Jesli do obstugi pojazdu uzywa sie akumulatorow do jazdy LiPo, nalezy wiaczy¢ zabezpieczenie przed
spadkiem napiecia (ustawienie domysine 3,0 V / ogniwo). W przeciwnym razie kiedy wykrywanie spadku
napiecia jest wytaczone, akumulatory LiPo ulegaja gtebokiemu roztadowaniu, co powoduje ich uszkadza-
nie.
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11. Mozliwosci regulacji w pojezdzie

a) Regulacja pochylenia kota
Pochylenie kot oznacza nachylenie poziomu két wzgledem pionu.

b

Ujemne pochylenie Dodatnie pochylenie
(Gorne krawedzie kot skierowane do wewnatrz) (Gorne krawedzie kot skierowane na zewnatrz)
—> Ustawienie kot na dwdch rysunkach powyzej jest przesadzona, aby pokazac réznice pomiedzy ujemnym i

dodatnim pochyleniem. Oczywiscie, takie ekstremalne ustawienie nie powinno by¢ stosowane w przypad-
ku regulacji w modelu pojazdu!

Negatywny kat pochylenia przednich kot zwigksza poprzeczne sity kierujace két podczas jazdy na zakretach, uktad
kierowniczy reaguje bardziej bezposrednio i zmniejsza sity kierujgce. W tym samym czasie koto jest dociskane w
kierunku osi na zwrotnice. Kompensuije to osiowy luz tozysk, a zachowanie podczas jazdy staje si¢ cichsze.

Negatywny kat pochylenia tylnych kot zmniejsza nachylenie tylnej czesci pojazdu i sktonno$¢ do zarzucania na
zakretach.

Z drugiej strony regulacja dodatniego pochylenia zmniejsza sity poprzeczne dziatajace na opony i zasadniczo nie
nalezy jej stosowac.

Regulacja pochylenia két na przedniej osi:

Tak zwane zawieszenie kulkowe przegubowe” na osi
przedniej sktada sie ze specjalnie uksztattowanej zwrot-
nicy, dwaoch $rub kulowych (A i B) i dwdch zewnetrznych
wkretow bez tba (C).

Aby wyregulowac pochylenie kot, przekre¢ Sruby kulowe
(A) i (B) za pomoca matego klucza sze$ciokatnego 4 mm
wiozonego przez otwér na wkret bez tba (C) (patrz na-
stepna strona).

Wkrety bez tha (C) mozna dokreci¢ lub poluzowa¢ za po-
mocg nieco wiekszego klucza szesciokatnego 8 mm lub
odpowiedniego klucza nasadowego. Stuzg one jednak
tylko do przymocowania zwrotnicy do $rub kulowych (A)
i (B).

Nigdy nie dokrecaj na site wkretéw bez tha (C), w prze-
ciwnym razie zawieszenie kota nie bedzie mogto sie swo-
bodnie porusza¢. Nie wolno jednak zbyt luzno wkreca¢
wkretow bez tba (C), gdyz zwrotnica bedzie sie chybotaé.

23



Przyktad:

Regulowanie srub kulowych (A i B) Dokrecanie/luzowanie wkretow bez tha (C)

Ujemne ustawienie pochylenia:

Obréci¢ gorna Srube kulowa (A) w prawo, a dolng $rube kulowa (B) w lewo (kazda za pomoca matego szesciokatnego
klucza 4 mm)

Dodatnie wyregulowanie pochylenia:

Obroéci¢ gorng srube kulowg (A) w lewo, a dolng $rube kulowa (B) w prawo (kazda za pomocg matego szesciokatnego
klucza 4 mm)

——> Obracaj obydwie $ruby kulowe (A) i (B) (patrz poprzednia strona) za pomoca matego klucza szesciokat-
nego 4 mm zawsze w przeciwnych kierunkach (!) i zawsze pod tym samym katem (na przykfad o ¢wier¢
obrotu w lewo lub w prawo).

Zalecamy, aby zawsze zmienia¢ ustawienie o jedng czwartg obrotu na raz, a nastepnie sprawdzi¢ zacho-
wanie pojazdu podczas jazdy.

Maty otwdr szesciokatny $rub kulowych (A) i (B) jest widoczny tylko wtedy, gdy spojrzysz przez duzy otwér
szesciokatny wkretow bez tha (C).

Nie przekrecaj srub kulowych zbyt daleko, bo w przeciwnym razie zwrotnica nie bedzie juz obstugiwaé
wahacza.

Nastepnie sprawdz, czy zawieszenie moze sie swobodnie poruszac (koto moze sig przechylic lub odbi¢). Jesli tak nie
jest, poluzuj wkrety bez tba (C), np. za pomocg klucza sze$ciokatnego 8 mm lub grzechotki z wktadka 8 mm (patrz
rysunek powyzej); obracaj je nieco w lewo w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara.

Jesli z drugiej strony chybocze si¢ zwrotnica na wahaczach, nalezy przekreci¢ wkrety bez tba (C) w prawo zgodnie
z ruchem wskazowek zegara, przy pomocy duzego klucza szesciokatnego 8 mm (lub grzechotki z wktadka 8 mm).
Nie nalezy jednak uzywac sity, jak opisano powyzej, poniewaz w przeciwnym razie zawieszenie nie bedzie w stanie
sie poruszy¢, a zatem koto nie bedzie mogto sie przechyla¢ ani odbija¢. Wkrety bez tba nie moga by¢ zbyt mocno
dokrecone.
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Regulacja pochylenia két na tylnej osi:
Pochylenie kot reguluje si¢ obracajac wahaczem (A).

Poniewaz gorny wahacz ma gwint lewy i prawy, nie trzeba
go zdejmowac, aby wyregulowaé zbiezno$¢ kot.

Na zwrotnicy (B) i na mostku amortyzatora (C) znajduje
si¢ jeszcze kilka punktow zawieszenia gornego wahacza.
Podczas przechylania i odbijania kofa zmienia si¢ w za-
leznosci od pozycji montazowej pochylenie (na przyktad
wigksze pochylenie podczas przechylania kofa).

——> Producent wybrat juz optymalne ustawienie dla

pojazdu, dlatego nie nalezy zmienia¢ dwdch
punktéw mocowania (B) i (C).
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b) Regulacja zbieznosci koét

Zbiezno$¢ (zbieznos¢ z przodu = rysunek ,A”, rozbieznos¢ = rysunek ,B”)
oznacza potozenie poziomu két wzgledem jazdy.

Podczas jazdy kota sg pchane przez opér toczenia z przodu i dlatego nie
sq juz doktadnie réwnolegte do kierunku jazdy.

Aby to zrekompensowaé, kota nieruchomego pojazdu mozna regulowac
w taki sposob, aby byly lekko skierowane do wewnatrz z przodu. W ten
sposdb poprawia sie rowniez prowadzenie boczne opony, dzieki czemu
reakcja uktadu kierowniczego jest bardziej bezposrednia.

Jesli wymagana jest fagodniejsza reakcja uktadu kierowniczego, mozna
to osiagnag¢ poprzez ustawienie rozbieznosci, tzn. kota nieruchomego po-
jazdu skierowane na zewnarz. i i ' i

C Kat zbieznosci wynoszacy ponad 3° zbieznosci z przodu (A) lub rozbiezno$¢ (B) prowadzi do problemoéw

w obstudze i zmniejszonej predkosci, a poza tym zwigksza sie zuzycie opon.

Powyzszy rysunek przedstawia bardzo wyolbrzymione ustawienie, ktore stuzy jedynie do zilustrowania
rdznicy miedzy zbieznoscig i rozbieznoscia. Jesli takie ustawienie zostanie wybrane dla pojazdu, bardzo
trudno jest nim kierowac!

Regulacja zbieznosci na przedniej osi:

Zbiezno$c¢ i rozbiezno$¢ mozna regulowaé poprzez prze-
krecenie dzwigni drazkoéw kierowniczych (A). Poniewaz
ma ona gwint lewy i prawy, nie trzeba jej zdejmowac, aby
wyregulowac zbiezno$c¢.

Zawsze obracaj obie dzwignie drazkéw kierowniczych
réwnomiernie (lewe i prawe koto przednie), w przeciwnym
razie trzeba bedzie wyregulowa¢ trymowanie nadajnika
(lub nawet sterowanie serwo uktadu kierowniczego po-
przez regulacje drazka serwo).

W kacie sprzegania znajduje sie réwniez kilka punktow
mocowania dzwigni drazkéw kierowniczych; stuza one
do zmiany kata skretu przedniego kota (kat Ackermanna). @

——> Producent dokonat juz optymalnego ustawie-
nia, wigc nie powiniene$ zmienia¢ punktu mo-
cowania (B).

Regulacja zbieznosci na tylnej osi:

Zbiezno$c¢ osi tylnej tego pojazdu jest stata i nie moze zosta¢ ustawiona.
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¢) Mechaniczne obnizenie zawieszenia

W celu obnizenia podwozia istnieje mozliwo$¢ mechanicz-
nego ograniczenia amortyzacji.

W tym celu maty wkret bez tha jest regulowany w kazdym
z czterech dolnych wahaczy.

Jesli wkret bez tba zostanie jeszcze bardziej wkrecony,
wahacz nie moze sig tak bardzo ugiag, przez co podwozie
zostanie opuszczone.

Aby podwozie nie dotykato podtoza, amortyzatory powin- S
ny by¢ odpowiednio ustawione podczas regulacji wysoko-
§ci opuszczania.

d) Regulacja amortyzatorow

Przednia o$ Tylna o$

Na gérnym koricu amortyzatora naprezenie wstepne sprezyny mozna regulowaé poprzez obrét pokretta (A).

Amortyzatory na przedniej i tylnej osi pojazdu mogg by¢ montowane w réznych potozeniach u géry mostka amor-
tyzatora (B) i na dolnym wahaczu (C). Jednak producent wybrat juz tutaj optymalng pozycje, wiec zmiany powinni
dokonywa¢ wytacznie zawodowi kierowcy.

Zawsze nalezy regulowa¢ amortyzatory jednej osi w ten sam sposob (lewe i prawe koto przedniej lub tylnej osi),
poniewaz w przeciwnym razie moze to niekorzystnie wptyna¢ na zachowanie pojazdu podczas jazdy.

Profesjonalni kierowcy mogq réwniez stosowac sprezyny o réznej twardosci lub wypetnia¢ amortyzatory olejem ttu-
migcym o innej lepkosci.

Podobnie jak w ,prawdziwym” samochodzie amortyzatory (lub gumowe uszczelki w amortyzatorach) w modelu po-
jazdu sg czescig zuzywajaca sie. W przypadku gdy olej wyptynie z amortyzatoréw (np. wiszace wahacze sa mocno
nasmarowane, $lady kapania), nalezy wymieni¢ uszczelki lub amortyzatory.
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e) Ustawianie serwo savera

Sterowanie pojazdem zostato zaprojektowane jako kiero-
wanie zwrotnicg. Ruch serwomechanizmu odbywa sie za
pomoca drazka serwo na serwo saverze.

Serwo saver skfada si¢ z dwdch wzajemnie obracajacych
sig czeSci, ktdre nie sg sztywno potaczone ze sobg, ale
moga byé przesuwane wzgledem siebie nad pochylong =
powierzchnia. Sprezyna $ciska do siebie te dwie obroto-
we czesci.

Podczas jazdy silne uderzenia sg wprowadzane przez
kota do uktadu kierowniczego, nie sg przenoszone bezpo-
$rednio na serwomechanizm sterujacy, ale ttumione przez
amortyzowane potgczenie dwdch czesci serwo savera.

Efekt dziatania serwo savera mozna regulowac za pomoca $ruby radetkowanej (A)

Nastepuje tu zmiana nacisku styku sprezyny serwo savera, dzigki czemu jego dwie cze$ci moga obraca¢ sie wzgle-
dem siebie z wigkszym lub mniejszym oporem.

—> Producent wybrat juz optymalne ustawienie dla serwo savera. Zmiana ustawienia zazwyczaj nie jest wy-
magana.

Jesli ustawienie jest zbyt migkkie, nawet delikatne uderzenia w koto spowoduja skret dwéch czesci serwo
savera, co niekorzystnie wptywa na doktadno$¢ sterowania i stabilnos¢ kierunkowa podczas jazdy.

Zbyt mocne ustawienie moze spowodowa¢ uszkodzenie przektadni serwa, poniewaz wstrzasy na kotach
zostang przekazane bez filtrowania do serwomechanizmu.
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f) Wymiana zebnika silnika
Pojazd jest wyposazony w zebnik silnika z 12 zebami. Dostawa obejmuje réwniez drugi zebnik silnika z 14 zgbami.

Zastosowanie zebnika silnika z 12 zebami powoduje lepsze przyspieszenie za pomocg przektadni, ale nizsza pred-
kos¢ koncowa (do okoto 90 km/h z dwoma 3-ogniwowymi akumulatorami do jazdy LiPo).

Jesli zastosowano zebnik silnika z 14 zgbami, powoduje to nieco gorsze przyspieszenie za pomoca przektadni, ale
wyzsza predkosé korcowa (do okoto 100 km / h z dwoma 3-ogniwowymi akumulatorami do jazdy LiPo).

Nalezy pamietac, ze:
Zalecamy montaz zgbnika silnika z 14 zebami tylko wtedy, gdy mozesz bezpiecznie obstugiwaé pojazdy
o tak duzej mocy. Duza predko$¢ wymaga szybkich reakcji podczas sterowania pojazdem. Ponadto musi
by¢ zapewniona wystarczajaca ilo$¢ miejsca do prowadzenia pojazdu, poniewaz droga hamowania jest
znacznie diuzsza.

Postepuj w nastepujacy sposob:

+ Wylacz regulator predkosci i odtacz od niego obydwa [
akumulatory do jazdy. 44

Odkre¢ trzy $ruby imbusowe (A) za pomoca odpowied-
niego klucza szesciokatnego 3 mm, tak aby wspornik
silnika (B) mogt zosta¢ wyciagniety nieco do przodu
(patrz strzatka z prawej strony).

—> Nie odkrecaj catkowicie 3 $rub, ale tylko do
tego stopnia, aby mozna byto przesunagé
wspornik silnika.

+ Odkre¢ wkret bez tha (C) zebnika silnika (D) za pomocq
klucza imbusowego 2 mm (F), a nastepnie wyciagnij
zebnik silnika z osi silnika (zwré¢ uwage na orientacje).

+ Umiesci¢ zebnik silnika (H) z 14 zgbami w tej samej € — =
orientacji na osi silnika (ptaska strona wskazuje z dala ~ —

o) 5 i
+ Naloz krople laeru zabezpieczajaceqo guintna wiret RGN

bez tba. Nastepnie przymocuj zgbnik silnika za pomocg - WL
wkreta bez tba (G) na osi silnika.

Upewnij si¢, ze wkret bez tba znajduje sie doktadnie po
sptaszczonej stronie osi napedowej silnika i zostat tam
mocno dokrecony, patrz szkic (1).

Ponadto, upewnij sig, ze zebnik silnika znajduje sig do-
ktadnie na przektadni napedowej i nie jest przesunigty
w bok, patrz szkic (J).

Teraz nalezy ustawi¢ luz miedzy zebami, patrz nastep-
ny rozdziat 11. g). Opisano tam takze, kiedy i jak mocuje
sig wspornik silnika.
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g) Regulacja luzu miedzy zebami

Zasadniczo odlegtos¢ miedzy gtéwnym kotem zgbatym a zebnikiem silnika musi by¢ mozliwie jak najmniejsza, ale
musi jednocze$nie zapewnia¢ swobodne dziatanie kot zebatych.

Postepuj w nastepujacy sposob:

+ Odkrec trzy $ruby imbusowe (A) za pomocg odpowied-
niego klucza szesciokatnego 3 mm, jesli jeszcze nie
zostato to wykonane.

—> Nie odkrecaj catkowicie 3 $rub, ale tylko do
tego stopnia, aby mozna byto przesunaé
wspornik silnika.

Weisnij wspornik silnika w kierunku strzatki, patrz zdje-
cie po prawe;.

Zebnik silnika i gtowne koto zebate siggajq do siebie
bez luzu. Nie jest to jednak optymalne dla zywotnosci
kot zgbatych!

+ Umie$¢ pasek cienkiego papieru (E) migdzy gtownym
kotem zebatym (C) a zebnikiem silnika (D), obracaj
recznie gtéwne koto zebate, aby pasek papieru (papier
o0 maksymalnej gramaturze 80 g!) zostat wciagniety po-
miedzy oba kota zgbate.

+ Pod naciskiem papieru silnik elektryczny ze wspomni-
kiem silnika jest przesuwany o wymagana wielko$¢.

Teraz dokre¢ $ruby mocujace (A) w tej pozycji.

+ W przypadku przekrecenia gtdwnego kota zgbatego w
taki sposob, aby mozna byto ponownie zdja¢ pasek pa-
pieru, oba kota zgbate powinny mie¢ wymagany odstep
od siebie.

——> Najlepiej bytoby, gdyby zebnik silnika znajdo-
wat sie jak najblizej gtownego kota zegbatego
bez dotykajacych sie zebdw, tak aby kota ze-
bate poruszaty sie $cisle.

,

Jesli kota zebate (zebnik silnika i gtéwne koto zebate) sg zbyt daleko od siebie, zeby gtownego kota zeba-
tego i zebnika silnika zuzywaja si¢ bardzo szybko.

Jednakze dociskanie zgbnika silnika do gtownego kota zgbatego (luz kot zgbatych) prowadzi do utraty
mocy, a takze do zwiekszonego zuzycia energii (silnik wymaga duzej mocy, aby obracac gtéwnym kotem
zebatym) i przedwczesnego zuzycia kot zebatych.
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12. Czyszczenie i konserwacja

a) Informacje ogdlne

Przed czyszczeniem lub konserwacja regulator predko$ci musi by¢ wytaczony, a obydwa akumulatory do jazdy muszq
zostac catkowicie odtaczone od regulatora. Jesli pojazd wcze$niej jezdzit, nalezy najpierw catkowicie ostudzi¢ wszyst-
kie czesci (np. silnik, regulator predkosci obrotowej itp.).

Wyczy$¢ caty pojazd po jezdzie z kurzu i brudu. Uzyj np. czystego pedzla o dtugim wiosiu i odkurzacza. W razie
potrzeby mozna uzy¢ aerozolu ze sprezonym powietrzem.

Nie uzywaj Srodkow czyszczacych w aerozolu ani tradycyjnych domowych $rodkéw czyszczacych. Moze to doprowa-
dzi¢ do uszkodzenia elektroniki, poza tym takie $rodki prowadza do przebarwien tworzyw sztucznych lub karoserii.

Nigdy nie myj pojazdu woda, np. myjka wysokocisnieniowa.

Do wycierania karoserii mozna zastosowa¢ migkka, lekko wilgotng szmatke. Nie wycieraj zbyt mocno, aby nie pozo-
stawi¢ $ladow zadrapan.

b) Przed kazdg jazda lub po niej

Czesci i potaczenia $rubowe moga sie poluzowa¢ w wyniku drgan i wstrzaséw silnika podczas jazdy.
Z tego powodu przed kazda jazda i po niej nalezy sprawdzi¢ nastepujace pozycje:

* bezpieczne zamocowanie nakretek kot i wszystkich potaczen Srubowych pojazdu;

+ mocowanie regulatora predkosci, wigcznika / wytacznika, odbiornika

+ przyklejenie opon do felg ew. stan opon;

+ mocowanie wszystkich kabli (nie powinny sie dostawa¢ do ruchomych czesci pojazdu).

—> Poza tym po kazdym uzyciu pojazdu nalezy go sprawdzié pod katem uszkodzen. W przypadku stwierdze-
nia uszkodzen pojazd nie moze by¢ uzytkowany ani uruchamiany.

W przypadku konieczno$ci wymiany zuzytych czesci pojazdu (np. opon) lub uszkodzonych czesci pojazdu
(np. ztamanego wahacza) nalezy stosowac wytacznie oryginalne czesci zamienne.

¢) Wymiana kota
Do zmiany két dostepny jest odpowiedni klucz nasadowy.

Podczas dokrecania kota nalezy zwréci¢ uwage na to, ze
nakretka jest z jednej strony rowkowana.

Ta strona rowkowana musi by¢ zwrécona w kierunku kota/
obreczy; stuzy jako zabezpieczenie przed samoczynnym
poluzowaniem nakretki.

Wkre¢ nakretke, ale nie uzywaj sity.
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13. Utylizacja

a) Produkt

Urzadzenia elektroniczne moga by¢ poddane recyklingowi i nie zaliczajg sie do odpadéw z gospodarstw
domowych. Produkt nalezy utylizowaé po zakoriczeniu jego eksploatacji zgodnie z obowigzujacymi przepi-

r— sami prawnymi.

Wyjmij wszystkie wiozone baterie/akumulatory i zutylizuj je oddzielnie od produktu.

b) Baterie/akumulatory

Konsument jest prawnie zobowigzany (rozporzadzenie dotyczace baterii) do zwrotu wszystkich zuzytych baterii/aku-
mulatoréw. Wyrzucanie baterii z odpadami domowymi jest zabronione.

Baterie i akumulatory zawierajace szkodliwe substancje oznaczone sg nastepujacym symbolem informu-

E jacym o zakazie pozbywania sie ich wraz z odpadami domowymi. Oznaczenia metali ciezkich: Cd = kadm,
Hg = rte¢, Pb = otéw (0znaczenia znajdujg sie na bateriach/akumulatorach np. pod ikong kosza na $mieci
po lewej stronie).

Zuzyte baterie/akumulatory mozna takze oddawa¢ do nieodptatnych gminnych punktéw zbiorczych, do sklepéw pro-
ducenta lub we wszystkich punktach, gdzie sprzedawane sg baterie.

W ten sposob uzytkownik spetnia wymogi prawne i ma swoj wktad w ochrone $rodowiska.

14. Deklaracja zgodnosci (DOC)

My, Conrad Electronic SE, Klaus-Conrad-Strale 1, D-92240 Hirschau, deklarujemy, ze produkt ten jest zgodny z
postanowieniami Dyrektywy 2014/53/UE.

——> Pelny tekst deklaracji zgodnosci UE jest dostepny pod nastepujacym adresem internetowym:

www.conrad.com/downloads

Wybierz jezyk, klikajac symbol flagi, i wprowadz numer katalogowy produktu w polu wyszukiwania;
nastepnie mozesz pobra¢ deklaracje zgodnosci UE w formacie PDF.
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15. Usuwanie usterek

Mimo Ze model zostat zbudowany zgodnie z najnowszq technologig, moze doj$¢ do niewtasciwego dziatania lub uste-
rek. Z tego powodu zamiesciliSmy ponizej informacje dotyczace sposobéw usuwania ewentualnych usterek. Poza tym
przestrzegaj dotaczone;j instrukcji obstugi systemu zdalnego sterowania.

Model nie reaguje lub reaguje nieprawidtowo

W przypadku systeméw sterowania radiowego 2,4 GHz odbiornik musi by¢ dostrojony do nadajnika. Proces ten
jest okreslany angielskimi pojeciami ,Binding” lub ,Pairing”. Zwykle producent przeprowadzit juz procedure uczenia,
ale mozna to zrobi¢ réwniez samodzielnie. Poza tym przestrzegaj dotaczonej osobno instrukcji obstugi systemu
zdalnego sterowania.

Czy obydwa akumulatory do jazdy pojazdu lub baterie / akumulatory w nadajniku sg puste? Wymien na nowe
akumulatory do jazdy lub baterie / akumulatory w nadajniku.

Czy najpierw wiaczyte$ nadajnik, a nastepnie regulator predkosci? W przypadku zastosowania odwrotnej kolejno-
$ci ze wzgledow bezpieczenstwa regulator predkosci nie dziata.

Czy obydwa akumulatory do jazdy sg prawidtowo podtaczone do regulatora predkosci? Sprawdz potaczenie wtyko-
we, czy ewentualnie jest zabrudzone lub utlenione.

Czy pojazd nie jest zbyt oddalony? Przy petnym natadowaniu akumulatoréw do jazdy i petnych bateriach / akumu-
latorach w nadajniku, powinien by¢ mozliwy zasieg 100 m i wiekszy. Moze to jednak ulec skréceniu przez wptywy z
otoczenia, np. zakidcenia na czestotliwo$¢ nadawania lub blisko$¢ innych nadajnikéw (nie tylko nadajniki zdalnego
sterowania, ale takze urzadzenia WLAN/Bluetooth®, ktdre réwniez pracujg na czestotliwosci nadawania 2,4 GHz),
odlegtos¢ od metalu, budynkow itp.

Potozenie anteny nadajnika i odbiornika wzgledem siebie ma bardzo silny wptyw na zasieg. Idealnie sprawdza sie,
gdy anteny nadajnika i odbiornika sg ustawione pionowo (a zatem obie anteny sg réwnolegte do siebie). Z drugiej
strony, jesli celujesz anteng nadajnika w pojazd, to zasieg jest bardzo krotki!

Sprawdz prawidtowa pozycje wtykéw regulatora predko$ci i serwo uktadu kierowniczego w odbiorniku. Jesli wtyki
sg obrécone o 180°, regulator predkosci obrotowej i serwo uktadu kierowniczego nie dziataja.

Jesli natomiast zamieniono wtyki regulatora predko$ci obrotowej i serwo uktadu kierowniczego, dzwignia przy$pie-
szenia/hamowania steruje serwo uktadu kierowniczego, a pokretto obrotowe steruje funkcja jazdy!

Pojazd zwalnia lub serwo ukladu kierowniczego wykazuje niewielka lub zerowa reakcje; zasieg migdzy
nadajnikiem a pojazdem jest bardzo krotki

Akumulatory do jazdy sq stabe lub roztadowane.

Zasilanie odbiornika, a co za tym idzie serwo uktadu kierowniczego odbywa sig za pomoca BEC regulatora predko-
$ci obrotowej. Z tego powodu stabe lub puste akumulatory do jazdy powoduja, ze odbiornik przestaje dziata¢ pra-
widtowo. Wymien obydwa akumulatory do jazdy na nowe catkowicie natadowane (najpierw nalezy zrobi¢ przerwe
5-10 minut, aby silnik i regulator predko$ci wystarczajaco ostygly).

Sprawdz baterie/akumulatory w nadajniku.
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Pojazd nie zatrzymuje sie po zwolnieniu dzwigni przyspieszenialhamowania
+ Skoryguj na nadajniku trymer do funkcji jazdy (ustaw w pozycji neutrainej).

+ Jesli droga trymowania nie jest wystarczajaca, przeprogramuj pozycje neutralna i petnej predkosci, patrz rozdziat
10. a).

Jazda na wprost jest nieprawidtowa

+ Ustaw jazde na wprost na nadajniku z przynalezna funkcjg trymowania dla uktadu kierowniczego.

+ Sprawdz drazki uktadu kierowniczego, ramig serwa i jego ztacza $rubowe.

+ Czy pojazd miat wypadek? Nastepnie nalezy sprawdzi¢ pojazd pod katem wadliwych lub uszkodzonych czesci i
wymienic je.

Skret jest wykonywany w przeciwnym kierunku do ruchu pokretta na nadajniku

+ Na nadajniku wigcz ustawienie odwrotne dla funkcji kierowania.

Funkcja jazdy dziata przeciwnie do ruchu dzwigni przy$pieszenia/lhamowania na nadajniku

+ Zwykle samochéd musi porusza¢ sie do przodu, gdy dzwignia przy$pieszenia/hamowania na nadajniku jest po-
ciggnieta w strone uchwytu.

Jedli tak nie jest, wiacz na nadajniku ustawienie odwrotne funkji jazdy.

+ Jedli silnik zostat odtaczony od regulatora, nalezy zamieni¢ miejscami dwa z trzech kabli silnika.

Uktad kierowniczy nie dziata lub nie dziata prawidtowo, kat skretu kierownicy za niski w pojezdzie

+ Jesli nadajnik ma ustawienie Dualrate, nalezy je sprawdzi¢ (przestrzegaj instrukcji obstugi nadajnika). Jesli usta-
wienie Dualrate jest zbyt niskie, serwo uktadu kierowniczego przestaje reagowac.

+ Sprawdz uktad kierowniczy pod katem luznych czgsci; sprawdz np. czy rami¢ serwo jest prawidtowo zamocowane
na serwo
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16. Dane techniczne pojazdu

SKala. ... 1.8

Odpowiedni akumulator do jazdy ......... Dwa identyczne 2-ogniwowe akumulatory do jazdy LiPo (o napieciu
znamionowym 7,4 V kazdy) lub dwa identyczne 3-ogniwowe akumulatory do
jazdy LiPo (napiecie znamionowe 11,1V kazdy)

Zalecana szybkos$¢ roztadowania: 100 C
Zalecana pojemno$¢: 5000 mAh
Rodzaj podtaczenia: XT90

——> Chociaz regulator predkosci moze obstugiwac¢ akumulator NiMH (12-18 ogniw), zwykle nie jest on w stanie
dostarczy¢ wymaganych wysokich przeptywéw pradu. Dlatego nalezy uzywaé tylko akumulatoréw LiPo.

Zamiast akumulatoréw do jazdy LiPo mozna réwniez uzywa¢ akumulatoréw LiHV.

NaPEA ... Bezszczotkowy silnik elektryczny 4274 (2000 KV)
Naped na cztery kota za posrednictwem przegubu Cardana
Mechanizm réznicowy na osi przedniej i tylnej
Srodkowy mechanizm réznicowy

POAWOZIE ... Niezalezne zawieszenie, podwojny wahacz
Amortyzatory olejowe ze spiralnymi resorami, regulowane
Regulowane pochylenie przednich i tylnych kot

Regulowana zbiezno$¢ kot przednich

Wymiary (df. x szer. X Wys.) ..o 540 x 340 x 220 mm

Wymiary opon (szer. x $rednica) .......... 56 x 135 mm

Rozstaw Kot .........ccccvvimverniiriinireiens 362 mm

Prze$wit pod pojazdem .........cccccovvnenne ok. 45 mm (w zaleznosci od ciezaru akumulatoréw)
CIBZAT .ot ok. 4580 g (bez akumulatoréw do jazdy)

—> Niewielkie roznice w wymiarach i wadze zaleza od techniki produkgji.
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