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1. Wprowadzenie

Szanowna Klientko, Szanowny Kiliencie!
dziekujemy za zakup naszego produktu.
Produkt jest zgodny z obowigzujgcymi ustawowymi wymogami krajowymi i europejskimi.

Aby utrzymacé ten stan i zapewni¢ bezpieczna eksploatacje, uzytkownik musi przestrzegaé niniejszej instrukcji obstugi!

miania i uzytkowania. Nalezy o tym pamieta¢, gdy produkt przekazywany jest osobom trzecim. Prosimy

2 Niniejsza instrukcja obstugi jest cze$cia tego produktu. Zawiera ona wazne wskazéwki dotyczace urucha-
zachowac niniejszg instrukcje obstugi do wykorzystania w przysztosci!

Wszystkie zawarte w niej nazwy firm i produktow sg znakami towarowymi nalezacymi do ich wiascicieli. Wszelkie
prawa zastrzezone.

Potrzebujesz pomocy technicznej? Skontaktuj sie z nami:

E-mail: bok@conrad.pl

Strona www:  www.conrad.pl

Dane kontaktowe znajdujg sig na stronie kontakt: https://www.conrad.pl/kontakt

Dystrybucja Conrad Electronic Sp. z 0.0, ul. Kniaznina 12, 31-637 Krakéw, Polska

2. Opis symboli

Symbol z wykrzyknikiem w trojkacie wskazuje na wazne wskazowki w tej instrukcji uzytkowania, ktorych
nalezy bezwzglednie przestrzegaé.

—> Symbol strzatki mozna znalezé przy specjalnych poradach i wskazowkach zwigzanych z obstuga.



3. Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem

Ten produkt to model pojazdu z napedem na cztery kota, ktéry moze by¢ sterowany bezprzewodowo za pomocg
dostarczonego modutu zdalnego sterowania. Funkcje sterujace to: ruch do przodu / do tytu / w lewo / w prawo (w
kazdym przypadku bezstopniowo).

Wbudowany silnik jest sterowany za pomocg elektronicznego regulatora predko$ci obrotowej, a uktad kierowniczy
Za pomoca Serwo.

Pojazd (podwozie oraz karoseria) jest od razu gotowy do jazdy.

W zestawie znajduje sie takze odpowiedni akumulator NiMH, tadowarka do akumulatoréw NiMH oraz 4 baterie AA/
paluszki do nadajnika.

Produkt nie jest zabawka i nie jest przeznaczony dla dzieci ponizej 14. roku zycia.

wazne informacje na temat postepowania z produktem. Przeczytaj uwaznie catg instrukcje obstugi przed

2 Nalezy przestrzega¢ wskazowek bezpieczerstwa zawartych w niniejszej instrukcji obstugi. Zawierajg one
uruchomieniem i uzytkowaniem pojazdu.

W przypadku nieprzestrzegania instrukcji moga wystapi¢ rézne zagrozenia; np. ryzyko zranienia.

4. Zakres dostawy

Zmontowany pojazd gotowy do jazdy

Nadajnik (zdalne sterowanie)

6-ogniwowy akumulator napgdowy NiMH (napigcie znamionowe 7,2 V)
tadowarka NiMH
4 baterie AA/paluszki

Instrukcja obstugi pojazdu

Instrukcja obstugi systemu zdalnego sterowania (na ptycie CD)

Instrukcja obstugi tadowarki (na ptycie CD)

Aktualne instrukcje obstugi

Aktualne instrukcje obstugi mozna pobrac, klikajac link www.conrad.com/downloads lub skanujac
przedstawiony kod QR. Nalezy przestrzega¢ instrukcji przedstawionych na stronie internetowej.




5. Wymagane wyposazenie dodatkowe

W zakresie dostawy znajduja sie zaréwno akumulator napedowy NiMH odpowiedni do pojazdu, tadowarka NiMH oraz
4 baterie AA/paluszki do nadajnika. Do pierwszego uzycia pojazdu nie sg potrzebne zadne dodatkowe akcesoria.

W celu optymalnego wykorzystania pojazdu zalecamy jednak stosowanie nastepujacych elementow:

+ Jeden lub kilka innych pasujacych akumulatoréw napgdowych

Uwaga!
Regulator predkosci jest odpowiedni zaréwno dla 6-ogniwowego akumulatora NiMH, jak i 2-ogniwowego
akumulatora LiPo.

Dostarczona fadowarka NiMH moze by¢ jednak uzywana tylko do fadowania jednego akumulatora
NiMH. W przypadku préby natadowania akumulatora LiPo za pomoca tadowarki NiMH istnieje ryzy-
ko pozaru i wybuchu!

Akumulator do jazdy LiPo mozna tadowa¢ wytacznie przy uzyciu odpowiedniej tadowarki do akumulatoréw
LiPo (a akumulator NiMH tylko przy uzyciu tadowarki do akumulatoréw NiMH). Jesli wiec chcesz kupi¢
akumulator napedowy LiPo do pojazdu, potrzebujesz ponadto odpowiedniej tadowarki LiPo.

Zapasowe opony (do szybkiej wymiany zuzytych/uszkodzonych opon)

Stojak montazowy (do préb i tatwiejszej konserwacji)

Rézne narzedzia (np. Srubokret, szczypce spiczaste, szesciokatny klucz trzpieniowy)

+ Sprezone powietrze w aerozolu (do czyszczenia)

+ Lakier zabezpieczajacy gwint (w celu ponownego zamocowania poluzowanych potaczen srubowych)
+ Torba transportowa

—> Liste czesci zamiennych dla poszczegdlnych produktéw mozna znalez¢ na naszej stronie internetowej w
dziale ,Do pobrania”.



6. Zasady bezpieczenstwa

N

W przypadku uszkodzen spowodowanych nieprzestrzeganiem niniejszej instrukcji obstugi naste-
puje utrata rekojmi/gwarancji. Nie ponosimy odpowiedzialnosci za szkody nastepcze!

Nie ponosimy odpowiedzialno$ci za obrazenia oraz straty materialne spowodowane nieprawidto-
wa obstuga lub nieprzestrzeganiem wskazowek bezpieczenstwa! W takich przypadkach wygasa
rekojmia/gwarancja.

Gwarancja i rekojmia nie obejmujg normalnego zuzycia podczas eksploatacji (np. zuzyte opony, kota ze-
bate) ani szkdd powypadkowych (np. ztlamany wahacz, wygieta karoseria itp.).

Szanowni Klienci! Niniejsze zasady bezpieczenstwa nie maja na celu jedynie ochrony produktu, ale stuzg
takze bezpieczenstwu Panstwa i innych oséb. W zwigzku z tym nalezy uwaznie przeczytac ten rozdziat
przed rozpoczeciem uzytkowania produktu!

a) Ogdlne informacje
Uwaga, wazna wskazowka!

Podczas uzytkowania modelu moze doj$¢ do obrazen ciata lub zniszczenia mienia. Dlatego tez nalezy
upewni¢ sie, czy posiada sie odpowiednie ubezpieczenie dotyczace uzytkowania tego modelu, np. ubez-
pieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej. W przypadku posiadania takiego ubezpieczenia nalezy przed
uruchomieniem modelu skontaktowa¢ sie z firmg ubezpieczeniowg i sprawdzi¢, czy obejmuje ono uzyt-
kowanie tego modelu.

Ze wzgleddéw bezpieczenstwa oraz certyfikacji nieautoryzowane przebudowywanie i/lub modyfikacje
produktu sg zabronione.

Produkt nie jest zabawka i nie jest przeznaczony dla dzieci ponizej 14. roku zycia.

Produkt nie moze zosta¢ zawilgocony ani zamoczony.

Nie pozostawia¢ materiatéw opakowaniowych bez nadzoru, mogg by¢ niebezpieczne dla dzieci.

W przypadku pytan, na ktére nie mozna znalez¢ odpowiedzi w instrukcji uzytkowania, nalezy skontakto-
wac sie z nasza firma (informacje kontaktowe znajduja sie w rozdziale 1) lub z innym wykwalifikowanym
specjalista.

Eksploatacji i obstugi zdalnie sterowanych modeli nalezy sie nauczy¢! Jesli nie miato sie jeszcze do
czynienia ze sterowaniem tego typu pojazdu, nalezy podej$¢ do tego zadania bardzo ostroznie i naj-
pierw zapoznac sie z reakcjami pojazdu na polecenia przesytane droga radiowa. Zachowaj cierpliwos¢!

Podczas uzytkowania produktu nie nalezy naraza¢ oséb, ani przedmiotéw na ryzyko! Bezpieczenstwo
wiasne uzytkownika oraz otoczenia zalezy jedynie od odpowiedzialnego obchodzenia si¢ z mode-
lem.

Eksploatacja pojazdu zgodna z przeznaczeniem wymaga okazjonalnych prac konserwacyjnych lub
napraw. Na przyktad opony zuzywajq si¢ podczas eksploatacji, a w przypadku kolizji podczas jazdy
dochodzi do ,przypadkowego uszkodzenia”.

Do prac konserwacyjnych i naprawczych nalezy uzywac wytacznie oryginalnych czesci zamiennych!



N

b) Uruchomienie

+ Instrukcje systemu zdalnego sterowania oraz tadowarki sg dotaczone oddzielnie. Przestrzegaj wskazo-
wek bezpieczenstwa i wszystkich innych zawartych w nich informacji! Nieprawidtowe obchodzenie sig w
szczegolno$ci z tadowarkg moze stwarza¢ rézne zagrozenia.

Nigdy nie nawijaj kabla antenowego! W znacznym stopniu zmniejsza to zasieg. Zwr6¢ uwage, aby nie
uszkodzi¢ kabla antenowego. Nigdy nie skracaj kabla antenowego.

Nalezy uzywac tylko odpowiednich akumulatoréw do jazdy. Nigdy nie obstuguj pojazdu, korzystajac z
zasilacza, rowniez w celach testowych.

Pojazd ten pasuje wytacznie do akumulatora NiMH z 6 ogniwami (napiecie znamionowe 7,2 V) lub do
akumulatora LiPo z 2 ogniwami (napiecie znamionowe 7,4 V).

Jedli uzywane sg akumulatory do jazdy z wieksza liczbg ogniw, istnieje ryzyko pozaru na skutek
przegrzania regulatora predko$ci obrotowej, poza tym naped pojazdu zostanie przecigzony i uszkodzony
(np. mechanizm réznicowy). Utrata gwarancji/rekojmil

Uwaga!

Znajdujacej sie w zestawie tadowarki NiMH mozna uzywa¢ wytacznie do fadowania akumulatora

NiMH. W przypadku préby natadowania akumulatora LiPo za pomocg tadowarki NiMH istnieje
ryzyko pozaru i wybuchu!

Akumulator do jazdy LiPo mozna tadowaé wytacznie przy uzyciu odpowiedniejtadowarki do akumulatoréw
LiPo (a akumulator NiMH tylko przy uzyciu tadowarki do akumulatoréw NiMH). Jesli wigec chcesz kupi¢
akumulator napedowy LiPo do pojazdu, potrzebujesz ponadto odpowiedniej tadowarki LiPo.

Pamigtaj, aby uzywac tadowarki odpowiedniej do technologii akumulatora.

Podczas uruchomienia w pierwszej kolejnosci wigczaj zawsze nadajnik. Dopiero wtedy akumulator do
jazdy moze by¢ potaczony z pojazdem a regulator predkosci wiaczony. W przeciwnym razie moze dojs¢
do nieprzewidzianych reakcji pojazdu!

Postepowa¢ w nastepujacy sposob:

- Przed podtaczeniem akumulatora do jazdy ustawi¢ pojazd na odpowiedniej podktadce w taki sposéb,
aby kota mogty swobodnie si¢ obracac.

- Wytgczy¢ regulator predkosci.

- Wiaczy¢ nadajnik, jesli jeszcze nie jest wiaczony. Kontrolowac jego dziatanie (np. poprzez wskaznik
pracy nadajnika).

- Ustawi¢ na nadajniku trymowanie funkcji przyspieszenia’lhamowania w potozeniu $rodkowym.

- Nastepnie podiaczy¢ w petni natadowany akumulator do jazdy do regulatora predko$ci obrotowej,
przestrzegajac biegunowosci.

- Dopiero teraz wiaczy¢ regulator predkosci. Poczekac kilka sekund, az regulator zakonczy autotest.

- Sprawdzi¢, czy pojazd reaguje na polecenia zdalnego sterowania zgodnie z oczekiwaniami (uktad
kierowniczy i naped) przed zdjeciem go z podktadki i postawieniem na kotach na podtozu.



c¢) Jazda pojazdem

+ Niewlasciwe uzytkowanie moze spowodowa¢ powazne obrazenia ciata i uszkodzenia mienia! Jezdzij
tylko wtedy, gdy masz bezposredni kontakt wzrokowy z modelem. Z tego wzgledu nie nalezy jezdzi¢
W nocy.

Nalezy jezdzic tylko wtedy, gdy zdolno$¢ reagowania kierujacego nie jest niczym ograniczona. Zmecze-
nie, wptyw alkoholu lub lekéw, jak w przypadku prawdziwego pojazdu, prowadzi do btednych reakciji.

Pamigtaj, ze ten model pojazdu nie moze sie porusza¢ po drogach publicznych, placach publicznych i
drogach. Nie uzywaj pojazdu réwniez na prywatnym terenie bez zgody jego wiasciciela.

Nie najezdzaj na ludzi ani na zwierzetal

Unikaj jazdy przy bardzo niskich temperaturach. Cze$ci z tworzywa sztucznego tracq przy tym swojg
elastycznos¢, co juz przy niewielkim wypadku moze prowadzi¢ do powaznych uszkodzen.

Nie jezdzij podczas burzy, pod liniami wysokiego napigcia ani w poblizu masztéw nadawczych.

Tak diugo, jak model jest uzywany, pozostaw nadajnik wigczony.

W celu wytaczenia pojazdu wytaczaj zawsze najpierw regulator predko$ci pojazdu, a nastepnie odtaczaj
catkowicie akumulator do jazdy od regulatora.

Dopiero teraz nadajnik moze zosta¢ wytaczony.

W przypadku stabych baterii (lub akumulatora) w nadajniku zasieg zmniejsza sie. Wymien baterie/aku-
mulatory na nowe.

Jesli akumulator do jazdy w pojezdzie jest staby, pojazd jest wolniejszy lub nie reaguje prawidtowo na
polecenia nadajnika.

Akumulator do jazdy w pojezdzie stuzy nie tylko do zasilania silnika poprzez regulator predkosci, ale
réwniez do generowania napigcia/pradu potrzebnego do pracy odbiornika i serwa uktadu kierowniczego.

W tym celu w regulatorze predkosci wbudowany jest obwdd BEC (Battery Eliminator Circuit — obwod
eliminujacy baterie, obwod elektroniczny do bezposredniego zasilania odbiornika bez dodatkowego
akumulatora odbiornika).

Jesli napigcie akumulatora do jazdy jest zbyt niskie, moze rowniez spas¢ napiecie odbiornika, w wyniku
czego pojazd nie zareaguje na polecenia sterujace nadajnika.
W takim przypadku nalezy natychmiast przerwa¢ jazde (wytaczy¢ regulator predkosci, odtaczy¢

akumulator od pojazdu, wytaczy¢ nadajnik). Nastepnie wymien akumulator do jazdy na catkowicie
natadowany lub nataduj go.

Podczas pracy nagrzewa sie silnik i naped, a takze regulator predkosci i akumulator do jazdy. Przed
kazdg wymiang akumulatora nalezy zrobi¢ przerwe trwajaca co najmniej 5-10 minut.

Przed rozpoczeciem procesu fadowania nalezy pozostawi¢ akumulator do jazdy do catkowitego ostyg-
niecia.

Silnika, regulatora predkosci obrotowej i akumulatora nie wolno dotyka¢ az do ostygniecia. Niebezpie-
czefstwo oparzenia!



7. Wskazéwki zwigzane ze stosowaniem baterii oraz
akumulatoréw

N

Obecnie korzystanie z baterii i akumulatorow w zyciu codziennym jest oczywisto$cig, mimo to
istnieje wiele niebezpieczenstw i problemoéw z nimi zwigzanych. Nalezy koniecznie przestrzega¢
réznych przepiséw zwitaszcza przy akumulatorach LiPo o duzej pojemnosci (w poréwnaniu z trady-
cyjnymi akumulatorami NiMH), poniewaz w przeciwnym razie istnieje niebezpieczenstwo wybuchu
lub pozaru.

W zwiazku z tym nalezy przestrzega¢ ponizszych informacji oraz wskazéwek bezpieczenstwa doty-
czacych baterii i akumulatorow.

Baterie/akumulatory nie mogq znalez¢ sig w rekach dzieci.

Nie pozwdl, aby baterie/akumulatory lezaty w widocznym miejscu, gdyz istnieje niebezpieczenstwo, ze
mogaq zosta¢ potknigte przez dzieci lub zwierzeta domowe. Jesli tak sie zdarzy, nalezy niezwtocznie
skontaktowac sig z lekarzem!

Baterii/akumulatoréw nie nalezy nigdy zwiera¢, rozbiera¢ ani wrzuca¢ do ognia. Istnieje niebezpieczen-
stwo wybuchu!

Baterie/akumulatory nalezy wyjac¢ z nadajnika, gdy produkt nie jest uzytkowany przez diuzszy czas (np.
na czas przechowywania). W ten sposéb mozna unikna¢ uszkodzen spowodowanych wyciekiem elek-
trolitu z baterii/akumulatoréw. Nalezy odtaczy¢ akumulator napedowy od regulatora predkosci i wyjaé
go z pojazdu.

Nieszczelne lub uszkodzone baterie/akumulatory moga spowodowaé przy dotknieciu poparzenia che-
miczne skory. Z tego wzgledu w takim przypadku nalezy uzywa¢ odpowiednich rekawic ochronnych.

Wyciekajace z baterii/akumulatoréw ciecze sg bardzo zracymi substancjami chemicznymi. Przedmioty
lub obiekty, ktdre wejdg z nimi w kontakt, mogq ulec znacznym uszkodzeniom. Baterie/akumulatory
nalezy przechowywac¢ w odpowiednim miejscu.

Konwencjonalne, jednorazowe baterie nie moga by¢ tadowane. Istnieje ryzyko pozaru i wybuchu! Laduj
wylacznie akumulatory przeznaczone do tego celu; uzywaj do tego odpowiednich tadowarek.

Podczas wktadania baterii/akumulatoréw lub podiaczania akumulatora do jazdy nalezy zwréci¢ uwage
na prawidiowa polaryzacje (plus/+ i minus/-).

Nigdy nie nalezy réwnoczes$nie uzywac baterii i akumulatoréw! Np. w nadajniku nalezy umieszcza¢ albo
baterie albo akumulatory.

W nadajniku wymieniaj zawsze wszystkie baterie lub akumulatory jednoczesnie. Nigdy nie mieszaj ze
sobg baterii w petni natadowanych i na wpot wytadowanych. Nalezy uzywac tylko baterii lub akumulato-
réw tego samego typu i producenta.

W zaleznosci od typu akumulatora (NiMH, LiPo...) wymagana jest odpowiednia tadowarka do akumula-
torow. Akumulatoréw LiPo nigdy nie taduj np. tadowarkg do akumulatoréw NiMH! Istnieje ryzyko pozaru
i wybuchu!

Odpowiedni balanser (zazwyczaj zintegrowany w dobrych tadowarkach LiPo) jest niezbedny do tado-
wania wieloogniwowych akumulatoréw LiPo. Balanser (rowniez czesto okreslany jako stabilizator) za-
pobiega przefadowaniu pojedynczego ogniwa LiPo przez sprawdzanie napigcia pojedynczych ogniw.

Przetadowanie ogniwa LiPo (maks. napiecie ogniwa 4,24 V) moze spowodowa¢ nadmuchanie
akumulatora LiPo, a nawet pozar lub eksplozjg!
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taduj tylko sprawne i nieuszkodzone akumulatory. Jesli izolacja zewnetrzna akumulatora lub obudowa
akumulatora jest uszkodzona badz sam akumulator jest zdeformowany lub jego rozmiary sig zwigkszyty,
w zadnym wypadku nie moze by¢ on tadowany. W takich przypadkach istnieje ryzyko nagtego wybuchu
lub pozaru!

Nigdy nie taduj akumulatoréw bezpo$rednio po ich uzyciu. Pozostaw akumulatory najpierw do ostygnie-
cia (co najmniej 5-10 minut).

W celu natadowania akumulatora nalezy wyja¢ go z modelu. Przed tadowaniem odtaczy¢ catkowicie
akumulator napedowy od regulatora predkosci.

Ustawi¢ tadowarke i akumulator na odpornej na temperature, niepalnej powierzchni.

tadowarka i akumulator nagrzewajq si¢ podczas tadowania. Z tego wzgledu nalezy zachowa¢ wystar-
czajacy odstep miedzy tadowarka i akumulatorem. Nigdy nie stawia¢ akumulatora na tadowarce. Nigdy
nie nalezy zakrywac tadowarki i akumulatora. Nie wystawiaj fadowarki ani akumulatora na dziatanie
wysokich/niskich temperatur ani na bezpo$rednie dziatanie promieni stonecznych.

Nigdy nie taduj akumulatoréw bez nadzoru.

taduj regularnie akumulatory (co ok. 2-3 miesiace), poniewaz w przeciwnym razie na skutek samoroz-
tadowania akumulatoréw dojdzie w nich do gtebokiego roztadowania. Przez to akumulatory stajq sie
bezuzyteczne!

Akumulatory NiMH (z wyjatkiem specjalnych typéw o niskim poziomie samoroztadowania) tracq energie
w ciggu kilku tygodni.

Akumulatory LiPo zwykle zachowuja energie przez kilka miesiecy, ale sg trwale uszkadzane w wyniku
gtebokiego roztadowania i nie moga by¢ potem diuzej uzywane.

Nigdy nie uzywaj zbyt wysokiego pradu tadowania; postepuj zgodnie z instrukcjami producenta, aby
uzyskac idealny lub maksymalny prad tadowania.

Po catkowitym natadowaniu odfgczy¢ akumulator od tadowarki.

tadowarki i akumulatory nie moga by¢ wilgotne ani mokre. Istnieje niebezpieczenstwo porazenia pra-
dem elektrycznym, a ponadto niebezpieczenstwo pozaru i eksplozji akumulatora!

Szczegolnie akumulatorowe baterie z technologig litowa (np. LiPo) sg bardzo wrazliwe na wilgo¢ z
powodu zawartych w nich substancji chemicznych!



8. Ladowanie akumulatora do jazdy

+ Produkt ten dostarczany jest z 6-ogniwowym akumulatorem napedowym NiMH i pasujaca tadowarka NiMH. Pod-
czas fadowania akumulatora do jazdy nalezy przestrzega¢ instrukcji obstugi tadowarki.

Uwaga!

Znajdujacej sie w zestawie tadowarki NiMH mozna uzywa¢ wylacznie do fadowania akumulatora
NiMH. W przypadku préby natadowania akumulatora LiPo za pomoca tadowarki NiMH istnieje ryzy-
ko pozaru i wybuchu!

Akumulator do jazdy LiPo mozna tadowa¢ wytacznie przy uzyciu odpowiedniej tadowarki do akumulatoréw
LiPo (a akumulator NiMH tylko przy uzyciu tadowarki do akumulatoréw NiMH). Jesli wiec chcesz kupi¢
akumulator napedowy LiPo do pojazdu, potrzebujesz ponadto odpowiedniej tadowarki LiPo.

Akumulator do jazdy w chwili dostawy jest z reguty roztadowany i musi zosta¢ natadowany. Zanim akumulator
osiggnie swojg maksymalng wydajno$¢, wymaganych jest kilka cykli tadowania i roztadowania.

Akumulatory NiMH lub LiPo nie stwarzaja zadnych probleméw przy cze$ciowym roztadowaniu baterii. Uprzednie
roztadowanie zwykle nie jest konieczne.

Wysokiej jakosci akumulatory maja nie tylko wieksza pojemno$¢, co pozwala na diuzsza jazde modelem, ale row-
niez wyzsze napiecie wyjciowe pod obcigzeniem. Oznacza to, ze silnik ma wieksza moc, co przektada sie na
lepsze przyspieszenie i wigksza predkos¢.

Akumulatory nagrzewajq si¢ podczas tadowania lub roztadowywania (jazda pojazdem). Akumulatoréw nie nalezy
tadowac, dopdki nie schtodza sie do temperatury pokojowej. To samo obowigzuje po natadowaniu akumulatora; nie
nalezy uzywa¢ akumulatora w pojezdzie, dopoki akumulator nie ostygnie dostatecznie po natadowaniu.

Nalezy uzywa¢ wytacznie tadowarki, ktéra jest odpowiednia do typu uzywanego akumulatora (np. NiMH lub LiPo).

Aby natadowa¢ akumulator napedowy, nalezy wyja¢ go z pojazdu i odtaczy¢ catkowicie od regulatora predkosci.
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9. Uruchomienie

a) Otwieranie/zdejmowanie nadwozia

Nadwozie mozna otworzy¢ w celu wiozenia akumulatora napedowego lub dokonania ustawien regulatora predkosci.
W tylnej czesci pojazdu znajduje sie specjalna blokada z systemem szybkiego otwierania.

& Nie przekrecac blokady z systemem szybkiego otwierania. Podczas otwierania i zamykania nie uzywaé
sity.

Otwieranie nadwozia

Nacisna€ i przytrzyma¢ okragly przycisk (A) posrodku
blokady z systemem szybkiego otwierania i przekre-
ci¢ uchwyt (B) 0 90° w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazéwek zegara (w lewo).

Zwolni¢ przycisk.

Teraz mozna otworzy¢ nadwozie.
Zamykanie nadwozia
+ Zamkna¢ nadwozie.

+ Nacisna¢ i przytrzyma¢ okragty przycisk (A) posrodku
blokady z systemem szybkiego otwierania i przekreci¢
uchwyt (B) 0 90° w kierunku zgodnym z ruchem wska-
zowek zegara (w prawo).

+ Zwolni¢ przycisk.
Regulacja zatrzasku blokujacego

Jezeli blokada z systemem szybkiego otwierania nie daje
si¢ poprawnie otwieraC lub zamykac, nalezy sprawdzic,
czy zatrzask blokujacy (C) w $rodku poluzowat sie lub jest
przekrecony.

Zatrzask blokujacy (C) musi by¢ ustawiony tak, aby znaj-
dowat sie pod katem 90° do uchwytu (B). Tylko wtedy
blokada z systemem szybkiego otwierania da sig zwolni¢
i zamknag.

Demontaz nadwozia

Potaczenie przegubowe pomigdzy pojazdem a nadwo-
ziem mozna w prosty sposdb odkreci¢ poprzez wykrece-
nie dwoch $rub (D) na przedniej czesci pojazdu (po jednej
Srubie po lewej i prawej stronie).
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b) Konfiguracja regulatora predkosci

Regulator predko$ci wyposazony jest w dwa mostki wty-
kowe, za pomocg ktérych mozna konfigurowa¢ funkcije
jazdy i typ akumulatora.

[odo ofoq]

Enable Disable|

Batiery 290 ©[0]

Lipo  NiMH

Mostek wtykowy ,Reverse” (zmiana kierunku ruchu) (A):
Mozna wytaczyc¢ (,Disable”) lub wigczy¢ (,Enable”) funkcje
jazdy do tytu.

Mostek wtykowy ,Battery” (akumulator) (B): Ustaw tutaj,
jaki akumulator jazdy zostanie podtaczony do regulatora
predkosci (akumulator LiPo czy NiMH).

Wazne!
Jezeli korzystasz z akumulatora LiPo, ale usta- §

wisz typ akumulatora na ,NiMH’, dojdzie do
gtebokiego roztadowania akumulatora i jego
zniszczenia.

Dlatego przed jazda pojazdem nalezy zawsze
uwazac na to, by ustawi¢ prawidtowy typ aku-
mulatora.

Przy ustawieniu ,LiPo” regulator predko$ci redukuje moc silnika do 50 % przy napieciu akumulatora ponizej 6,5 V.

Jesli napigcie akumulatora jest mniejsze niz 6,0 V, wowczas regulator predkosci wytacza silnik. W ten sposéb akumu-
lator LiPo jest zabezpieczony przed szkodliwym gtebokim roztadowaniem.

Przy ustawieniu ,NiMH" moc silnika jest zmniejszana przy napigciu akumulatora ponizej 4,5 V; silnik jest wytaczany
przy napigeciu akumulatora ponizej 4,0 V.

c) Wkladanie baterii/akumulatoréw do nadajnika

Otwoérz komore na baterie na nadajniku i wiéz baterie lub catkowicie natadowane akumulatory. Upewnij sie, Ze bie-
gunowos¢ jest prawidiowa (plus/+ i minus/-), patrz etykieta w komorze na baterig. Zamknij ponownie komore baterii.

Poza tym przestrzegaj dotaczonej osobno instrukcji obstugi systemu zdalnego sterowania.

d) Uruchamianie nadajnika

Wiacz nadajnik i ustaw trymer funkcji kierowania i jazdy w pozyciji Srodkowej. Jezeli nadajnik posiada funkcje Dualrate,
nalezy ja wytaczy¢ lub ustawi¢ w taki sposob, aby kat skretu kierownicy nie byt ograniczony.

Poza tym przestrzegaj dotaczonej osobno instrukcji obstugi systemu zdalnego sterowania.
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e) Wktadanie akumulatora do jazdy do pojazdu

Uwagal!
Akumulator do jazdy nie moze by¢ jeszcze podtaczony do regulatora predkosci obrotowe;j. Najpierw nalezy
uruchomi¢ nadajnik, patrz rozdziaty 9. c) i d).

Wazne!

Pojazd ten pasuje wytacznie do akumulatora NiMH z 6 ogniwami (napigcie znamionowe 7,2 V) lub do
akumulatora LiPo z 2 ogniwami (napiecie znamionowe 7,4 V).

Jesli uzywane sa akumulatory do jazdy z wigkszq liczbg ogniw, istnieje ryzyko pozaru na skutek prze-
grzania regulatora predkosci obrotowej, poza tym naped pojazdu zostanie przecigzony i uszkodzony (np.
mechanizm réznicowy). Utrata gwaranciji/rekojmi!

Sprawdz, czy akumulator ma system wtykowy pasujacy do regulatora predko$ci obrotowej i czy polaryza-
cja jest prawidtowa (czerwony kabel = plus/+, czarny kabel = minus/-).

Odepnij dwa paski z rzepami (A) mocowania akumulatora.
Nastepnie widz akumulator w mocowanie akumulatora
(B).

Jesli przewdd faczacy akumulatora jest bardzo krotki, na-

lezy go wiozy¢ do uchwytu akumulatora w taki sposdb,
aby przewod taczacy byt skierowany do przodu.

Pociagnij mocno dwa paski z rzepami (A), aby akumulator
napgdowy zostat mocno osadzony, i zapnij rzepy.

f) Podtaczanie akumulatora do jazdy do regulatora predkosci obrotowej

Aby zapobiec nagtemu uruchomieniu sie két, a tym samym niekontrolowanemu uruchomieniu modelu (np.
jesli ustawione jest trymowanie napedu), nalezy umiesci¢ pojazd modelowy na odpowiednim wsporniku
(lub skrzyni startowej), tak aby kota mogty sie swobodnie obraca¢ w przypadku awarii.

Nie dotykaj napedu. Nie przytrzymuj kot.

Teraz nalezy wytaczy¢ regulator predko$ci obrotowej (przetacznik zasilania w pozycji ,OFF”). Wiacznik/wytacznik
znajduje sie u gory na nadwoziu, bezposrednio obok serwomechanizmu uktadu kierowniczego. Nastepnie uruchom
nadajnik, jesli do tej pory tego nie zrobite$ (patrz rozdziat 9. d) i e).

Dopiero teraz mozna podtaczy¢ akumulator do jazdy do regulatora predkosci obrotowej. Nalezy zwréci¢ uwage na
prawidtowa polaryzacje (czerwony kabel = dodatni/+, czarny kabel = ujemny/-). Przy podtaczaniu wtyczki akumulatora
do regulatora predkosci obrotowej nie nalezy uzywac sity.

Wazne!
Pojazd ten pasuje wytacznie do akumulatora NiMH z 6 ogniwami (napigcie znamionowe 7,2 V) lub do
akumulatora LiPo z 2 ogniwami (napiecie znamionowe 7,4 V).

Upewnij sig, ze kable nie dostajg sie do uktadu do jazdy lub kierowniczego pojazdu. Do mocowania nalezy wykorzy-
sta¢ np. opaske zaciskowa.
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g) Wiaczanie regulatora predkosci

Wiaczy¢ regulator predkosci, przesuwajac przetacznik su-
wakowy w potozenie ,ON”.

Nalezy odczeka¢ kilka sekund (zostaw dzwignig przyspie-
szanialhamowania na nadajniku w pozycji neutralnej, nie
wolno nig poruszac), az regulator ukonczy autotest.

—> Jesli regulator predkosci nie wykryt sygnatu
nadajnika lub nie znalazt si¢ w prawidiowej
pozycji neutralnej, czerwona dioda LED nadal
miga. Regulator nie moze by¢ uzywany.

Znaczenie sygnatéw dzwiekowych

Dioda stanu

+ 1 krotki dzwiek: Wykryto akumulator napedowy
NiMH/NiCd

+ 2 krotkie dzwigki: Wykryto 2-ogniwowy akumulator
LiPo.

+ 1 diuzszy dzwiek: Autotest ukorczony, dzwignia przy-
spieszania/lhamowania na nadajniku znajduje sie w
pozycji neutralnej, regulator predkosci jest gotowy
do pracy

+ Dioda LED wylaczona: Dzwignia przy$pieszenia/ha-
mowania na nadajniku jest w pozycji neutralnej

+ Dioda LED miga: Dzwignia przy$pieszenialhamowa-
nia na nadajniku jest w pozycji do jazdy do przodu
lub do tytu

+ Dioda $wieci sie: Petne przyspieszenie do przodu

——> Sygnaty dzwigkowe powodowane sg krétkimi rozruchami silnika.

Sprawdz teraz dziatanie napedu i uktadu kierowniczego pojazdu.
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h) Sterowanie pojazdem

Zamkna¢ nadwozie, patrz rozdziat 9. a). Gotowy do jazdy pojazd postaw na podiodze. Nie chwytaj przy tym za naped,
nie trzymaj pojazdu za kota.

1. Zwolni¢ dzwignie przyspieszania/hamowania (pozycja neutralna), pojazd rusza lub nie porusza sie (w razie po-
trzeby skorygowa¢ trymowanie funkcji jazdy na nadajniku).

P

2. Aby jecha¢ naprzod, powoli pociagnij dzwignie przyspieszenialhamowania w kierunku uchwytu.

A0

3. Pojedz naprzéd i zahamuj (pojazd reaguje z opdznieniem; nie zatrzymuije sie powoli), odsuh dzwignie przyspie-
szenia/hamowania od uchwytu bez przerywania.

W N

4. Jedz do przodu, zahamuj i jedz wstecz: Odchyl dzwignie przy$pieszenialhamowania od uchwytu bez przerwy
(hamowanie); gdy pojazd jest nieruchomy, przestaw dzwignie przy$pieszenia/lhamowania na krotka chwile (okoto
1 sekundy) w potoZenie neutralne, a nastepnie odchyl dzwignie przy$pieszenia/hamowania od uchwytu (pojazd
porusza si¢ teraz do tytu)

AN AN AN AN

Jazda do przodu Hamowanie Jedli pojazd stoi, odcze- Jazda do tylu
kaj chwile (1 sekunda)

Jesli dzwignia przyspieszenia/hamowania jest ciggnieta bezposrednio od przodu do tytu bez zatrzymywania, zadziata
funkcja hamowania napedu (pojazd nie jedzie do tytu).

Jezeli zmieni sig bezposrednio z jazdy do przodu na jazde do tytu, nalezy najpierw dzwignie przyspieszenia’hamo-
wania odsunag¢ od uchwytu i woéwczas ustawi¢ jg w pozycji neutralnej (jesli pojazd podczas tej fazy jedzie do przodu,
wykonywany jest réwniez proces hamowania). Gdy dzwignia przyspieszenia/hamowania zostanie po raz drugi odsu-
nigta od uchwytu, pojazd jedzie do tytu.

——> Oznacza to, ze po jezdzie do przodu pojazd nie porusza sie do tylu, dopdki dzwignia przyspieszenia/
hamowania nie zostanie odsunieta od uchwytu po raz drugi. Jest to wymagane ze wzgledu na funkcje ha-
mowania; dodatkowo chroni naped przed przecigzeniem wskutek natychmiastowej zmiany kierunku jazdy
z jazdy do przodu na jazde do tytu.
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Dzwigni przyspieszenialhamowania na nadajniku nalezy uzywa¢ bardzo ostroznie do prowadzenia po-
jazdu i nie jezdzi¢ zbyt szybko na poczatku, zanim nie poznasz reakcji pojazdu na operacje. Nie wykonu;
szybkich i skokowych ruchdw na elementach sterujgcych nadajnika.

Nigdy nie kieruj anteny nadajnika bezpo$rednio na pojazd, poniewaz znacznie zmniejsza to zasigg. Naj-
wiekszy zasieg osiaga sie wtedy, gdy anteny nadajnika i pojazdu sg ustawione pionowo i réwnolegte.

Jesli pojazd ma sktonno$¢ do pociggania w lewo lub w prawo, nalezy odpowiednio ustawi¢ na nadajniku
trymer stuzacy do kierowania pojazdem.

Podczas zmiany kierunku jazdy pomiedzy jazda w przdd i w tyt dzwignia przyspieszenia/hamowania musi
znajdowac sig w pozycji neutralnej przez krotki czas (okoto 1 sekundy) (pozycja neutralna = zwolnij dzwig-
nie, nie poruszaj nig). Jesli dzwignia przyspieszenialhamowania jest ciagnieta bezposrednio od przodu do
tytu bez zatrzymywania, zadziata funkcja hamowania napedu (pojazd nie jedzie do tytu).

Zatrzymaj jazde natychmiast, gdy stwierdzisz nietypowe reakcje pojazdu na polecenia kierowania na na-
dajniku lub gdy pojazd wiecej nie reaguje. Takie zachowanie moze powodowac staby akumulator do jazdy,
niski poziom natadowania baterii w nadajniku lub zbyt duzy odstep miedzy pojazdem i nadajnikiem.

Réwniez zlozona/uszkodzona antena odbiornika, zaktocenia na stosowanym kanale radiowym (np. tacz-
no$¢ radiowa innych urzadzen, Bluetooth®, WLAN) lub niekorzystne warunki nadawczo-odbiorcze mogq
by¢ przyczyna nietypowych reakcji pojazdu.

Zanim wymienisz roztadowany akumulator napgdowy na w petni natadowany i bedziesz kontynuowat jaz-
de, nalezy odczekac koniecznie okoto 5-10 minut do momentu, az silnik i regulator predkosci dostatecznie
sig ochtodza.

i) Zakoniczenie jazdy
Aby zakonczyc¢ jazde, postepuj nastepujaco:

+ Zwolnij dzwignig przy$pieszenialhamowania na nadajniku, aby znalazta si¢ w pozycji neutrainej, powalajac pojaz-
dowi na zatrzymanie.

+ Po zatrzymaniu pojazdu wytacz regulator predko$ci obrotowej (pozycja ,OFF”).

N

Nie chwytaj przy tym za kota ani naped i w zadnym wypadku nie poruszaj dzwignig przy$pieszania’lhamo-
wania na nadajniku! Nie trzymaj pojazdu za kota!

Uwaga!

Silnik, regulator i akumulator podczas pracy sa bardzo ciepte! Dlatego nie dotykaj tych czgsci natychmiast
po jezdzie, istnieje niebezpieczenstwo oparzen!

+ Odtacz akumulator do jazdy od regulatora predkosci obrotowej. Catkowicie roztacz potaczenie wtykowe.

+ Dopiero teraz nadajnik moze zosta¢ wytgczony.
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10. Mozliwosci regulaciji w pojezdzie

a) Regulacja pochylenia kota
Pochylenie kot oznacza nachylenie poziomu két wzgledem pionu.

Tt paf

Ujemne pochylenie Dodatnie pochylenie
(Gorne krawedzie kot skierowane do wewnatrz) (Gorne krawedzie kot skierowane na zewnatrz)
——> Ustawienie két na dwdch rysunkach powyzej jest przesadzona, aby pokazac réznice pomiedzy ujemnym i

dodatnim pochyleniem. Oczywiscie, takie ekstremalne ustawienie nie powinno by¢ stosowane w przypad-
ku regulacji w modelu pojazdu!

Negatywny kat pochylenia przednich kot zwigksza poprzeczne sity kierujace kot podczas jazdy na zakretach, uktad
kierowniczy reaguje bardziej bezposrednio i zmniejsza sity kierujace. W tym samym czasie kofo jest dociskane w
kierunku osi na zwrotnice. Kompensuije to osiowy luz tozysk, a zachowanie podczas jazdy staje si¢ cichsze.

Negatywny kat pochylenia tylnych két zmniejsza nachylenie tylnej czesci pojazdu i sktonno$¢ do zarzucania na
zakretach.

Z drugiej strony regulacja dodatniego pochylenia zmniejsza sity poprzeczne dziatajace na opony i zasadniczo nie
nalezy jej stosowac.

Regulacja pochylenia kot na przedniej osi:

Tak zwane zawieszenie kulkowe przegubowe” na osi
przedniej sklada sie ze specjalnie uksztattowanej zwrot-
nicy, dwdch $rub kulowych (A i B) i dwoch zewnetrznych |
plastikowych wkretéw dociskowych (C). i

Aby wyregulowa¢ nachylenie kota, trzeba przekreci¢ $ru- &
by kulowe (A) i (B) matym kluczem inbusowym 2,5 mm
(D), ktéry wktada sie przez otwér $ruby bez tha (C).

Sruby bez tha z tworzywa sztucznego (C) mozna dociag-
na¢ lub odkreci¢ wiekszym kluczem inbusowym 5 mm (E).
Stuzg one jednak tylko do przymocowania zwrotnicy do
$rub kulowych (A) i (B).

Nigdy nie dokrecaj na site wkretow bez tha (C), w przeciw-
nym razie zawieszenie kota nie bedzie mogto sie swobod-
nie poruszac. Nie wolno jednak zbyt luzno wkreca¢ wkre-
tow bez tba (C), gdyz w przeciwnym razie $ruby kulowe i
zwrotnica bedzie sie chwiac.
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Opcje ustawiania:

+ Aby wyregulowa¢ nachylenie kota, trzeba przekreci¢ metalowe $ruby kulowe matym kluczem inbusowym 2,5 mm
(D).

+ Aby dociagna¢ mocniej (lub odkrecic) Sruby bez tba z tworzywa sztucznego (C), nalezy uzy¢ wigkszego klucza
inbusowego 5 mm (E). Jak juz opisano, musza one by¢ tak ustawione, aby metalowe $ruby kulowe w zwrotnicy
mogly sie swobodnie poruszac, ale nie chwiaty.

Ujemne ustawienie pochylenia:

Obro¢ gorng srube kulowa (A) zgodnie z ruchem wskazowek zegara w prawo i dolng $rube kulowg (B) pod tym
samym katem przeciwnie do ruchu wskazowek zegara, w lewo.

Dodatnie wyregulowanie pochylenia:

Obré¢ gorng $rube kulowa (A) przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara w lewo i dolng $rubg kulowa (B) pod tym
samym katem zgodnie z ruchem wskazéwek zegara, w prawo.

—>  Przekreci¢ $ruby kulowe (A) i (B) malym kluczem inbusowym (D) za kazdym razem tylko o jedng czwartg
obrotu i sprawdzi¢ nastepnie zachowanie pojazdu podczas jazdy.

Maty otwoér szesciokatny w srubach kulowych (A) i (B) jest widoczny tylko wtedy, gdy patrzymy przez duzy
otwor szesciokatny w plastikowych wkretach dociskowych (C).

Srub kulowych nie nalezy wykrecac zbyt mocno, gdyz moze to spowodowac wypadniecie osi napedowej
(w przeciwnym razie gwint $rub kulowych nie bedzie sig juz trzymat w wahaczach).

Regulacja pochylenia két na tylnej osi:

Nachylenie kota reguluje sie poprzez obrécenie $ruby (A)
gbrnego wahacza poprzecznego.

Poniewaz $ruba ta ma gwint lewy i prawy, nie trzeba zdej-
mowa¢ wahacza, aby wyregulowa¢ nachylenie kofa.

Ponadto istnieje kilka réznych punktéw mocowania gorne-
go wahacza do tylnej zwrotnicy (B).

Jesli wahacz zostanie przymocowany do innego punktu,
moze to spowodowaé zmiane pochylenia, gdy koto wsunie
sig i wysunie na resorach.

Producent dokonat juz tutaj optymalnego ustawienia dla pojazdu, dlatego nie nalezy zmienia¢ punktu mocowania (B).
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b) Regulacja zbieznosci koét

Zbiezno$¢ (zbieznos¢ z przodu = rysunek ,A”, rozbieznos¢ = rysunek A
,B") oznacza potozenie poziomu két wzgledem jazdy.

Podczas jazdy kota sg pchane przez opér toczenia z przodu i dlatego
nie sg juz doktadnie rownolegte do kierunku jazdy.

Aby to zrekompensowac, kota nieruchomego pojazdu mozna regulo-
wac w taki sposob, aby byly lekko skierowane do wewnatrz z przodu.
W ten sposdb poprawia sie rowniez prowadzenie boczne opony, dzie-
ki czemu reakcja uktadu kierowniczego jest bardziej bezposrednia.

Jesli wymagana jest tagodniejsza reakcja uktadu kierowniczego, moz-
na to osiggna¢ poprzez ustawienie rozbieznosci, tzn. kota nierucho-
mego pojazdu skierowane na zewnatrz.

C Kat zbieznosci wynoszacy ponad 3° zbieznosci z przodu

(A) lub rozbieznos¢ (B) prowadzi do probleméw w obstu-
dze i zmniejszonej predkosci, a poza tym zwigksza sie
zuzycie opon.

Powyzszy rysunek przedstawia bardzo wyolbrzymione ustawienie, ktére stuzy jedynie do zilustrowania
rdznicy miedzy zbieznoscig i rozbieznoscia. Jesli takie ustawienie zostanie wybrane dla pojazdu, bardzo
trudno jest nim kierowac!

Regulacja zbieznosci na przedniej osi:

Zbiezno$c¢ i rozbiezno$¢ mozna regulowaé poprzez prze-
krecenie dzwigni drazkéw kierowniczych (A). Poniewaz
ma ona gwint lewy i prawy, nie trzeba jej zdejmowac, aby
wyregulowac zbiezno$c¢.

Zawsze obracaj obie dzwignie drazkéw kierowniczych
réwnomiernie (lewe i prawe koto przednie), w przeciwnym
razie trzeba bedzie wyregulowa¢ trymowanie nadajnika
(lub nawet sterowanie serwo uktadu kierowniczego po-
przez regulacje drazka serwo).

W zwrotnicy (B) znajduje sie kilka punktéw mocowania
dzwigni drazkdw kierowniczych; stuzg one do zmiany kata
skretu kota przedniego (kat Ackermanna).

Producent dokonat juz tutaj optymalnego ustawienia, dlatego nie nalezy zmienia¢ punktu mocowania (B).

Regulacja zbieznosci na tylnej osi:

Zbiezno$c¢ osi tylnej tego pojazdu jest stata i nie moze zosta¢ ustawiona.
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¢) Regulacja amortyzatorow

Przednia o$ Tylna o$

Na gérnym korcu amortyzatora (A) mozna dokona¢ ustawienia naprezenia wstepnego resora przez wiozenie klipsow
z tworzywa sztucznego.

Amortyzatory na przedniej i tylnej osi pojazdu mogq by¢ montowane w réznych potozeniach u géry mostka amor-
tyzatora (B) i na dolnym wahaczu (C). Jednak producent wybrat juz tutaj optymalng pozycje, wiec zmiany powinni
dokonywa¢ wytacznie zawodowi kierowcy.

Zawsze nalezy regulowac amortyzatory jednej osi w ten sam sposob (lewe i prawe koto przedniej lub tylnej osi),
poniewaz w przeciwnym razie moze to niekorzystnie wptyna¢ na zachowanie pojazdu podczas jazdy.

Profesjonalni kierowcy moga réwniez stosowaé sprezyny o réznej twardosci lub wypetnia¢ amortyzatory olejem thu-
migcym o innej lepkosci. MoZliwe bytoby réwniez zamontowanie aluminiowych amortyzatoréw, ktére mozna regulo-
wac za pomocg radetkowanego pokretta.

Podobnie jak w ,prawdziwym” samochodzie amortyzatory (lub gumowe uszczelki w amortyzatorach) w modelu po-
jazdu sg czescig zuzywajaca sig. W przypadku gdy olej wyptynie z amortyzatoréw (np. wiszace wahacze s mocno
nasmarowane, $lady kapania), nalezy wymieni¢ uszczelki lub amortyzatory.
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11. Czyszczenie i konserwacja

a) Ogdlne informacje

Przed kazdym czyszczeniem regulatora predko$ci obrotowej nalezy go wytaczy¢ i catkowicie odtaczy¢ od niego aku-
mulator. Jesli pojazd wczesniej jezdzit, nalezy najpierw catkowicie ostudzi¢ wszystkie czesci (np. silnik, regulator
predkosci obrotowej itp.).

Wyczyscic caly pojazd po jezdzie z kurzu i brudu. Uzy¢ np. czystego pedzla o dtugim wiosiu i odkurzacza. W razie
potrzeby mozna uzy¢ aerozolu ze sprezonym powietrzem.

Nie uzywa¢ srodkéw czyszczacych w aerozolu ani tradycyjnych domowych $rodkéw czyszczacych. Moze to dopro-
wadzi¢ do uszkodzenia elektroniki, poza tym takie $rodki prowadza do przebarwien tworzyw sztucznych lub karoserii.

Nigdy nie myj pojazdu woda, np. myjka wysokocisnieniowa. Moze to zniszczy¢ silnik, regulator i réwniez odbiornik.

Do wycierania karoserii mozna zastosowac¢ migkka, lekko wilgotng szmatke. Nie wyciera¢ zbyt mocno, aby nie po-
zostawi¢ zadrapan.

b) Przed kazda jazda lub po niej

Czesci i potaczenia srubowe moga sie poluzowa¢ w wyniku drgan i wstrzaséw silnika podczas jazdy.
Z tego powodu przed kazda jazda i po niej nalezy sprawdzi¢ nastepujace pozycje:

* bezpieczne zamocowanie nakretek kot i wszystkich potaczen Srubowych pojazdu;

+ mocowanie regulatora predkosci, wigcznika / wytacznika, odbiornika;

+ przyklejenie opon do felg, ew. stan opon;

+ mocowanie wszystkich kabli (nie powinny sie dostawa¢ do ruchomych czesci pojazdu).

——> Poza tym po kazdym uzyciu pojazdu nalezy go sprawdzié pod katem uszkodzen. W przypadku stwierdze-
nia uszkodzen pojazd nie moze by¢ uzytkowany ani uruchamiany.

W przypadku konieczno$ci wymiany zuzytych czesci pojazdu (np. opon) lub uszkodzonych czesci pojazdu
(np. ztamanego wahacza) nalezy stosowac wytacznie oryginalne czesci zamienne.
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¢) Wymiana kota

Opony sg przymocowane do obreczy, przez co nie moga sie od niej oddzieli¢. Jesli opony s zuzyte, nalezy wymieni¢
cate koto.

Po odkreceniu nakretki kota (A) Sciagnag koto z osi kota.

Nowe koto nalezy nastepnie zamontowaC w taki sposob,
aby sze$ciokatne gniazdo we wnetrzu felgi byto doktadnie
dopasowane do nakretki zabieraka kota.

Przykreci¢ koto za pomocg wczesniej odkreconej nakret-
ki (A) do osi kofa. Podczas dokrecania $rub nie nalezy
uzywac sity, poniewaz koto bedzie si¢ obraca¢ z trudem
i naped moze ulec uszkodzeniu.

Nakretka zabieraka kota (B) moze ewentualnie pozosta¢
w feldze podczas $ciggania kota tylnego lub odkreci¢ sie
od osi kota (C). Uwazaj, aby trzpien zabieraka (D) nie wy-
padt i nie zgubit sie.

Po ponownym zatozeniu kota nalezy sprawdzi¢, czy swo-
rzen zabieraka (D) znajduje sie dokfadnie w $rodku osi
kota (C) i czy lezy w odpowiednim rowku w nakretce za-
bieraka kofa (B).

W przypadku braku trzpienia zabieraka (D) nie ma moz-
liwosci przeniesienia momentu obrotowego z silnika na
koto, koto obraca sig swobodnie.
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d) Regulacja luzu miedzy zebami

Producent ustawit juz luz migdzyzebny. Z reguty nie wy-
maga on korekty.

Jednakze po diuzszej eksploatacji pojazdu $ruby mocuja-
ce silnik moga sie poluzowac z powodu wibracji.

W takim przypadku konieczne jest dokrecenie silnika,
nalezy jednak zwréci¢ uwage na prawidiowy luz migdzy-
zebny.

Wyciagna¢ obydwa Klipsy (A), nastepnie bedzie mozna
zdja¢ ostone chroniacg przed kurzem (B).

Odlegtos¢ pomigdzy gtéwnym kotem zebatym (C) a zgb-
nikiem silnika (D) musi by¢ moZliwie jak najmniejsza, jed-
nakze kota zebate nie moga sie ciezko poruszac.

Odkreci¢ nieco $ruby mocujace (E) silnika. Nastepnie
przesun silnik z zgbnikiem (D) delikatnym ruchem w kie-
runku gtéwnego kota zebatego (C).

——> Silnik nie moze sie jednak chybota¢; $ruby
mocujace mozna poluzowac¢ tylko do takiego
stopnia, aby silnik mdgt sie obracac.

Zebnik silnika i gldwne koto zebate siegajq do siebie bez
luzu. Nie jest to jednak optymalne dla zywotno$ci kot ze-
batych!

Pomiedzy zebnikiem silnika (D) a gtéwnym kotem zeba-
tym (C) umie$¢ tadSme z cienkiego papieru (F), recznie
obro¢ gtéwne koto zebate, tak aby pasek papieru (papier
maks. 80 g!) zostat przeciggniety miedzy oboma kotami
zebatymi.

Pod naciskiem papieru silnik elektryczny powinien odpo-
wiednio si¢ przesunag.

W tej pozycji dokre¢ $ruby mocujace (E) silnika.

Po przekrecenia gtdwnego kota zebatego w taki sposab,

aby mozna byto ponownie wyja¢ pasek papieru (G), oba

kota zebate powinny mie¢ wymagany odstep od siebie.
Podczas regulacji chodzi o to, by zebnik silnika znajdowat sie jak najblizej gtownego kota zgbatego bez
Scistego dotykania sig zebdw, tak aby kota zgbate poruszaly sie Scisle.
Jesli kota zebate (zebnik silnika i gléwne koto zebate) znajdujq sie w zbyt duzej odlegtosci od siebie, po
kilku sekundach jazdy zeby gtéwnego kota zebatego moga zsuwac sie z zgbnika silnika — powoduje to
utrate rekojmi/gwarancji!

Jesli jednak zebnik silnika jest docisniety do gtéwnego kota zebatego (ruch kot zebatych bez luzéw), pro-
wadzi to do utraty mocy, zwigkszonego zuzycia energii (silnik potrzebuje duzo mocy, aby obraca¢ gtéwnym
kotem zebatym) i przedwczesnego zuzycia gtéwnego kota zebatego.
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12. Utylizacja

a) Ogdlne informacje
Ei Nie nalezy miesza¢ odpaddéw elektrycznych i elektronicznych z odpadami z gospodarstw domowych!

Produkt nalezy utylizowa¢ po zakoriczeniu jego eksploatacji zgodnie z obowigzujacymi przepisami praw-
mmm  Nymi

Nalezy usuna¢ wszystkie wiozone baterie/akumulatory i pozby¢ sie ich w odpowiedni sposéb, oddzielnie

od produktu.

b) Baterie i akumulatory

Konsument jest prawnie zobowigzany (rozporzadzenie dotyczace baterii) do zwrotu wszystkich zuzytych baterii/aku-
mulatoréw. Wyrzucanie baterii z odpadami domowymi jest zabronione.

Baterie i akumulatory zawierajace szkodliwe substancje, oznaczone sq nastepujagcym symbolem, ozna-

E czajacym zakaz pozbywania sig ich wraz z odpadami domowymi. Oznaczenia metali cigzkich: Cd = kadm,
Hg = rte¢, Pb = oféw (0znaczenia znajduja sie na bateriach/akumulatorach np. pod ikong kosza na $mieci
po lewej stronie).

Zuzyte baterie/akumulatory mozna takze oddawac do nieodptatnych gminnych punktéw zbiorczych, do sklepéw pro-
ducenta lub we wszystkich punktach, gdzie sprzedawane sg baterie.

W ten spos6b uzytkownik spetnia wymogi prawne i ma swdj wkiad w ochrone srodowiska.

13. Deklaracja zgodnosci (DOC)

My, Conrad Electronic SE, Klaus-Conrad-Strale 1, D-92240 Hirschau, deklarujemy, ze produkt ten jest zgodny z
postanowieniami Dyrektywy 2014/53/UE.

——> Pelny tekst deklaracji zgodnosci UE jest dostepny pod nastepujacym adresem internetowym:

www.conrad.com/downloads

Wybierz jezyk, klikajac symbol flagi, i wprowadz numer katalogowy produktu w polu wyszukiwania;
nastepnie mozesz pobra¢ deklaracje zgodnosci UE w formacie PDF.
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14. Usuwanie usterek

Mimo ze model zostat zbudowany zgodnie z najnowsza technologia, moze doj$¢ do niewtasciwego dziatania lub uste-
rek. Z tego powodu zamiescilismy ponizej informacje dotyczace sposobéw usuwania ewentualnych usterek. Poza tym
przestrzegaj dotaczonej instrukcji obstugi systemu zdalnego sterowania.

Model nie reaguje lub reaguje nieprawidtowo

-

W przypadku systeméw sterowania radiowego 2,4 GHz odbiornik musi by¢ dostrojony do nadajnika. Proces ten jest
okreslany angielskimi pojeciami ,Binding” lub ,Pairing”. Zwykle producent przeprowadzit juz procedure uczenia, ale
mozna to zrobi¢ réwniez samodzielnie. Poza tym przestrzega¢ nalezy dotaczonej osobno instrukcji obstugi systemu
zdalnego sterowania.

Czy akumulator do jazdy w pojezdzie lub baterie/akumulatory w nadajniku sq roztadowane? Wymieni¢ akumulator
do jazdy lub baterie/akumulatory w nadajniku na nowe.

Czy najpierw zostat wigczony nadajnik, a nastepnie regulator predkosci? W przypadku zastosowania odwrotne;
kolejnosci ze wzgledow bezpieczenstwa regulator predko$ci nie dziata.

Czy akumulator do jazdy jest prawidtowo podtaczony do regulatora predko$ci? Sprawdzi¢ potaczenie wtykowe, czy
ewentualnie nie jest ono zabrudzone lub utlenione.

Czy pojazd nie jest zbyt oddalony? Przy w petni natadowanym akumulatorze do jazdy i w petni natadowanych
bateriach/akumulatorach w nadajniku mozliwy powinien by¢ zasigeg do 50 m i wiecej. Moze to jednak ulec skréceniu
przez wplywy z otoczenia, np. zaktocenia na czestotliwo$¢ nadawania lub blisko$¢ innych nadajnikéw (nie tylko
nadajniki zdalnego sterowania, ale takze urzadzenia WLAN/Bluetooth®, ktore rowniez pracuja na czestotliwosci
nadawania 2,4 GHz), odlegtos¢ od metalu, budynkow itp.

Potozenie anteny nadajnika i odbiornika wzgledem siebie ma bardzo silny wptyw na zasieg. Idealnie sprawdza sig,
gdy anteny nadajnika i odbiornika sg ustawione pionowo (a zatem obie anteny sg réwnolegte do siebie). Z drugiej
strony, jesli celujesz anteng nadajnika w pojazd, to zasieg jest bardzo krétki!

Sprawdzi¢ prawidtowg pozycje wiykow regulatora predkosci i serwa uktadu kierowniczego w odbiorniku. Jesli wtyki
sg obrécone o 180°, regulator predkosci obrotowe;j i serwo uktadu kierowniczego nie dziataja.

Jesli natomiast zamieniono sa wtyki regulatora predkosci obrotowej i serwa uktadu kierowniczego, dzwignia przy-
spieszania/hamowania steruje serwomechanizmem uktadu kierowniczego, a pokretio obrotowe steruje funkcjg
jazdy!

Pojazd nie zatrzymuje sie po zwolnieniu dzwigni przyspieszenia/hamowania

Skoryguj na nadajniku trymer do funkcji jazdy (ustaw w pozycji neutrainej).

Pojazd zwalnia lub serwo uktadu kierowniczego wykazuje niewielka badz zerowa reakcje; zasieg miedzy na-
dajnikiem a pojazdem jest bardzo krotki

.

Akumulator do jazdy jest staby lub roztadowany.

Zasilanie odbiornika, a co za tym idzie serwa uktadu kierowniczego odbywa sie za pomocg obwodu BEC regulatora
predkosci obrotowej. Z tego powodu staby lub roztadowany akumulator do jazdy prowadzi do sytuacji, w ktérej od-
biornik nie dziata prawidtowo. Wymien akumulator do jazdy na nowy, w petni natadowany (wczesniej zrobic przerwe
ok. 5-10 minut, aby silnik i regulator predkosci obrotowej dostatecznie ostygty).

Sprawdz baterie/akumulatory w nadajniku.
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Podczas jazdy pojazd jest wolniejszy lub pozostaje bez ruchu
+ Akumulator do jazdy jest staby lub roztadowany.

+ Regulator predkosci jest przegrzany, aktywowane jest zabezpieczenie przed przegrzaniem (miga czerwona dioda
LED, zostaw regulator predkosci do ostygniecia, po czym pojazd jest ponownie gotowy do jazdy).

+ Odlegtos¢ do nadajnika jest zbyt duza, regulator predkosci nie wykryt za posrednictwem odbiornika prawidtowego
sygnatu sterujgcego (lub aktywowana jest funkcja failsafe odbiornika, patrz instrukcja obstugi nadajnika).

Jazda na wprost jest nieprawidtowa

+ Ustaw jazde na wprost na nadajniku z przynalezna funkcja trymowania dla uktadu kierowniczego.

+ Sprawdz drazki uktadu kierowniczego, ramig serwa, zabezpieczenie serwa i jego ztacza Srubowe.

+ Czy pojazd miat wypadek? Nastepnie nalezy sprawdzi¢ pojazd pod katem wadliwych lub uszkodzonych czesci i
wymienic je.

Skret jest wykonywany w przeciwnym kierunku do ruchu pokretta na nadajniku

+ Na nadajniku wigcz ustawienie odwrotne dla funkcji kierowania.

Funkcja jazdy dziata przeciwnie do ruchu dzwigni przyspieszenialhamowania na nadajniku

+ Zwykle samochod musi poruszac sie do przodu, gdy dzwignia przy$pieszenia/hamowania na nadajniku jest po-
ciggnieta w strone uchwytu.

Jedli tak nie jest, wiacz na nadajniku ustawienie odwrotne funkji jazdy.

+ Jesli silnik zostat odtaczony od regulatora (np. przy naprawie pojazdu), zamieni¢ miejscami przewody silnika.

Uktad kierowniczy nie dziata lub nie dziata prawidtowo, kat skretu kierownicy za niski w pojezdzie

+ Jesli nadajnik ma ustawienie Dualrate, nalezy je sprawdzi¢ (przestrzegaj instrukcji obstugi nadajnika). Jesli usta-
wienie Dualrate jest zbyt niskie, serwo uktadu kierowniczego przestaje reagowac.

+ Sprawdz uktad kierowniczy pod katem luznych czesci; sprawdz np. czy ramie serwo jest prawidtowo zamocowane
na serwo.
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15. Dane techniczne

a) Pojazd
SKala. ..o 1:10
Odpowiedni akumulator napedowy ......Akumulator NiMH 6-ogniwowy (napigcie znamionowe 7,2 V)
Akumulator napedowy o 2 ogniwach LiPo (napiecie znamionowe 7,4 V)
NaAPEA ... Silnik elektryczny typu 550
Naped na cztery kota za posrednictwem przegubu Cardana

Mechanizm réznicowy na osi przedniej i tylnej

Niezalezne zawieszenie, podwojny wahacz
Amortyzatory olejowe ze spiralnymi resorami, regulowane
Regulowana zbiezno$¢ két przednich
Regulowane pochylenie przednich i tylnych kot
Regulator predkosci..........cccveeereienne. Prad staly przy jezdzie do przodu 40 A, do tytu 20 A
Natezenie krotkotrwale (1 s) przy jezdzie do przodu 180 A, do tytu 90 A
Wyjscie BEC 5 VIDC, 2 A

Zintegrowane zabezpieczenie przed przegrzaniem (ok. +100 °C)

Wymiary (df. X Szer. X Wys.) .....ccccuvuunee 420 x 295 x 165 mm

Wymiary opon (Szer. X @) .....cccceeuneunee 49 x 105 mm

Rozstaw Kot ............ccovveiviiininis 275 mm

Przeswit od podioza .........cc.coccveeeienne. 58 mm

Waga ..o 1998 g (bez akumulatora napedowego)

—> Niewielkie roznice w wymiarach i wadze zaleza od techniki produkgji.

b) Modut zdalnego sterowania

——>  Zwrécié¢ uwage na dotaczong osobno instrukcje obstugi uktadu zdalnego sterowania

c) Ladowarka LiPo
—> Nalezy zapoznac sie z instrukcja obstugi dotaczong oddzielnie do tadowarki LiPo.

d) Akumulator
TYP s NiMH, 6 ogniw (napiecie znamionowe 7,2 V); ze ztaczem T
POJEMNOSCE.......covvieiiriieeins 2000 mAh
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