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1. Wprowadzenie

Szanowna Klientko, Szanowny Kliencie!
Dziekujemy za zakup naszego produktu.
Produkt jest zgodny z obowigzujgacymi ustawowymi wymogami krajowymi i europejskimi.

Aby utrzymacé ten stan i zapewni¢ bezpieczng eksploatacje, uzytkownik musi przestrzegac niniejszej instrukgji obstugi!

miania i uzytkowania. Nalezy o tym pamieta¢, gdy produkt przekazywany jest osobom trzecim. Prosimy

C Niniejsza instrukcja obstugi jest czescig tego produktu. Zawiera ona wazne wskazéwki dotyczace urucha-
zachowac niniejszq instrukcje obstugi do wykorzystania w przysztosci!

Wszystkie zawarte w instrukcji obstugi nazwy firm i produktéw sg znakami towarowymi nalezacymi do ich wiascicieli.
Wszelkie prawa zastrzezone.

Potrzebujesz pomocy technicznej? Skontaktuj sie z nami:

E-mail: bok@conrad.pl

Strona www:  www.conrad.pl

Dane kontaktowe znajdujq sie na stronie kontakt: https://www.conrad.pl/kontakt
Dystrybucja Conrad Electronic Sp. z 0.0, ul. Kniaznina 12, 31-637 Krakéw, Polska

2. Opis symboli

Symbol z wykrzyknikiem w trojkacie wskazuje na wazne wskazowki w tej instrukcji uzytkowania, ktérych
nalezy bezwzglednie przestrzegac.

——> Symbol strzatki mozna znalez¢ przy specjalnych poradach i wskazéwkach zwiazanych z obstuga.



3. Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem

Ten produkt to model pojazdu z napedem na cztery kota, ktéry moze by¢ sterowany bezprzewodowo za pomocg
dostarczonego modutu zdalnego sterowania. Funkcje sterujace to: ruch do przodu / do tytu / w lewo / w prawo (w
kazdym przypadku bezstopniowo).

Wbudowany silnik jest sterowany za pomocg elektronicznego regulatora predko$ci obrotowej, a uktad kierowniczy
Za pomoca Serwo.

Pojazd (podwozie oraz karoseria) jest od razu gotowy do jazdy.
Produkt nie jest zabawka i nie jest przeznaczony dla dzieci ponizej 14. roku zycia.

Nalezy przestrzega¢ wskazéwek bezpieczenstwa zawartych w niniejszej instrukcji obstugi. Zawierajg one
wazne informacje na temat postepowania z produktem. Przeczytaj uwaznie catg instrukcje obstugi przed
uruchomieniem i uzytkowaniem pojazdu.

W przypadku nieprzestrzegania instrukcji moga wystapi¢ rézne zagrozenia; np. ryzyko zranienia.

4. Zakres dostawy

+ Zmontowany pojazd gotowy do jazdy

+ Nadajnik (zdalne sterowanie)

+ Zestaw kota zapasowego (opona x1, $ruby x4, podktadki x3, nakretka x1, nakretka kota x1, uchwyt opony x 1)
+ Instrukcja obstugi pojazdu

+ Instrukcja obstugi systemu zdalnego sterowania (na ptycie CD)

+ Non un lealet giocattolo

/\ Wymagane akcesoria (nie zawarte w zestawie)
+ tadowarka zrownowazona

+ Akumulator z gniazdem T

* 4x baterie AA

Aktualne instrukcje uzytkowania

Aktualne instrukcje obstugi mozna pobrac¢, klikajac link www.conrad.com/downloads lub skanujac
przedstawiony kod QR. Nalezy przestrzega¢ instrukcji przedstawionych na stronie internetowe.




5. Wymagane wyposazenie dodatkowe

W celu optymalnego wykorzystania pojazdu zalecamy jednak stosowanie nastepujacych elementow:

+ jeden lub kilka innych pasujacych akumulatoréw napedowych

N

Uwaga!

Pojazd i regulator predko$ci s odpowiednie dla:

- 2-ogniwowy litowo-polimerowy akumulator napedowy (napiecie znamionowe 7,4 V)
- 3-ogniwowy litowo-polimerowy akumulator napedowy (napigcie znamionowe 11,1 V)
- 6-7 ogniwowy akumulator NiMH (napigcie znamionowe 7,2 V lub 8,4 V)

Dostarczona tadowarka LiPo moze by¢ jednak uzywana tylko do tadowania jednego akumulatora
LiPo. W przypadku proby natadowania akumulatora NiMH za pomoca tadowarki LiPo istnieje ryzyko
pozaru i wybuchu!

Akumulator do jazdy LiPo mozna tadowa¢ wytacznie przy uzyciu odpowiedniej tadowarki do akumulatoréw
LiPo (a akumulator NiMH tylko przy uzyciu tadowarki do akumulatoréw NiMH). Kupujac akumulator NiMH
do pojazdu, nalezy zaopatrzy¢ sie w odpowiednig tadowarke do akumulatoréw NiMH.

+ Stojak montazowy (do prob i fatwiejszej konserwacji)

+ Rozne narzedzia (np. $rubokret, szczypce spiczaste, szesciokatny klucz trzpieniowy)

+ Sprezone powietrze w aerozolu (do czyszczenia)

« Lakier zabezpieczajacy gwint (w celu ponownego zamocowania poluzowanych potaczen $rubowych)

+ Torba transportowa

—

Liste czesci zamiennych dla poszczegdlnych produktéw mozna znalez¢ na naszej stronie internetowej w
dziale ,Do pobrania”.



6. Zasady bezpieczenstwa

N

W przypadku uszkodzen spowodowanych nieprzestrzeganiem niniejszej instrukcji obstugi naste-
puje utrata rekojmi/gwarancji. Nie ponosimy odpowiedzialnosci za szkody nastepcze!

Nie ponosimy odpowiedzialno$ci za obrazenia oraz straty materialne spowodowane nieprawidto-
wa obstuga lub nieprzestrzeganiem wskazowek bezpieczenstwa! W takich przypadkach wygasa
rekojmia/gwarancja.

Gwarancja i rekojmia nie obejmujg normalnego zuzycia podczas eksploatacji (np. zuzyte opony, kota ze-
bate) ani szkdd powypadkowych (np. ztlamany wahacz, wygieta karoseria itp.).

Szanowni Klienci! Niniejsze zasady bezpieczenstwa nie maja na celu jedynie ochrony produktu, ale stuzg
takze bezpieczenstwu Panstwa i innych oséb. W zwigzku z tym nalezy uwaznie przeczytac ten rozdziat
przed rozpoczeciem uzytkowania produktu!

a) Ogdlne informacje
Uwaga, wazna wskazowka!

Podczas uzytkowania modelu moze doj$¢ do obrazen ciata lub zniszczenia mienia. Dlatego tez nalezy
upewni¢ sie, czy posiada sie odpowiednie ubezpieczenie dotyczace uzytkowania tego modelu, np. ubez-
pieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej. W przypadku posiadania takiego ubezpieczenia nalezy przed
uruchomieniem modelu skontaktowa¢ sie z firmg ubezpieczeniowg i sprawdzi¢, czy obejmuje ono uzyt-
kowanie tego modelu.

Ze wzgleddéw bezpieczenstwa oraz certyfikacji nieautoryzowane przebudowywanie i/lub modyfikacje
produktu sg zabronione.

Produkt nie jest zabawka i nie jest przeznaczony dla dzieci ponizej 14. roku zycia.

Produkt nie moze zosta¢ zawilgocony ani zamoczony.

Nie nalezy pozostawia¢ materiatow opakowaniowych bez nadzoru, moga by¢ niebezpieczne dla dzieci.

W przypadku pytan, na ktére nie mozna znalez¢ odpowiedzi w instrukcji uzytkowania, nalezy skontakto-
wac sie z nasza firma (informacje kontaktowe znajduja sie w rozdziale 1) lub z innym wykwalifikowanym
specjalista.

Eksploatacji i obstugi zdalnie sterowanych modeli nalezy sie nauczy¢! Jesli nie miato sie jeszcze do czy-
nienia ze sterowaniem tego typu pojazdu, nalezy podej$¢ do tego zadania bardzo ostroznie i najpierw
zapoznact sie z reakcjami pojazdu na polecenia przesytane droga radiowa. Zachowaj cierpliwo$c!

Podczas uzytkowania produktu nie nalezy naraza¢ oséb, ani przedmiotéw na ryzyko! Bezpieczenstwo
wiasne uzytkownika oraz otoczenia zalezy jedynie od odpowiedzialnego obchodzenia si¢ z mode-
lem.

Eksploatacja pojazdu zgodna z przeznaczeniem wymaga okazjonalnych prac konserwacyjnych lub
napraw. Na przyktad opony zuzywajq si¢ podczas eksploatacji, a w przypadku kolizji podczas jazdy
dochodzi do ,przypadkowego uszkodzenia”.

Do prac konserwacyjnych i naprawczych nalezy uzywac wytacznie oryginalnych czesci zamiennych!



N

b) Uruchomienie

+ Instrukcje systemu zdalnego sterowania oraz tadowarki sg dotaczone oddzielnie. Przestrzegaj wskazo-
wek bezpieczenstwa i wszystkich innych zawartych w nich informacji! Nieprawidtowe obchodzenie sig w
szczegolno$ci z tadowarkg moze stwarza¢ rézne zagrozenia.

Nigdy nie nawijaj kabla antenowego! W znacznym stopniu zmniejsza to zasieg. Nalezy uwaza¢, aby nie
uszkodzi¢ kabla antenowego. Nigdy nie skracac kabla antenowego.

Nalezy uzywac tylko odpowiednich akumulatoréw do jazdy. Nigdy nie obstuguj pojazdu, korzystajac z
zasilacza, rowniez w celach testowych.

Pojazd i regulator predkosci s odpowiednie dla:

- 2-ogniwowy litowo-polimerowy akumulator napedowy (napiecie znamionowe 7,4 V).
- 3-ogniwowy litowo-polimerowy akumulator napgdowy (napiecie znamionowe 11,1V).
- 6-7 ogniwowy akumulator NiMH (napigcie znamionowe 7,2 V lub 8,4 V).

Jesli uzywane sg akumulatory do jazdy z wiekszqg liczba ogniw, istnieje ryzyko pozaru na skutek
przegrzania regulatora predko$ci obrotowej, poza tym naped pojazdu zostanie przeciazony i uszkodzony
(np. mechanizm réznicowy). Utrata gwarancji/rekojmil

Uwaga!

Znajdujacej sie w zestawie tadowarki LiPo mozna uzywa¢ wyfacznie do tadowania akumulatora
LiPo. W przypadku proby natadowania akumulatora NiMH za pomoca tadowarki LiPo istnieje
ryzyko pozaru i wybuchu!

Akumulator do jazdy LiPo mozna tadowa¢ wytacznie przy uzyciu odpowiedniej fadowarki do
akumulatoréw LiPo (a akumulator NiMH tylko przy uzyciu tadowarki do akumulatoréw NiMH). Kupujac
akumulator NiMH do pojazdu, nalezy zaopatrzy¢ sie w odpowiednig tadowarke do akumulatoréw NiMH.

Nalezy uzywac tadowarki odpowiedniej do technologii akumulatora.

Podczas uruchomienia w pierwszej kolejnosci wiaczaj zawsze nadajnik. Dopiero wtedy akumulator do
jazdy moze by¢ potaczony z pojazdem a regulator predkosci wiaczony. W przeciwnym razie moze dojs¢
do nieprzewidzianych reakcji pojazdu!

Postepowac w nastepujacy sposob:

- Przed podtaczeniem akumulatora do jazdy ustawi¢ pojazd na odpowiedniej podktadce w taki sposéb,
aby kota mogty swobodnie si¢ obracac.

- Wytaczy¢ regulator predkosci.

- Wiaczy¢ nadajnik, jesli jeszcze nie jest wiaczony. Kontrolowac jego dziatanie (np. poprzez wskaznik
pracy nadajnika).

- Ustawi¢ na nadajniku trymowanie funkcji przyspieszenia/lhamowania w potozeniu $rodkowym.

- Nastepnie podiaczy¢ w petni natadowany akumulator do jazdy do regulatora predko$ci obrotowej,
przestrzegajac biegunowosci.

- Dopiero teraz wiaczy¢ regulator predko$ci. Poczekac kilka sekund, az regulator zakonczy autotest.

- Sprawdzi¢, czy pojazd reaguje na polecenia zdalnego sterowania zgodnie z oczekiwaniami (uktad
kierowniczy i naped) przed zdjeciem go z podktadki i postawieniem na kotach na podtozu.



c¢) Jazda pojazdem

+ Niewfasciwe uzytkowanie moze spowodowa¢ powazne obrazenia ciata i uszkodzenia mienia! Nalezy
jezdzi¢ tylko wtedy, gdy kierujacy ma bezposredni kontakt wzrokowy z modelem. Z tego wzgledu nie
nalezy jezdzi¢ w nocy.

+ Nalezy jezdzi¢ tylko wtedy, gdy zdolno$¢ reagowania kierujacego nie jest niczym ograniczona. Zmecze-
nie, wptyw alkoholu lub lekéw, jak w przypadku prawdziwego pojazdu, prowadzi do btednych reakciji.

+ Nalezy pamietac, ze ten model pojazdu nie moze sig poruszaé po drogach publicznych, innych drogach
i placach publicznych. Nie uzywaj pojazdu réwniez na prywatnym terenie bez zgody jego wiasciciela.

+ Nie najezdzaj na ludzi ani na zwierzetal

+ Unikaj jazdy przy bardzo niskich temperaturach. Czesci z tworzywa sztucznego tracg przy tym swojg
elastycznos¢, co juz przy niewielkim wypadku moze prowadzi¢ do powaznych uszkodzen.

+ Nie jezdzij podczas burzy, pod liniami wysokiego napigcia ani w poblizu masztow nadawczych.
+ Tak dtugo, jak model jest uzywany, pozostaw nadajnik wigczony.

+ W celu wylgczenia pojazdu wytaczaj zawsze najpierw regulator predko$ci pojazdu, a nastepnie odtaczaj
catkowicie akumulator do jazdy od regulatora.

Dopiero teraz nadajnik moze zosta¢ wytaczony.

+ W przypadku stabych baterii (lub akumulatora) w nadajniku zasieg zmniejsza sie. Wymieni¢ baterie/
akumulatory na nowe.

Jesli akumulator do jazdy w pojezdzie jest staby, pojazd jest wolniejszy lub nie reaguje prawidtowo na
polecenia nadajnika.

Akumulator do jazdy w pojezdzie stuzy nie tylko do zasilania silnika poprzez regulator predkosci, ale
réwniez do generowania napigcia/pradu potrzebnego do pracy odbiornika i serwa uktadu kierowniczego.

W tym celu w regulatorze predkosci wbudowany jest obwdd BEC (Battery Eliminator Circuit — obwod
eliminujacy baterie, obwod elektroniczny do bezposredniego zasilania odbiornika bez dodatkowego
akumulatora odbiornika).

Jesli napigcie akumulatora do jazdy jest zbyt niskie, moze rowniez spas¢ napiecie odbiornika, w wyniku
czego pojazd nie zareaguje na polecenia sterujace nadajnika.

W takim przypadku nalezy natychmiast przerwa¢ jazde (wytaczy¢ regulator predkosci, odtaczy¢
akumulator od pojazdu, wytaczy¢ nadajnik). Nastepnie wymien akumulator do jazdy na catkowicie
natadowany lub nataduj go.

Podczas pracy nagrzewa sie silnik i naped, a takze regulator predkosci i akumulator do jazdy. Przed
kazdg wymiang akumulatora nalezy zrobi¢ przerwe trwajaca co najmniej 5-10 minut.

Przed rozpoczeciem procesu fadowania nalezy pozostawi¢ akumulator do jazdy do catkowitego osty-
gniecia.

Silnika, regulatora predkosci obrotowej i akumulatora nie wolno dotyka¢ az do ostygniecia. Niebezpie-
czefstwo oparzenia!



7. Wskazéwki dotyczace stosowania baterii oraz
akumulatoréw

je wiele niebezpieczenstw i probleméw z nimi zwigzanych. Nalezy koniecznie przestrzega¢ réznych
przepiséw zwlaszcza przy akumulatorach LiPo o duzej pojemnosci (w poréwnaniu z tradycyjnymi
akumulatorami NiMH), poniewaz w przeciwnym razie istnieje niebezpieczenstwo wybuchu lub pozaru.

j Obecnie korzystanie z baterii i akumulatorow w zyciu codziennym jest oczywisto$cia, mimo to istnie-

W zwiazku z tym nalezy przestrzega¢ ponizszych informacji oraz wskazéwek bezpieczenstwa doty-
czacych baterii i akumulatorow.

a) Ogdlne informacje

Baterie/akumulatory nie moga znalez¢ sie w rekach dzieci. Baterie/akumulatory nalezy przechowywac
w miejscu niedostepnym dla dzieci.

Nie pozwdl, aby baterie/akumulatory lezaty w widocznym miejscu, gdyz istnieje niebezpieczenstwo, ze
moggq zostaC potknigte przez dzieci lub zwierzeta domowe. Jesli tak sig zdarzy, nalezy niezwtocznie
skontaktowac sie z lekarzem!

Baterii/akumulatorow nie nalezy nigdy zwiera¢, rozbiera¢ ani wrzucaé¢ do ognia. Istnieje niebezpieczen-
stwo wybuchu!

Nieszczelne lub uszkodzone baterie/akumulatory moga spowodowa¢ przy dotknieciu poparzenia che-
miczne skory. Z tego wzgledu w takim przypadku nalezy uzywa¢ odpowiednich rekawic ochronnych.

Wyciekajace z baterii/akumulatoréw ciecze sg bardzo zracymi substancjami chemicznymi. Przedmioty
lub obiekty, ktore wejdg z nimi w kontakt, mogg ulec znacznym uszkodzeniom. Baterie/akumulatory
nalezy przechowywac¢ w odpowiednim miejscu.

Konwencjonalne, jednorazowe baterie nie moga by¢ tadowane. Istnieje ryzyko pozaru i wybuchu! Jed-
norazowe baterie przeznaczone sg, tylko do uzytku jednorazowego i po ich wyczerpaniu musza zosta¢
prawidtowo zutylizowane. tadowa¢ mozna wytacznie przeznaczone do tego celu akumulatory, przy tym
nalezy stosowa¢ odpowiednia tadowarke.

Baterie/akumulatory nalezy wyja¢ z nadajnika, gdy produkt nie jest uzytkowany przez diuzszy czas (np.
na czas przechowywania). W ten sposéb mozna unikna¢ uszkodzen spowodowanych wyciekiem elek-
trolitu z baterii/akumulatoréw. Odtaczy¢ akumulator do jazdy od modelu i wyja¢ go z modelu. Baterie i
akumulator do jazdy nalezy przechowywa¢ w suchym, chtodnym i niezakurzonym miejscu, ktére nie jest
dostepne dla dzieci.

Umiesci¢ w pomieszczeniu czujnik dymu. Nie mozna wykluczy¢ ryzyka pozaru (lub powstania
toksycznego dymu). Szczegolnie akumulatory wykorzystywane na potrzeby modelarstwa sg poddane
duzym obcigzeniom (np. wysokie prady tadowania i roztadowania, drgania itp.).

Wymieniaj w nadajniku zawsze jednoczes$nie wszystkie baterie lub akumulatory. Nigdy nie mieszaj ze
sobg baterii w petni natadowanych i na wpét wytadowanych. Nalezy uzywac tylko baterii lub akumula-
toréw tego samego typu i producenta. Nigdy nie nalezy rownoczesnie uzywac baterii i akumulatoréw!

Podczas wkfadania bateriilakumulatoréw do nadajnika lub podiaczania akumulatora do jazdy nalezy
zwréci¢ uwage na prawidtowa polaryzacje (plus/+ i minus/-). W przypadku nieprawidtowej polaryzacji
moze zosta¢ uszkodzony nie tylko model, ale rowniez akumulator. Istnieje ryzyko pozaru i wybuchul!

Nie wystawia¢ fadowarki ani akumulatora do jazdy na dziatanie wysokich/niskich temperatur ani na
bezpo$rednie dziatanie promieni stonecznych.
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Baterie/akumulatory nie moga by¢ wilgotne ani mokre. To samo dotyczy tadowarki, ktéra wchodzi w
zakres dostawy. tadowarka moze by¢ eksploatowana tylko w suchych, zamknietych wnetrzach. Wilgot-
no$¢/wilgo¢ na tadowarce moze doprowadzi¢ do zagrazajacego zyciu porazenia pradem elektrycznym!
Ponadto istnieje ryzyko pozaru lub eksplozji ze wzgledu na obecno$¢ akumulatora!

Szczegdlnie akumulatorowe baterie z technologig litowa (np. LiPo) sg bardzo wrazliwe na wilgo¢ z
powodu zawartych w nich substancji chemicznych!

Przed podtaczeniem do tadowarki nalezy catkowicie odtaczy¢ akumulator do jazdy od modelu. Nigdy
nie zostawia¢ akumulatora do jazdy podtaczonego do regulatora predkosci podczas tadowania. Moze to
doprowadzi¢ do uszkodzenia fadowarki, regulatora lub akumulatora! W celu natadowania akumulatora
do jazdy nalezy wyja¢ go z modelu.

Umiesci¢ tadowarke i akumulator na niepalnej, zaroodpornej powierzchni (np. kamienna plytka). Za-
chowac odpowiedni odstep od tatwopalnych przedmiotow. Migdzy tadowarka i akumulatorem nalezy
pozostawi¢ wystarczajacy odstep; nigdy nie ktas¢ akumulatora na tadowarce.

Nie wolno tadowa¢ akumulatoréw, ktére sg jeszcze gorace (np. z powodu wysokiego pradu roztadowa-
nia w modelu). Akumulator nalezy pozostawi¢ do schtodzenia do temperatury pokojowej, zanim zacznie
sie go fadowac.

Poniewaz podczas procesu tadowania zaréwno tadowarka, jak i akumulator wytwarzajg ciepto, koniecz-
ne jest zapewnienie odpowiedniej wentylacji. Nigdy nie przykrywaé tadowarki ani akumulatora!

Nigdy nie fadowa¢ akumulatoréw bez nadzoru. Sprawdza¢ w regularnych odstepach czasu, czy aku-
mulator nie jest nadmiernie nagrzany lub rozdety. W takim przypadku istnieje powazne ryzyko wybuchu
i pozaru! Natychmiast przerwa¢ proces fadowania, odtaczy¢ akumulator od tadowarki i zabra¢ go do
miejsca (np. na zewnatrz), gdzie eksplozja lub pozar akumulatora nie spowoduje dalszych szkéd.

Po catkowitym natadowaniu akumulatora do jazdy odtaczy¢ go od tadowarki.

Nie uszkodzi¢ zewnetrznej obudowy akumulatora.

Nigdy nie taduj uszkodzonych, znieksztatconych lub wyciekajacych akumulatoréw. Moze to prowadzi¢
do pozaru lub wybuchu! Nieprzydatne do uzycia akumulatory nalezy ekologicznie utylizowaé i nie wolno
ich wiecej uzywac.

taduj regularnie akumulatory (co ok. 2-3 miesiace), poniewaz w przeciwnym razie na skutek samoroz-
tadowania akumulatoréw dojdzie w nich do gtebokiego roztadowania. Przez to akumulatory stajq sie
bezuzyteczne!

Akumulatory LiPo zwykle zachowuja energie przez kilka miesiecy, ale sq trwale uszkadzane w wyniku
gtebokiego roztadowania i nie moga by¢ potem diuzej uzywane.

b) Dodatkowe informacje dotyczace akumulatoréw litowych

Nowoczesne akumulatory wykonane przy wykorzystaniu technologii litowej zapewniaja nie tylko
znacznie wigksza pojemnos$¢ niz akumulatory NiMH lub NiCd, ale charakteryzuja sie tez znacznie
mniejszym ciezarem. Dzieki temu ten typ akumulatora jest szczegélne atrakcyjny w zastosowa-
niach z zakresu budowy modeli, najczesciej wykorzystuje si¢ w tym celu akumulatory LiPo (lito-
wo-polimerowe).

Akumulatory litowe wymagaja jednakze szczegdlnej starannosci podczas tadowania/roztadowania
oraz podczas pracy i obstugi.

Dlatego chcemy w nastepujacej czesci instrukcji poinformowac, jakie wystepuja zagrozenia i w jaki
sposob mozna ich uniknaé, aby akumulatory zachowaty swoja sprawnos¢ przez dtugi czas.



Zewnetrzna obudowa wielu akumulatoréw litowych sktada sie tylko z grubej folii i dlatego jest ona bardzo
wrazliwa. Nigdy nie dopuszczaj do rozebrania lub uszkodzenia akumulatora, nigdy go nie upuszczaj, nie
wbijaj w niego zadnych przedmiotéw! Unikaj wszelkich mechanicznych obcigzen akumulatora, nigdy nie
ciagnij za kable przytaczeniowe akumulatora! Istnieje ryzyko pozaru i wybuchu!

Nalezy réwniez zwraca¢ na to uwage podczas montazu akumulatora w modelu lub podczas wyjmowania
go z modelu.

Podczas uzytkowania, tadowania/roztadowywania, transportu oraz przechowywania akumulatora nalezy
zapobiega¢ jego przegrzaniu. Akumulatora nie wolno ktas¢ w poblizu zrodet ciepta (np. tempomatow,
silnikow) i nalezy chroni¢ go przed bezpo$rednimi promieniami stonecznymi. W przypadku przegrzania
akumulatora istnieje ryzyko pozaru i wybuchu! Akumulator nie powinien osiaga¢ temperatury wyzszej niz
+60°C (nalezy przestrzega¢ ewentualnych dodatkowych informacji producental).

Jesli akumulator jest uszkodzony, zewnetrzna obudowa jest spuchnieta lub rozdeta, nie nalezy go uzy-
wac. Wiecej go nie tadowaé. Istnieje ryzyko pozaru i wybuchu!

Nalezy obchodzi¢ sig z akumulatorem bardzo ostroznie, nalezy uzywa¢ odpowiednich rekawic
ochronnych. Utylizowa¢ akumulator w sposéb przyjazny dla $rodowiska.

Nie przechowywac nadal takich akumulatoréw w mieszkaniu lub domu / garazu. Uszkodzone lub rozdete
akumulatory litowe moga nagle sie zapalié.

Do tadowania akumulatorow litowych nalezy uzywaé tylko przeznaczonych do tego fadowarek lub stoso-
wac prawidtowa procedure fadowania. Nie wolno uzywaé¢ konwencjonalnych tadowarek do akumulato-
réw NiCd, NiMH lub ofowiowych, poniewaz stwarzajg one ryzyko pozaru oraz eksplozjil Nalezy zawsze
dobra¢ prawidtowg procedure fadowania, w zaleznosci od akumulatora.

Jesli tadowany jest akumulator litowy z wigcej niz jednym ogniwem, nalezy koniecznie zastosowac tzw.
balanser (np. ten, ktory jest juz w dostarczonej fadowarce).

Akumulatory LiPo nalezy tadowa¢ pradem tadowania wynoszacym maks. 1C (o ile producent akumu-
latora nie podat inaczej!). Oznacza to, ze prad tadowania nie moze przekracza¢ wartosci pojemno-
§ci nadrukowanej na akumulatorze (np. pojemno$¢ akumulatora 1000 mAh, maks. prad fadowania
1000 mA=1A).

Prad roztadowywania nie moze przekracza¢ warto$ci nadrukowanej na akumulatorze.

Jedli przyktadowo w przypadku akumulatora LiPo nadrukowana jest warto$¢ ,30C”, maks. prad
roztadowania odpowiada 30-krotnej wartosci pojemnosci akumulatora (np. akumulator o pojemnosci
3500 mAh, maks. prad roztadowania 30C = 30 x 3500 mA = 105 A).

W przeciwnym razie akumulator przegrzewa si¢, co moze prowadzi¢ do znieksztatcenia/wybrzuszenia
akumulatora lub do wybuchu i pozaru!

Nadrukowana warto$¢ (np. ,30C”) nie odnosi si¢ z reguly do pradu ciagtego, lecz tylko do pradu
maksymalnego, ktory akumulator moze dostarczy¢ przez krétki okres czasu. Warto$¢ ciggta pradu nie
powinna by¢ wyzsza niz potowa podanej wartosci.

Upewnic sie, aby poszczegdlne ogniwa akumulatora litowego nie byty gleboko roztadowane. Glebokie
roztadowanie akumulatora litowego prowadzi do trwatego uszkodzenia/zniszczenia akumulatora.

Jezeli model nie posiada zabezpieczenia przed gtebokim roztadowaniem lub optycznego wskaznika zbyt
niskiego napiecia akumulatora, ocen jego zuzycie na podstawie czasu uzytkowania modelu.
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8. Ladowanie akumulatora do jazdy

+ Podczas tadowania akumulatora do jazdy nalezy przestrzega¢ instrukcji obstugi tadowarki.

Uwaga!

Znajdujacej sie w zestawie tadowarki LiPo mozna uzywa¢ wylacznie do tadowania akumulatora
LiPo. W przypadku préby natadowania akumulatora NiMH za pomoca tadowarki LiPo istnieje ryzyko
pozaru i wybuchu!

Akumulator do jazdy LiPo mozna tadowa¢ wytacznie przy uzyciu odpowiedniej tadowarki do akumulatoréw
LiPo (a akumulator NiMH tylko przy uzyciu tadowarki do akumulatoréw NiMH). Kupujac akumulator NiMH
do pojazdu, nalezy zaopatrzy¢ sie w odpowiednig tadowarke do akumulatoréw NiMH.

Zanim akumulator osiggnie swoja maksymalng wydajno$¢, wymaganych jest kilka cykli tadowania i roztadowania.

Akumulatory NiMH lub LiPo nie stwarzaja zadnych probleméw przy cze$ciowym roztadowaniu baterii. Uprzednie
roztadowanie zwykle nie jest konieczne.

Wysokiej jakosci akumulatory maja nie tylko wieksza pojemno$¢, co pozwala na diuzsza jazde modelem, ale row-
niez wyzsze napiecie wyjsciowe pod obcigzeniem. Oznacza to, ze silnik ma wigksza moc, co przektada sie na
lepsze przyspieszenie i wigksza predkosc.

Akumulatory nagrzewajq si¢ podczas tadowania lub roztadowywania (jazda pojazdem). Akumulatoréw nie nalezy
tadowac, dopdki nie schtodza sie do temperatury pokojowej. To samo obowigzuje po natadowaniu akumulatora; nie
nalezy uzywa¢ akumulatora w pojezdzie, dopoki akumulator nie ostygnie dostatecznie po natadowaniu.

Nalezy uzywa¢ wytacznie tadowarki, ktéra jest odpowiednia do typu uzywanego akumulatora (np. NiMH lub LiPo).

Aby natadowa¢ akumulator napedowy, nalezy wyja¢ go z pojazdu i odtaczy¢ catkowicie od regulatora predkosci.
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9. Uruchomienie

a) Wkladanie baterii/akumulatoréw do nadajnika

Otworzy¢ komore na baterig w nadajniku i wiozy¢ baterie lub catkowicie natadowane akumulatory. Upewnij sie, ze bie-
gunowos¢ jest prawidiowa (plus/+ i minus/-), patrz etykieta w komorze na baterig. Zamknij ponownie komore baterii.

Poza tym przestrzegaj dotaczonej osobno instrukcji obstugi systemu zdalnego sterowania.

b) Uruchamianie nadajnika

Wiacz nadajnik i ustaw trymer funkcji kierowania i jazdy w pozyciji Srodkowej. Jezeli nadajnik posiada funkcje Dualrate,
nalezy ja wytaczy¢ lub ustawi¢ w taki sposob, aby kat skretu kierownicy nie byt ograniczony.

Poza tym przestrzegaj dotaczonej osobno instrukcji obstugi systemu zdalnego sterowania.

¢) Wkiadanie akumulatora do jazdy do pojazdu

Uwaga!
Akumulator do jazdy nie moze by¢ jeszcze podtaczony do regulatora predkosci obrotowej. Najpierw nalezy
uruchomi¢ nadajnik, patrz:

,a) Wktadanie baterii/akumulatorow do nadajnika” on page 13.

,b) Uruchamianie nadajnika” on page 13.

Wazne!

Pojazd i regulator predko$ci s odpowiednie dla:
- 2-ogniwowy litowo-polimerowy akumulator napedowy (napiecie znamionowe 7,4 V).
- 3-ogniwowy litowo-polimerowy akumulator napedowy (napiecie znamionowe 11,1 V).
- 6-7 ogniwowy akumulator NiMH (napigcie znamionowe 7,2 V lub 8,4 V).

Jesli uzywane sq akumulatory do jazdy z
wigksza liczbg ogniw, istnieje ryzyko pozaru
na skutek przegrzania regulatora predkosci
obrotowej, poza tym naped pojazdu zosta-
nie przecigzony i uszkodzony (np. mecha-
nizm réznicowy). Utrata gwarancji/rekojmi!

Sprawdz, czy akumulator ma system wtykowy pasujacy do regulatora predko$ci obrotowej i czy polaryza-
cja jest prawidtowa (czerwony kabel = plus/+, czarny kabel = minus/-).

Odpia¢ dwa paski z rzepami (A) mocowania akumulatora.
Nastepnie w6z akumulator w mocowanie akumulatora (B).

Jesli przewod taczacy akumulatora jest bardzo krotki, nalezy go wiozy¢ do uchwytu akumulatora w taki sposéb, aby
przewdd taczacy byt skierowany do przodu.

Pociagnij mocno dwa paski z rzepami (A), aby akumulator napedowy zostat mocno osadzony, i zapnij rzepy.
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d) Podtaczanie akumulatora do jazdy do regulatora predkosci obrotowe;j

Aby zapobiec nagtemu uruchomieniu sig kot, a tym samym niekontrolowanemu uruchomieniu modelu (np.
jesli ustawione jest trymowanie napedu), nalezy umiesci¢ pojazd modelowy na odpowiednim wsporniku
(lub skrzyni startowe;j), tak aby kota mogty sie swobodnie obraca¢ w przypadku awarii.

Nie dotykaj napedu. Nie przytrzymuj két.

Teraz nalezy wytaczy¢ regulator predkosci obrotowej (przetacz-
nik zasilania w pozycji ,OFF”). Wiacznik/wytacznik znajduje sie
u gory na nadwoziu, bezpo$rednio obok serwomechanizmu
uktadu kierowniczego. Nastepnie uruchomic¢ nadajnik, jesli do tej
pory tego nie zrobiono patrz rozdziat:

+ ,a) Wkiadanie baterii/akumulatoréw do nadajnika” on page
13.

+ ,b) Uruchamianie nadajnika” on page 13.

Dopiero teraz mozna podtaczy¢ akumulator do jazdy do regulatora predkosci obrotowej. Nalezy zwroci¢ uwage na
prawidtowa polaryzacje (czerwony kabel = dodatni/+, czarny kabel = ujemny/-). Przy podtaczaniu wtyczki akumulatora
do regulatora predkosci obrotowej nie nalezy uzywac sity.

Wazne!
Ten pojazd nadaje sie tylko do akumulatoréw napedowych LiPo z 2 ogniwami (napigcie znamionowe 7,4
V) lub akumulatoréw napedowych NiMH z 6-7 ogniwami (napigcie znamionowe 7,2 V/ lub 8,4 V).

Upewni¢ sie, ze kable nie dostajg sie do uktadu napedowego lub kierowniczego pojazdu. Do mocowania nalezy
wykorzystaé np. opaske zaciskowa.

e) Wiaczanie regulatora predkosci

Wiaczy¢ regulator predkosci (pozycja przetacznika ,ON”, patrz rysunek w rozdziale ,d) Podtaczanie akumulatora do
jazdy do regulatora predkosci obrotowej” on page 14. Nalezy odczeka¢ kilka sekund (zostawi¢ dzwignie przyspie-
szania/lhamowania na nadajniku w pozycji neutralnej, nie wolno nig porusza¢). Regulator mierzy napigecie akumulato-
ra; w zaleznosci od niego silnik wydaje sygnaty dzwigkowe.

——> Sygnaly dzwigkowe powodowane sg krétkimi rozruchami silnika bezszczotkowego.

+ 2 sygnaty dzwigkowe: Wykryto 2-ogniwowy akumulator LiPo lub 6-ogniwowy akumulator NiMH.
+ 3 sygnaty dzwigkowe: Wykryto 3-ogniwowy akumulator LiPo

+ 3 sygnaty dzwiekowe: Wykryto 7-ogniwowy akumulator NiMH

Wazne!

Wykrycie podnapigcia (a tym samym wytaczenie napedu po roztadowaniu akumulatora LiPo w celu ochro-
ny przed szkodliwym gtebokim roztadowaniem) polega na wykryciu napigcia akumulatora przy wiaczonym
regulatorze predko$ci obrotowej.

Do regulatora nalezy podtaczac tylko w petni natadowany akumulator.
Sprawdzi¢ teraz dziatanie napedu i uktadu kierowniczego pojazdu.

W celu zaprogramowania regulatora nalezy stosowac sie do zalecen zawartych w rozdziale ,10. Programowanie
regulatora predko$ci” on page 17.s
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Wazne!
Jesli w pojezdzie stosowany jest akumulator LiPo, nalezy koniecznie skontrolowa¢ podstawowe ustawienia

tempomatu oraz sprawdzi€, czy wigczone jest zabezpieczenie podnapieciowe (zwykle 3,0 V/ogniwo). Po
wytaczeniu funkcji wykrywania niskiego napigcia dojdzie do gtebokiego roztadowania akumulatora LiPo, co
spowoduje jego uszkodzenie.

W przypadku stosowania w pojezdzie akumulatora NiMH nalezy wytaczy¢ funkcje wykrywania niskiego
napiecia lub ustawi¢ warto$¢ mniejsza niz w przypadku ustawien dla akumulatora LiPo, patrz rozdziat ,b)
Programowanie funkgji specjalnych” on page 18.

Dioda LED na regulatorze predko$ci gasnie w pozycji neutralnej lub $wieci si¢ na czerwono podczas jazdy do przodu
i do tytu. Podczas jazdy do przodu i przy petnej predko$ci dodatkowo $wieci sig zielona dioda LED.

f) Sterowanie pojazdem

1.

Zwolni¢ dzwignie przyspieszania/hamowania (pozycja neutralna), pojazd rusza lub nie porusza sie (w razie po-
trzeby skorygowac trymowanie funkcji jazdy na nadajniku).

R

Aby jecha¢ naprzéd, powoli pociagnij dzwignie przyspieszenia/hamowania w kierunku uchwytu.

-

Pojedz naprzéd i zahamuj (pojazd reaguje z opdznieniem; nie zatrzymuje sie powoli), odsun dzwignie przyspie-
szenia/hamowania od uchwytu bez przerywania.

Jecha¢ do przodu, zahamowac i jecha¢ wstecz: Odchyl dzwignie przy$pieszenialhamowania od uchwytu bez
przerwy (hamowanie); gdy pojazd jest nieruchomy, przestaw dzwignig przy$pieszenia/hamowania na krétka chwi-
le (okoto 1 sekundy) w potozenie neutralne, a nastepnie odchyl dzwignie przy$pieszenia/hamowania od uchwytu
(pojazd porusza sie teraz do tytu)

N/

W WE> e

Jazda do przodu Hamowanie Jesli pojazd stoi, odcze- Jazda do tylu
kaj chwile (1 sekunda)

-
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Jesli dzwignia przyspieszenialhamowania jest ciagnieta bezposrednio od przodu do tytu bez zatrzymywania, zadziata

funkcja hamowania napedu (pojazd nie jedzie do tytu).

Jezeli zmieni sie bezpo$rednio z jazdy do przodu na jazde do tylu, nalezy najpierw dzwignie przyspieszenia/hamo-

wania odsunag¢ od uchwytu i woéwczas ustawi¢ jg w pozycji neutralnej (jesli pojazd podczas tej fazy jedzie do przodu,

wykonywany jest réwniez proces hamowania). Gdy dzwignia przyspieszenia/hamowania zostanie po raz drugi odsu-
nieta od uchwytu, pojazd jedzie do tytu.

——> Oznacza to, ze po jezdzie do przodu pojazd nie porusza sie do tytu, dopdki dzwignia przyspieszenia/
hamowania nie zostanie odsunieta od uchwytu po raz drugi. Jest to wymagane ze wzgledu na funkcje ha-
mowania; dodatkowo chroni naped przed przecigzeniem wskutek natychmiastowej zmiany kierunku jazdy
z jazdy do przodu na jazdeg do tytu.

du i nie jezdzi¢ zbyt szybko na poczatku, zanim nie poznasz reakcji pojazdu na operacje. Nie wykonywac

C Dzwigni przy$pieszenialhamowania na nadajniku nalezy uzywa¢ bardzo ostroznie do prowadzenia pojaz-
szybkich i skokowych ruchow na elementach sterujacych nadajnika.

Nigdy nie kieruj anteny nadajnika bezposrednio na pojazd, poniewaz znacznie zmniejsza to zasieg. Naj-
wiekszy zasigg osiaga sie wtedy, gdy anteny nadajnika i pojazdu sg ustawione pionowo i réwnolegte.

Jesli pojazd ma sktonnos$¢ do pociggania w lewo lub w prawo, nalezy odpowiednio ustawi¢ na nadajniku
trymer stuzacy do kierowania pojazdem.

Zatrzymaj jazde natychmiast, gdy stwierdzisz nietypowe reakcje pojazdu na polecenia kierowania na na-
dajniku lub gdy pojazd wiecej nie reaguje. Takie zachowanie moze powodowac staby akumulator do jazdy,
niski poziom natadowania baterii w nadajniku lub zbyt duzy odstep miedzy pojazdem i nadajnikiem.

Réwniez ztozona/uszkodzona antena odbiornika, zaktocenia na stosowanym kanale radiowym (np. tacz-
no$¢ radiowa innych urzadzen, Bluetooth®, WLAN) lub niekorzystne warunki nadawczo-odbiorcze mogq
by¢ przyczyna nietypowych reakcji pojazdu.

Zanim wymienisz roztadowany akumulator napgdowy na w petni natadowany i bedziesz kontynuowat jaz-
de, nalezy odczekac koniecznie okoto 5-10 minut do momentu, az silnik i regulator predkosci dostatecznie
sig ochtodza.

g) Zakonczenie jazdy
Aby zakonczy¢ jazde, nalezy postgpowaé nastepujaco:

+ Zwolni¢ dzwignie przy$pieszenialhamowania na nadajniku, aby znalazla sie w pozycji neutralnej, pozwalajac po-
jazdowi na zatrzymanie.

+ Po zatrzymaniu pojazdu wytacz regulator predko$ci obrotowej (pozycja ,OFF”).
Nie chwytaj przy tym za kota ani naped i w zadnym wypadku nie poruszaj dzwignig przy$pieszania’lhamo-
wania na nadajniku! Nie trzymaj pojazdu za kota!
Uwaga!

Silnik, regulator i akumulator podczas pracy sg bardzo ciepte! Dlatego nie dotykaj tych czesci natychmiast
po jezdzie, istnieje niebezpieczenstwo oparzen!

+ Odtacz akumulator do jazdy od regulatora predkosci obrotowej. Catkowicie roztacz potaczenie wtykowe.

+ Dopiero teraz nadajnik moze zosta¢ wytaczony.
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10. Programowanie regulatora predkosci

a) Programowanie potozenia neutralnego oraz petnej predkosci

Jesli pojazd przy neutralnym potozeniu dzwigni przyspieszanialhamowania nie stoi w miejscu, mozna skorygowa¢ na
nadajniku trym dla trybu jazdy.

Jesli ustawienie trymowania nie jest wystarczajace (lub jesli trymer znajduje sie juz prawie na koficu ustawienia),
mozna na nowo zaprogramowac potozenie neutralne oraz petnej predkosci dla jazdy do przodu oraz do tytu.

W tym celu nalezy postepowa¢ w nastepujacy sposob:

Wiaczy¢ nadajnik i ustawi¢ dzwignie przyspieszenialhamowania w
potozeniu neutralnym (potozenie $rodkowe). Ustawi¢ trymowanie dla
trybu jazdy w potozeniu Srodkowym.

Wytaczy¢ regulator jazdy wigcznikiem/wytacznikiem (A). Nacisnaé
i przytrzymac przycisk konfiguracji (B) i wiaczy¢ regulator predkosci
(,LON").

Wskaznik LED na regulatorze predkosci miga na czerwono, a silnik
wydaje sygnat dzwiekowy. Zwolni¢ przycisk konfiguracii.

Jesli przycisk nie zostanie zwolniony, po kilku sekundach wiaczy sie
tryb programowania (patrz rozdziat ,b) Programowanie funkcji specjalnych” on page 18). W takim przypadku
wiacz regulator predko$ci i ponownie rozpocznij czynno$ci opisane powyzej.

—> Sygnaly akustyczne powodowane sg krétkimi rozruchami silnika bezszczotkowego.
+ Zwolnij dzwignie przyspieszania/hamowania na nadajniku, aby przeszta do potozenia neutralnego.

+ Krotko nacisna¢ przycisk konfiguracji (B). Wskaznik LED na regulatorze predkosci zamiga 1 raz na zielono, poza
tym zabrzmi sygnat akustyczny. Zapisano potozenie neutralne.

+ Przesuna¢ dzwignie przy$pieszania/hamowania do potozenia petnej predkosci dla jazdy do przodu, pociagnag ja.
w kierunku uchwytu i mocno przytrzymac.

Uwagal!

Jesli podczas programowania dzwignia przyspieszania/hamowania nie zostanie przesunieta lub nie zo-
stanie przesunieta wystarczajaco, po zakonczeniu programowania moze sie zdarzy¢, ze pojazd bedzie
reagowat na drobne ruchy dzwigni przy$pieszania/lhamowania nadajnika lub dojdzie do utraty kontroli nad
pojazdem. Nalezy wtedy dokona¢ ponownego programowania.

Krotko nacisnag przycisk konfiguracii (B). Wskaznik LED na regulatorze predko$ci zamiga 2 razy krétko na zielono
i zabrzmig dwa sygnaty dzwigkowe. Zapisano potozenie petnej predkosci dla jazdy do przodu.

Przestaw dzwignie przyspieszanialhamowania nadajnika w pozycje petnej predkosci dla jazdy do tytu, odsuwajac
ja do oporu od uchwytu.

Krotko nacisnac przycisk konfiguracii (B). Wskaznik LED na regulatorze predko$ci zamiga 3 razy krétko na zielono
i zabrzmig trzy sygnaty dzwigkowe. Zapisano potozenie petnej predkosci dla jazdy do tytu.

Zwolnij dzwignie przyspieszanialhamowania, aby przeszta do potozenia neutralnego.

Odczekaj 3 sekundy, az tryb konfiguracji automatycznie sie wytaczy. Regulator predkosci jest teraz gotowy do pracy
wedtug nowych ustawien.
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b) Programowanie funkcji specjalnych

——> Regulator predko$ci zaprogramowano wediug najbardziej optymalnych ustawier domy$inych.

Do trybu programowania mozna bardzo tatwo przej$¢ za pomoca przycisku konfiguracii.
W celu programowania nalezy postepowac w nastepujacy sposob:

Jesli w pojezdzie stosowany jest akumulator LiPo, nalezy skontrolowa¢ podstawowe ustawienia tempoma-
tu oraz sprawdzi¢, czy wiaczone jest zabezpieczenie podnapieciowe (zwykle 3,0 V/ogniwo). Po wylaczeniu
funkcji wykrywania niskiego napiecia dojdzie do gtebokiego roztadowania akumulatora LiPo, co spowoduje
jego uszkodzenie.

W przypadku stosowania w pojezdzie akumulatora NiMH nalezy wytaczy¢ funkcje wykrywania niskiego
napiecia lub ustawi¢ warto$¢ mniejsza niz w przypadku ustawien dla akumulatora LiPo.

Wiaczy¢ nadajnik i ustawi¢ dzwignie przyspieszenia/hamowania w
potozeniu neutralnym (potozenie $rodkowe).

Wytacz regulator predkosci (,OFF”).

Nacisnij i przytrzymaj przycisk konfiguracji (B) obok wigcznika/wytacz-
nika (A) i wiacz regulator predkosci (,ON”).

W dalszym ciagu przytrzymuj przycisk konfiguracji (B), nie zwalniaj go.

Na regulatorze predkosci miga czerwony wskaznik LED, a silnik wy-
daje sygnaty dzwigkowe (nadal trzyma¢ wcisniety przycisk konfiguracii).

Po pewnym czasie dioda LED zamiga na zielono (nadal trzyma¢ wcisniety przycisk konfiguracii).
Liczba mignie¢ sygnalizacyjnych (od 1 do 5) wskazuje, ktéra funkcja jest aktualnie wybrana.

1 zielone migniecie wskaznika LED + 1 sygnat dzwigkowy: Funkcja jazdy do przodu / do tytu lub ewentualnie tylko
do przodu

2 zielone mignigcia wskaznika LED + 2 sygnaty dzwigkowe: Hamulec silnikowy

3 zielone mignigcia wskaznika LED + 3 sygnaty dzwiekowe: Wykrywanie niskiego napigcia akumulatoréw LiPo
4 zielone migniecia wskaznika LED + 4 sygnaty dzwigkowe: Tryb startowy przy wyjezdzie

5 zielonych mignig¢ wskaznika LED + 5 sygnatéw dzwigkowych: Sita hamowania

——> Sygnaly akustyczne powodowane sg krétkimi rozruchami silnika bezszczotkowego. Jest to zalezne od sil-

nika, ale zwykle sygnaly te sg bardzo ciche. Nalezy obserwowa¢ wskaznik LED na regulatorze predkosci.

Po wyswietleniu zadanej funkcji ustawien, ktéra chce sie zmieni¢ (np. zabezpieczenie przed niskim napieciem,
dioda LED miga 3 razy na zielono + 3 sygnaty dzwigkowe silnika), zwolni¢ przycisk konfiguracii (tabela z opcjami
ustawien znajduje si¢ na nastepnej stronie).

Wskaznik LED zacznie miga¢ na czerwono. Liczba mignie¢ na czerwono wskazuje aktywng warto$¢ ustawienia
(np. zabezpieczenie przed niskim napieciem 3,0 V/ogniwo, 4 krétkie czerwone migniecia wskaznika LED, 4 sygnaty
dzwiekowe silnika).

Po krotkim nacisnieciu przycisku konfiguracji mozna zmieni¢ wartos$¢. Liczba mignie¢ LED na czerwono (i sygnatéw
dzwigkowych silnika) zmieni si¢ odpowiednio wzgledem wprowadzonej wartosci.

Aby wyjs¢ z trybu ustawien i zapisa¢ zaprogramowane wartosci, nalezy wytaczy¢ regulator predkosci. Po ponow-
nym wiaczeniu regulator predkosci bedzie dziatat wedtug nowo zaprogramowanych ustawien.

Jesli konieczna jest zmiana kolejnych ustawien, nalezy postepowa¢ w sposdb opisany powyzej.
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Czerwona dioda LED miga... (+ sygnad wikowy)

Funkcja Zielona  |1xkrotko  |2x krotko 3x krotko 4x krotko 1x d ugo 1x d ugo, 1x dugo, |1x dugo,
dioda LED 1x krétko 2x krotko [3x krotko
miga

1 [Funkcja jazdy 1x krotko  |Do przodu/  |do przodu/

hamowanie |hamowanie/
dotyu
2 |Hamowanie silnikiem [2x krotko  |0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 40%

3 |Ochrona przed zbyt |3x krétko |Wy czona |2,6 Vlogniwo (2,8 V/ogniwo (3,0 V/ogniwo |3,2 V/ogniwo (3,4 V/ogniwo
niskim napi_ciem

4 [Tryb startu 4x krotko  |powoli normalnie  |szybko bardzo szybko
5 |Maksymalna sia 5x krotko  |25% 50% 75% 100%
hamowania

——> Warto$ci zaznaczone na szaro sa podstawowymi ustawieniami wprowadzonymi przez producenta w mo-
mencie tworzenia niniejszej instrukcji. Regulator predkosci moze mie¢ inne ustawienia podstawowe; nale-
zy zwréci¢ uwage na liczbe migajacych sygnatéw czerwonej diody LED.

Opis funkcji ustawien:

+ Funkcja nr 1, wskaznik LED miga na zielono, krétko 1 raz: Funkcja jazdy

Funkcje jazdy regulatora jazdy mozna przetacza¢ miedzy dwiema opcjami ,do przodu / hamowanie” oraz ,do
przodu / hamowanie / do tytu”. Po wybraniu ustawienia ,do przodu / hamowanie” tryb jazdy do tytu jest wytaczony,
co czesto wymagane jest na réznego typu zawodach.

+ Funkcja nr 2, wskaznik LED miga na zielono, krotko 2 razy: Hamulec silnikowy

Jedli gaz zostanie odcigty lub jesli dzwignia przyspieszania/hamowania przy nadajniku ustawiona zostanie z po-
wrotem w potozeniu neutralnym, pojazd zacznie sam zwalnia¢. Efekt jest wiec taki sam, jak w przypadku funkcii
hamowania silnikiem w samym pojezdzie po zwolnieniu pedatu gazu bez naciskania na pedat hamulca.

Funkcja ta odpowiada ponadto hamowaniu w przypadku standardowego silnika elektrycznego (bezszczotkowy
silnik elektryczny nie ma magnesow, ktére zatrzymujg wirnik).

Funkcja nr 3, wskaznik LED miga na zielono, krotko 3 razy: Zabezpieczenie przed zbyt niskim napigciem

Jesli stosowany jest akumulator do jazdy LiPo, wazne jest, aby zabezpieczenie przed zbyt niskim napigciem byto
wiaczone (zalecane co najmniej 3,0 V na ogniwo). W przypadku uzytkowania akumulatora LiPo bez wigczonego
zabezpieczenia przed zbyt niskim napigciem moze doj$¢ do trwatego uszkodzenia akumulatora z powodu gtebo-
kiego roztadowania!

Jezeli regulator predkosci mierzy napiecie akumulatora 6,0 V z 2-ogniwowym akumulatorem LiPo (w petni na-
tadowanym ok. 8,4 V) i napieciem wytaczenia 3,0 V / ogniwo, najpierw redukowana jest moc wyj$ciowa silnika.
Nastepnie regulator predkosci wytacza silnik, aby zapobiec gtebokiemu roztadowaniu akumulatora LiPo.

Jesli stosowany jest akumulator do jazdy NiMH, nalezy wytaczy¢ zabezpieczenie przed zbyt niskim napieciem.
Alternatywnie ustawi¢ zabezpieczenie przed zbyt niskim napieciem na 2,6 V/ogniwo.

Jesli po wigczeniu regulatora predkosci obrotowej napiecie akumulatora napedu NiMH jest nizsze niz 9 V, wéwczas
regulator predkosci obrotowej interpretuje to jako akumulator 2-ogniwowy LiPo. Wytgczanie nastapi przy 5,2 V
(2 x 2,6 V). Jesli napiecie akumulatora napedowego NiMH przekracza 9 V (np. w petni natadowany 7-ogniwowy
akumulator napedowy NiMH), regulator predkosci interpretuje go jako 3-ogniwowy akumulator LiPo. Wylaczanie
nastapi przy 7,8 V (3x 2,6 V).
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Funkcja nr 4, wskaznik LED miga na zielono, krétko 4 razy: Tryb startowy przy wyjezdzie

Zaleznie od ustawien ruszenie moze nastapi¢ w przypadku wigkszej lub mniejszej wartosci mocy. Im wieksza
ustawiona warto$¢, tym wigcej pradu z podtaczonego akumulatora pobiera silnik. Akumulator musi zatem by¢
dostatecznie wydajny.

Wyzszych ustawien nalezy uzywac wytacznie na luznym podtozu, poniewaz w przeciwnym razie moze doj$¢ do
przecigzenia napedu (skrzynia biegdw, mechanizm réznicowy).

Funkcja nr 5, wskaznik LED miga na zielono, krétko 5 razy: Maksymalna sita hamowania

W zaleznosci od potozenia dzwigni przy nadajniku regulator predkosci wymaga ustawienia proporcjonalnej sity
hamowania. Maksymalna sit¢ hamowania przy petnym napedzie mozna ustawi¢ na 25%, 50%, 75% i 100%.
Wyzsza wartos¢ (np. 100%) zmniejsza droge hamowania, ale ma negatywny wptyw na zywotno$¢ napedu (kon-
kretnie na koto napedowe i podwozie gtdwne).

c¢) Resetowanie regulatora predkosci

Opcja ta pozwala na zresetowanie wszystkich ustawiert wprowadzonych przez uzytkownika w konfiguracji regulatora
predkosci (nalezy zapozna¢ si¢ z szarymi oznaczeniami w tabeli w rozdziale 10 b).

Postepowac w nastepujacy sposob:

Wiacz nadajnik. Pozostaw dzwignig przyspieszanialhamowania w potozeniu neutralnym, nie przesuwaj jej.

Wiacz regulator (przesun suwak w kierunku przycisku konfiguracji). Pojazd powinien by¢ gotowy do pracy, na
regulatorze nie $wieci sig zadna dioda LED.

Naci$nij i przytrzymaj przez dtuzsza chwile przycisk konfiguracji, az czerwony i zielony wskaznik LED beda row-
noczesnie miga¢ powoli.

Wytacz regulator (pozycja przetacznika ,OFF”):

- Patrz rysunek w rozdziale ,a) Programowanie potozenia neutralnego oraz petnej predkosci” on page 17.
Ponadto wszystkie ustawienia zostang przywrécone do ustawien podstawowych.

- Patrz tabela w rozdziale ,b) Programowanie funkcji specjalnych” on page 18.

W celu zaprogramowania regulatora nalezy stosowac sie do zalecen zawartych w poprzednim rozdziale ,10. Pro-
gramowanie regulatora predko$ci” on page 17.

Wazne!
Jesli w pojezdzie stosowany jest akumulator LiPo, nalezy skontrolowa¢ podstawowe ustawienia tempoma-

tu oraz sprawdzic, czy wiaczone jest zabezpieczenie podnapigciowe (zwykle 3,0 V/ogniwo). Po wytaczeniu
funkcji wykrywania niskiego napiecia dojdzie do gtebokiego roztadowania akumulatora LiPo, co spowoduje
jego uszkodzenie.

W przypadku stosowania w pojezdzie akumulatora NiMH nalezy wytaczy¢ funkcje wykrywania niskiego
napiecia lub ustawi¢ warto$¢ mniejsza niz w przypadku ustawien dla akumulatora LiPo, patrz rozdziat 10
b), funkcja nr 3.
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11. Mozliwosci regulacji w pojezdzie

a) Regulacja pochylenia kota
Pochylenie kot oznacza nachylenie poziomu két wzgledem pionu.

Tt paf

Ujemne pochylenie Dodatnie pochylenie
(Gorne krawedzie kot skierowane do wewnatrz) (Gorne krawedzie kot skierowane na zewnatrz)
—> Ustawienie két na dwach rysunkach powyzej jest przesadzona, aby pokazac réznice pomiedzy ujemnym i

dodatnim pochyleniem. Oczywiscie, takie ekstremalne ustawienie nie powinno by¢ stosowane w przypad-
ku regulacji w modelu pojazdu!

Negatywny kat pochylenia przednich kot zwigksza poprzeczne sity kierujace kot podczas jazdy na zakretach, uktad
kierowniczy reaguje bardziej bezposrednio i zmniejsza sity kierujace. W tym samym czasie kofo jest dociskane w
kierunku osi na zwrotnice. Kompensuije to osiowy luz tozysk, a zachowanie podczas jazdy staje si¢ cichsze.

Negatywny kat pochylenia tylnych két zmniejsza nachylenie tylnej czeSci pojazdu i sktonno$¢ do zarzucania na
zakretach.

Z drugiej strony regulacja dodatniego pochylenia zmniejsza sity poprzeczne dziatajace na opony i zasadniczo nie
nalezy jej stosowac.

Regulacja pochylenia kot na przedniej osi:

Tak zwane zawieszenie ,kulkowe przegubowe” na osi
przedniej sktada sie ze specjalnie uksztattowanej zwrot-
nicy, dwoch $rub kulowych (A i B) i dwéch zewnetrznych
plastikowych wkretéw dociskowych (C).

Aby wyregulowa¢ nachylenie kota, trzeba przekrecic $ru-
by kulowe (A) i (B) matym kluczem inbusowym 2,5 mm
(D), ktéry wktada sie przez otwér $ruby bez tha (C).

Sruby bez tha z tworzywa sztucznego (C) mozna docia-
gnag lub odkreci¢ wigkszym kluczem inbusowym 5 mm
(E). Stuza one jednak tylko do przymocowania zwrotnicy
do $rub kulowych (A) i (B).

Nigdy nie dokrecaj na site wkretow bez tba (C), w prze- @
ciwnym razie zawieszenie kota nie bedzie mogfo sie swo-

bodnie porusza¢. Nie wolno jednak zbyt luzno wkrecac

wkretow bez tha (C), gdyz w przeciwnym razie $ruby

kulowe i zwrotnica beda sie chwiac. @
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Opcje ustawiania:

+ Aby wyregulowa¢ nachylenie kota, trzeba przekreci¢ metalowe $ruby kulowe matym kluczem inbusowym 2,5 mm
(D).

+ Aby dociggna¢ mocniej (lub odkrecic) Sruby bez tba z tworzywa sztucznego (C), nalezy uzy¢ wigkszego klucza
inbusowego 5 mm (E). Jak juz opisano, musza one by¢ tak ustawione, aby metalowe $ruby kulowe w zwrotnicy
mogly sie swobodnie poruszac, ale nie chwiaty.

Ujemne ustawienie pochylenia:

Obro¢ gorng $rube kulowa (A) zgodnie z ruchem wskazowek zegara w prawo i dolng $rube kulowg (B) pod tym
samym katem przeciwnie do ruchu wskazowek zegara, w lewo.

Dodatnie wyregulowanie pochylenia:

Obré¢ gorng $rube kulowa (A) przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara w lewo i dolng $rubg kulowa (B) pod tym
samym katem zgodnie z ruchem wskazéwek zegara, w prawo.

—>  Przekrecié $ruby kulowe (A) i (B) malym kluczem inbusowym (D) za kazdym razem tylko o jedng czwartg
obrotu i sprawdzi¢ nastepnie zachowanie pojazdu podczas jazdy.

Maty otwoér szesciokatny w srubach kulowych (A) i (B) jest widoczny tylko wtedy, gdy patrzymy przez duzy
otwdr szesciokatny w plastikowych wkretach dociskowych (C).

Srub kulowych nie nalezy wykrecac zbyt mocno, gdyz moze to spowodowac wypadniecie osi napedowej
(w przeciwnym razie gwint $rub kulowych nie bedzie sig juz trzymat w wahaczach).

Regulacja pochylenia két na tylnej osi:

Nachylenie kota reguluje sie poprzez obrécenie $ruby (A)
gdrnego wahacza poprzecznego.

Poniewaz $ruba ta ma gwint lewy i prawy, nie trzeba zdej-
mowa¢ wahacza, aby wyregulowa¢ nachylenie kofa.

Ponadto istnieje kilka réznych punktéw mocowania gérne-
go wahacza do tylnej zwrotnicy (B).

Jesli wahacz zostanie przymocowany do innego punktu,
moze to spowodowaé zmiane pochylenia, gdy koto wsunie
sig i wysunie na resorach.

Producent dokonat juz tutaj optymalnego ustawienia dla pojazdu, dlatego nie nalezy zmienia¢ punktu mocowania (B).
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b) Regulacja zbieznosci kot

Zbiezno$¢ (zbieznos¢ z przodu = rysunek ,A”, rozbieznos¢ = rysunek
,B") oznacza potozenie poziomu két wzgledem jazdy. A

Podczas jazdy kofa sg pchane przez op6r toczenia z przodu i dlatego
nie sg juz doktadnie rownolegte do kierunku jazdy.

Aby to zrekompensowaé, kota nieruchomego pojazdu mozna regulo-
wac w taki sposdb, aby byly lekko skierowane do wewnatrz z przodu.
W ten sposdb poprawia sig réwniez prowadzenie boczne opony, dzie-
ki czemu reakcja uktadu kierowniczego jest bardziej bezposrednia.

Je$li wymagana jest tagodniejsza reakcja uktadu kierowniczego,
mozna to osiagna¢ poprzez ustawienie rozbieznosci, tzn. kota nieru-
chomego pojazdu skierowane na zewnatrz.

2 Kat zbieznosci wynoszacy ponad 3° zbieznosci z przodu ' ' ' '

(A) lub rozbiezno$¢ (B) prowadzi do probleméw w obstudze i zmniejszonej predkosci, a poza tym zwigksza
sie zuzycie opon.

Powyzszy rysunek przedstawia bardzo wyolbrzymione ustawienie, ktore stuzy jedynie do zilustrowania
rdznicy miedzy zbieznoscig i rozbieznoscia. Jesli takie ustawienie zostanie wybrane dla pojazdu, bardzo
trudno jest nim kierowac!

Regulacja zbieznosci na przedniej osi:

Zbiezno$c¢ i rozbiezno$¢ mozna regulowaé poprzez prze-
krecenie dzwigni drazkéw kierowniczych (A). Poniewaz
ma ona gwint lewy i prawy, nie trzeba jej zdejmowac, aby
wyregulowac zbieznosc¢.

Zawsze obracaj obie dzwignie drazkéw kierowniczych
rownomiernie (lewe i prawe koto przednie), w przeciw-
nym razie trzeba bedzie wyregulowaé trymowanie nadaj-
nika (lub nawet sterowanie serwo uktadu kierowniczego
poprzez regulacje drazka serwo).

W zwrotnicy (B) znajduje sie kilka punktéw mocowania
dzwigni drazkow kierowniczych; stuzg one do zmiany
kata skretu kota przedniego (kat Ackermanna).

Producent dokonat juz tutaj optymalnego ustawienia, dlatego nie nalezy zmienia¢ punktu mocowania (B).

Regulacja zbieznosci na tylnej osi:

Zbiezno$c¢ osi tylnej tego pojazdu jest stata i nie moze zosta¢ ustawiona.
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c¢) Regulacja amortyzatorow

Przednia o$ Tylna o$

Na gérnym koncu amortyzatora (A) mozna dokonaé ustawienia naprezenia wstepnego resora przez wiozenie klipsow
z tworzywa sztucznego.

Amortyzatory na przedniej i tylnej osi pojazdu mogq by¢ montowane w réznych potozeniach u géry mostka amor-
tyzatora (B) i na dolnym wahaczu (C). Jednak producent wybrat juz tutaj optymalng pozycje, wiec zmiany powinni
dokonywa¢ wytacznie zawodowi kierowcy.

Zawsze nalezy regulowa¢ amortyzatory jednej osi w ten sam sposéb (lewe i prawe koto przedniej lub tylnej osi),
poniewaz w przeciwnym razie moze to niekorzystnie wptyna¢ na zachowanie pojazdu podczas jazdy.

Profesjonalni kierowcy moga réwniez stosowac sprezyny o réznej twardosci lub wypetnia¢ amortyzatory olejem ttu-
migcym o innej lepkosci. Mozliwe bytoby réwniez zamontowanie aluminiowych amortyzatoréw, ktére mozna regulo-
wac za pomoca radetkowanego pokretta.

Podobnie jak w ,prawdziwym” samochodzie amortyzatory (lub gumowe uszczelki w amortyzatorach) w modelu po-
jazdu sg czescig zuzywajaca sie. W przypadku gdy olej wyptynie z amortyzatoréw (np. wiszace wahacze sa mocno
nasmarowane, $lady kapania), nalezy wymieni¢ uszczelki lub amortyzatory.
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12. Czyszczenie i konserwacja

a) Ogdlne informacje

Przed kazdym czyszczeniem regulatora predko$ci obrotowej nalezy go wytaczy¢ i catkowicie odtaczy¢ od niego aku-
mulator. Jesli pojazd wczesniej jezdzit, nalezy najpierw catkowicie ostudzi¢ wszystkie czesci (np. silnik, regulator
predkosci obrotowej itp.).

Wyczyscic caly pojazd po jezdzie z kurzu i brudu. Uzy¢ np. czystego pedzla o dtugim wiosiu i odkurzacza. W razie
potrzeby mozna uzy¢ aerozolu ze sprezonym gazem.

Nie uzywa¢ srodkéw czyszczacych w aerozolu ani tradycyjnych domowych $rodkéw czyszczacych. Moze to dopro-
wadzi¢ do uszkodzenia elektroniki, poza tym takie $rodki prowadza do przebarwien tworzyw sztucznych lub karoserii.

Nigdy nie my¢ pojazdu woda, np. myjka wysokocisnieniowa. Moze to zniszczy¢ silnik, regulator, jak réwniez odbiornik.

Do wycierania karoserii mozna zastosowa¢ migkka, lekko wilgotng szmatke. Nie nalezy wyciera¢ zbyt mocno, aby
nie pozostawi¢ zadrapan.

b) Przed kazdg jazda lub po niej

Czesci i potaczenia $rubowe moga sie poluzowa¢ w wyniku drgan i wstrzaséw silnika podczas jazdy.
Z tego powodu przed kazda jazda i po niej nalezy sprawdzi¢ nastepujace pozycje:

* bezpieczne zamocowanie nakretek kot i wszystkich potaczen Srubowych pojazdu;

+ mocowanie regulatora predkosci, wigcznika / wytacznika, odbiornika;

+ przyklejenie opon do felg, w razie potrzeby stan opon;

+ mocowanie wszystkich kabli (nie powinny sie dostawa¢ do ruchomych czesci pojazdu).

——> Poza tym po kazdym uzyciu pojazdu nalezy go sprawdzié pod katem uszkodzen. W przypadku stwierdze-
nia uszkodzen pojazd nie moze by¢ uzytkowany ani uruchamiany.

W przypadku konieczno$ci wymiany zuzytych czesci pojazdu (np. opon) lub uszkodzonych czesci pojazdu
(np. ztamanego wahacza) nalezy stosowac wytacznie oryginalne czesci zamienne.
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¢) Wymiana kota

Opony sa przymocowane do obreczy, przez co nie
moga sie od niej oddzielic. Jesli opony sg zuzyte, nale-
zy wymienic cate koto.

Po odkreceniu nakretki kota (A) $ciagna¢ koto z osi
kota.

Nowe koto nalezy nastepnie zamontowa¢ w taki spo-
séb, aby szesciokatne gniazdo we wnetrzu felgi bylo
doktadnie dopasowane do nakretki zabieraka kota.

Przykreci¢ koto za pomocg wczes$niej odkreconej na-
kretki (A) do osi kota. Podczas dokrecania $rub nie
nalezy uzywac sity, poniewaz koto bedzie sie obraca¢ z
trudem i naped moze ulec uszkodzeniu.

Nakretka zabieraka kota (B) moze ewentualnie pozo-
sta¢ w feldze podczas $ciagania kofa tylnego lub odkre-
ci¢ sie od osi kota (C). Uwazaj, aby trzpien zabieraka
(D) nie wypadt i nie zgubit sie.

Po ponownym zatozeniu kota nalezy sprawdzi¢, czy
sworzen zabieraka (D) znajduje sie doktadnie w $rodku
osi kota (C) i czy lezy w odpowiednim rowku w nakretce
zabieraka kota (B).

W przypadku braku trzpienia zabieraka (D) nie ma
mozliwosci przeniesienia momentu obrotowego z silni-
ka na koto, koto obraca sie swobodnie.

26




d) Regulacja luzu migdzyzebnego
Producent ustawit fabrycznie luz miedzyzgbny. Z reguty nie wymaga on korekty.

Jednakze po dluzszej eksploatacji pojazdu $ruby mocujace
silnik mogq sie poluzowa¢ z powodu wibracji. W takim przy-
padku konieczne jest dokrecenie silnika, nalezy jednak zwréci¢
uwage na prawidtowy luz miedzyzebny.

Wyciagna¢ obydwa Klipsy (A), nastepnie bedzie mozna zdjaé
ostone chroniaca przed kurzem (B).

Odlegto$¢ pomiedzy gtéwnym kotem zebatym (C) a zebnikiem
silnika (D) musi by¢ mozliwie jak najmniejsza, jednakze kota
zebate nie moga sie ciezko poruszac.

Poluzowa¢ nieco obie $ruby mocujace (E) silnika. Nastepnie
przesun silnik z zgbnikiem (D) delikatnym ruchem w kierunku
gtéwnego kota zebatego (C).

—> Nie moze przy tym dochodzié do chwiania sie silni-
ka; $ruba mocujgca moze by¢ poluzowana tylko do
tego stopnia, aby silnik magt swobodnie pracowac.

Zebnik silnika i gtéwne koto zebate siggaja do siebie bez luzu.
Nie jest to jednak optymalne dla zywotnosci két zebatych!

Pomiedzy zegbnikiem silnika (D) a gtéwnym kotem zebatym (C)
umie$¢ tasSme z cienkiego papieru (F), recznie obré¢ gtowne
koto zebate, tak aby pasek papieru (papier maks. 80 g!) zostat
przeciagniety miedzy oboma kotami zgbatymi.

Pod naciskiem papieru silnik elektryczny powinien odpowied-
nio sie przesunac.
Teraz dokreci¢ $rube mocujaca (E) silnika w tej pozycii.
Po przekrecenia gtéwnego kota zebatego w taki sposéb, aby
mozna byto ponownie wyjaé pasek papieru (G), oba kofa zeba-
te powinny mie¢ wymagany odstep od siebie.
Podczas regulacji chodzi o to, by zebnik silnika
znajdowat sie jak najblizej gtéwnego kota zebatego
bez Scistego dotykania sig zebow, tak aby kota zg-
bate poruszaty sie $cisle.

Jesli kota zebate (zebnik silnika i gldwne koto zgbate) znajdujg sie w zbyt duzej odlegtosci od siebie, po
kilku sekundach jazdy zeby gtéwnego kota zebatego moga zsuwac sie z zebnika silnika — powoduje to
utrate rekojmi/gwarancji!

Jesli jednak zebnik silnika jest docisniety do gtéwnego kota zebatego (ruch két zgbatych bez luzéw), pro-
wadzi to do utraty mocy, zwiekszonego zuzycia energii (silnik potrzebuje duzo mocy, aby obraca¢ gtéwnym
kotem zebatym) i przedwczesnego zuzycia gtéwnego kota zebatego.
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e) Regulacja sprzegta poslizgowego

Sprzegto poslizgowe chroni skrzynie biegdw przed przecigzeniem podczas rozruchu, np. na powierzchni o szczegél-
nie dobrej przyczepnosci.

Ponadto, dzigki odpowiedniej regulacii sprzegta poslizgowego, zapobiega sie wywrdceniu sie pojazdu podczas rusza-
nia z powodu wysokiego momentu obrotowego napedu bezszczotkowego.

——> Producent dokonat juz tutaj optymalnego ustawienia, dlatego zadna zmiana nie jest normalnie potrzebna.

Jednak bardzo czeste ruszanie z petng moca na antyposlizgowych powierzchniach moze z czasem zuzywac okta-
dziny sprzegta $lizgowego, co moze spowodowaé konieczno$¢ regulacii tego sprzegta. Ponadto kierowcy zawodowi
moga regulowac sprzegto poslizgowe w zaleznosci od pozadanego zachowania przy ruszaniu z miejsca na okreslo-
nym podiozu.

Aby zmieni¢ to ustawienie, nalezy postepowac w nastepu-
jacy sposob:

Wyciagna¢ obydwa klipsy (A), nastepnie bedzie mozna zdjaé
ostong chronigca przed kurzem (B).

Sprzeglo poslizgowe mozna wyregulowaé, przekrecajac na-
kretke szeSciokatng (C).

Obrécenie jej w prawo zgodnie z ruchem wskazéwek zegara
zwieksza przeniesienie mocy napedu do skrzyni biegéw, pod-
czas gdy obrécenie go w lewo zmnigjsza przeniesienie (pa-
trzac na pojazd z tytu).

Jesli sprzegto jest dokrecone zbyt mocno, sita nape-
du jest przekazywana w catosci i sprzegto poslizgo-
we nie spetnia zadnej funkgji.

Moze to spowodowaé uszkodzenie mechanizmu
rdznicowego, a takze ryzyko przewrdcenia si¢ po-
jazdu podczas ruszania, jesli podtoze ma zbyt duzg
przyczepno$¢, z powodu wysokiego momentu obro-
towego silnika bezszczotkowego.

Zbyt ,miekkie” ustawienie sprzegta $lizgowego
prowadzi do bardzo duzego zuzycia tego sprzegta.
Ponadto przyspieszenie jest bardzo stabe lub pojazd w ogéle nie porusza sie (przekrecenie sprzegta posli-
zgowego).

——> Sprzeglo $lizgowe nalezy wyregulowa¢ w bardzo matych krokach (maks. 1/4 obrotu), a nastepnie spraw-
dzi¢ zachowanie pojazdu podczas jazdy. W kazdym wypadku nalezy zapamigta¢ wprowadzone zmiany,
aby mozna je byto tatwo cofnag.
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13. Utylizacja

a) Ogdlne informacje
E Nie nalezy miesza¢ odpadow elektrycznych i elektronicznych z odpadami z gospodarstw domowych!

Produkt nalezy utylizowa¢ po zakoriczeniu jego eksploatacji zgodnie z obowigzujacymi przepisami praw-
mmm  YMI

Nalezy usuna¢ wszystkie wiozone baterie/akumulatory i pozby¢ sie ich w odpowiedni sposéb, oddzielnie

od produktu.

b) Baterie i akumulatory

Konsument jest prawnie zobowigzany (rozporzadzenie dotyczace baterii) do zwrotu wszystkich zuzytych baterii/aku-
mulatoréw. Wyrzucanie baterii z odpadami domowymi jest zabronione.

Baterie i akumulatory zawierajace szkodliwe substancje, oznaczone sa nastgpujacym symbolem, ozna-

E czajacym zakaz pozbywania sig ich wraz z odpadami domowymi. Oznaczenia metali cigzkich: Cd = kadm,
Hg = rte¢, Pb = otéw (0znaczenia znajdujq sie na bateriach/akumulatorach np. pod ikong kosza na $mieci
po lewej stronie).

Zuzyte baterie/akumulatory mozna takze oddawa¢ do nieodptatnych gminnych punktéw zbiorczych, do sklepéw pro-
ducenta lub we wszystkich punktach, gdzie sprzedawane s baterie.

W ten spos6b uzytkownik spetnia wymogi prawne i ma swdj wktad w ochrone Srodowiska.

14. Deklaracja zgodnosci (DOC)

My, Conrad Electronic SE, Klaus-Conrad-Stralle 1, D-92240 Hirschau, deklarujemy, ze produkt ten jest zgodny z
postanowieniami Dyrektywy 2014/53/UE.

—> Pelny tekst deklaracji zgodnosci UE jest dostepny pod nastepujacym adresem internetowym:

www.conrad.com/downloads

Prosze wprowadzi¢ numer produktu w pole wyszukiwania; nastepnie mozna $ciagna¢ deklaracje zgodnosci
UE w dostepnych jezykach.
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15. Usuwanie usterek

Mimo ze model zostat zbudowany zgodnie z najnowsza technologia, moze doj$¢ do niewtasciwego dziatania lub uste-
rek. Z tego powodu zamiescilismy ponizej informacje dotyczace sposobéw usuwania ewentualnych usterek. Poza tym
przestrzegaj dotaczonej instrukcji obstugi systemu zdalnego sterowania.

Model nie reaguje lub reaguje nieprawidtowo

+ W przypadku systemow sterowania radiowego 2,4 GHz odbiornik musi by¢ dostrojony do nadajnika. Proces ten jest
okreslany angielskimi pojeciami ,Binding” lub ,Pairing”. Zwykle producent przeprowadzit juz procedure uczenia, ale
mozna to zrobi¢ réwniez samodzielnie. Poza tym przestrzega¢ nalezy dotaczonej osobno instrukcji obstugi systemu
zdalnego sterowania.

-

Czy akumulator do jazdy w pojezdzie lub baterie/akumulatory w nadajniku sg roztadowane? Wymienié¢ na nowe
akumulator napedowy lub baterie/akumulatory w nadajniku.

Czy najpierw zostat wigczony nadajnik, a nastepnie regulator predkosci?

Czy akumulator do jazdy jest prawidtowo podtaczony do regulatora predko$ci? Sprawdzi¢ potaczenie wtykowe, czy
ewentualnie nie jest ono zabrudzone lub utlenione.

Czy pojazd nie jest zbyt oddalony? Przy w petni natadowanym akumulatorze do jazdy i w petni natadowanych
bateriach/akumulatorach w nadajniku mozliwy powinien by¢ zasigeg do 50 m i wiecej. Moze to jednak ulec skréceniu
przez wptywy z otoczenia, np. zaktocenia na czestotliwo$¢ nadawania lub blisko$¢ innych nadajnikéw (nie tylko
nadajniki zdalnego sterowania, ale takze urzadzenia WLAN/Bluetooth®, ktdore rowniez pracujg na czestotliwosci
nadawania 2,4 GHz), odlegtos¢ od metalu, budynkow itp.

Potozenie anteny nadajnika i odbiornika wzgledem siebie ma bardzo silny wptyw na zasieg. Idealnie sprawdza sig,
gdy anteny nadajnika i odbiornika sg ustawione pionowo (a zatem obie anteny sg réwnolegte do siebie). Z drugiej
strony, jesli celuje sie anteng nadajnika w pojazd, to zasieg jest bardzo krotkil

Sprawdzi¢ prawidtowg pozycje wiykow regulatora predkosci i serwa uktadu kierowniczego w odbiorniku. Jesli wtyki
sg obrécone o 180°, regulator predkosci obrotowe;j i serwo uktadu kierowniczego nie dziataja.

Jesli natomiast zamieniono sa wtyki regulatora predkosci obrotowej i serwa uktadu kierowniczego, dzwignia przy-
spieszania/hamowania steruje serwomechanizmem uktadu kierowniczego, a pokretio obrotowe steruje funkcjg
jazdy!

Pojazd nie zatrzymuje sie po zwolnieniu dzwigni przyspieszenia/hamowania

+ Skoryguj na nadajniku trymer do funkcji jazdy (ustaw w pozycji neutrainej).

+ Jedli droga trymowania nie jest wystarczajaca, przeprogramuj pozycje neutralna i petnej predkosci, patrz rozdziat
,a) Programowanie potozenia neutralnego oraz petnej predkosci” on page 17.

Pojazd zwalnia lub serwo uktadu kierowniczego wykazuje niewielka badz zerowa reakcje; zasieg miedzy na-
dajnikiem a pojazdem jest bardzo krotki

+ Akumulator do jazdy jest staby lub roztadowany.

Zasilanie odbiornika, a co za tym idzie serwa uktadu kierowniczego odbywa sie za pomocg obwodu BEC regulatora
predkosci obrotowej. Z tego powodu staby lub roztadowany akumulator do jazdy prowadzi do sytuacji, w ktérej od-
biornik nie dziata prawidtowo. Wymien akumulator do jazdy na nowy, w petni natadowany (wczeéniej zrobi¢ przerwe
ok. 5-10 minut, aby silnik i regulator predkosci obrotowej dostatecznie ostygty).

+ Sprawdz baterie/akumulatory w nadajniku.
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Podczas jazdy pojazd jest wolniejszy lub pozostaje bez ruchu

Akumulator do jazdy jest staby lub wyczerpany i uktad wykrywania obnizonego napiecia regulatora jazdy wytaczyt
silnik.

Regulator jazdy jest zbyt ciepty i wytaczyt silnik. Odczekaj kilka minut, az regulator sie ochtodzi. Skontroluj dziatanie
wentylatora na regulatorze jazdy.

Odlegtos¢ do nadajnika jest zbyt duza, regulator predkosci nie wykryt za posrednictwem odbiornika prawidtowego
sygnatu sterujgcego (lub aktywowana jest funkcja failsafe odbiornika, patrz instrukcja obstugi nadajnika).

Jazda na wprost jest nieprawidtowa

+ Ustawic jazde na wprost na nadajniku przynalezng funkcjg trymowania dla uktadu kierowniczego.

+ Sprawdz drazki uktadu kierowniczego, ramig serwa, zabezpieczenie serwa i jego ztacza Srubowe.

+ Czy pojazd miat wypadek? Nastepnie nalezy sprawdzi¢ pojazd pod katem wadliwych lub uszkodzonych czesci i
wymienic je.

Skret jest wykonywany w przeciwnym kierunku do ruchu pokretta na nadajniku

+ Na nadajniku wigczy¢ ustawienie odwrotne dla funkcji kierowania.

Funkcja jazdy dziata przeciwnie do ruchu dzwigni przyspieszenialhamowania na nadajniku

+ Zwykle samochéd musi poruszac si¢ do przodu, gdy dzwignia przy$pieszenialhamowania na nadajniku jest pociag-
nieta w strone uchwytu. Jesli tak nie jest, wiacz na nadajniku ustawienie odwrotne funkcji jazdy.

« Jesli silnik zostat odtaczony od regulatora (np. przy naprawie pojazdu), nalezy zamieni¢ miejscami dwa z trzech
kabli silnika.

Uktad kierowniczy nie dziata lub nie dziata prawidtowo, kat skretu kierownicy za niski w pojezdzie

+ Jesli nadajnik ma ustawienie Dualrate, nalezy je sprawdzi¢ (przestrzega¢ instrukcji obstugi nadajnika). Jesli usta-
wienie Dualrate jest zbyt niskie, serwo uktadu kierowniczego przestaje reagowac.

+ Sprawdz uktad kierowniczy pod katem luznych czesci; sprawdz np. czy ramie serwo jest prawidtowo zamocowane
na serwo.
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16. Dane techniczne

a) Pojazd
SKalA. ... 1:10
NAPEA ... s Bezszczotkowy silnik elektryczny, typ 3652, 2500 KV
Naped na cztery kota za posrednictwem przegubu Cardana
Mechanizm réznicowy na osi przedniej i tylnej
POAWOZIE ... Niezalezne zawieszenie, podwojny wahacz
Amortyzatory olejowe ze spiralnymi resorami, regulowane
Regulowana zbiezno$¢ kot przednich
Regulowane pochylenie przednich i tylnych kot
Regulator predkosCi.......c.cvcveeeeneinrineineineieinies Prad staty 50 A
Prad krétkotrwaty (1's) 300 A
Wyjécie BEC6 V/DC, 3A
Zintegrowana ochrona przed nadmierng temperaturg,
PredkoSC........cvuveiircecseeeeees maks. km/h
Wymiary (df. X SZer. X WYS.) c.ocouveririieiiriies 600 x 302 x 205 mm
Wymiary 0pon (SZer. X @) ........couververrvererereninees Przéd: 48 x 110 mm, Tylna: 56 x 110 mm
SZEIOKOSE tOTU. ... Przéd: 250 mm, Tylna: 238 mm

Rozstaw kot

Prze$wit od podioza

2560 g (bez akumulatora napedowego)
—> Niewielkie réznice w wymiarach i wadze zaleza od techniki produkgji.

b) Modut zdalnego sterowania

——>  Zwréci¢ uwage na dotaczong osobno instrukcje obstugi uktadu zdalnego sterowania

c) Ladowarka LiPo
—> Nalezy zapoznac sie z instrukcja obstugi dotaczona oddzielnie do tadowarki LiPo.

d) Akumulator

TPttt 2-ogniwowy litowo-polimerowy akumulator napedowy
(napigcie znamionowe 7,4 V), 3-ogniwowy litowo-polimerowy
akumulator napedowy (napiecie znamionowe 11,1 V),
6-7 ogniwowy akumulator NiMH (napiecie znamionowe 7,2 V/ lub
84V)
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