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2 Wprowadzenie

Dziekujemy za zakup naszego produktu.
Produkt jest zgodny z obowigzujacymi ustawowymi wymogami krajowymi i europejskimi. Aby utrzymac¢ ten stan i
zapewni¢ bezpieczng eksploatacje, uzytkownik musi przestrzegac niniejszej instrukcji obstugi!

2 Niniejsza instrukcja obstugi jest czescig tego produktu. Zawiera ona wazne wskazéwki dotyczace urucha-

miania i uzytkowania produktu. Nalezy o tym pamigtac, gdy produkt przekazywany jest osobom trzecim.
Zachowaj niniejsza instrukcje obstugi do wykorzystania w przysztoscil

Wszystkie zawarte w instrukcji obstugi nazwy firm i produktéw sg znakami towarowymi nalezacymi do ich wiascicieli.
Wszelkie prawa zastrzezone.

Potrzebujesz pomocy technicznej? Skontaktuj sie z nami:

E-mail: bok@conrad.pl

Strona www:  www.conrad.pl

Dane kontaktowe znajdujg sie na stronie kontakt: https://www.conrad.pl/kontakt
Dystrybucja Conrad Electronic Sp. z 0.0, ul. Kniaznina 12, 31-637 Krakéw, Polska

3 Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem

Pilot stanowi system zdalnego sterowania radiowego, ktéry idealnie nadaje sie do modeli pojazdéw. Dostepne sg dwa
proporcjonalne kanaly sterujace dla funkgji jazdy i skretu (uchwyt na palce i kierownica); dla funkcji specjalnych pilot
posiada 2 dodatkowe kanaly sterujace.

Ergonomiczny ksztatt obudowy nadajnika pozwala wygodnie utozy¢ go w dtoni, umozliwiajac tym samym jego kom-
fortowa obstuge oraz bezpieczne sterowanie modelem.

Do pracy nadajnika potrzebne sg cztery baterie AA/paluszki (brak w zestawie).

Jedli nie jest uzywany regulator predkosci z obwodem BEC, potrzebne sg réwniez cztery baterie AA/paluszki (lub
akumulatory) do odbiornika umieszczone w odpowiednim uchwycie na baterie/akumulatory (brak w zestawie).

Produkt nie jest zabawka i nie jest przeznaczony dla dzieci ponizej 14. roku zycia.

Nalezy przestrzega¢ wskazowek bezpieczenistwa zawartych w niniejszej instrukcji obstugi. Zawierajg one
wazne informacje na temat postepowania z produktem. PrzeczytaC uwaznie catq instrukcje obstugi przed
uruchomieniem i uzytkowaniem pojazdu.

W przypadku nieprzestrzegania instrukcji moga wystapi¢ rézne zagrozenia, np. ryzyko zranienia.

4 Zakres dostawy

m Nadajnik (zdalne sterowanie)
m QOdbiornik
m Instrukcja obstugi

5 Najnowsze informacje o produkcie

Najnowsze informacje o produkcie mozna pobra¢ na stronie www.conrad.com/downloads lub uzy-
skac, skanujac przedstawiony kod QR. Postepuj zgodnie z instrukcjami na stronie internetowej.




6 Objasnienia symboli
W teks$cie wystepuja nastepujace symbole:

Symbol z wykrzyknikiem w tréjkacie wskazuje na wazne wskazowki w tej instrukcji uzytkowania, ktérych
nalezy bezwzglednie przestrzegac.

——>  Symbol strzatki’ pojawia sie, gdy podawane sa konkretne wskazéwki i uwagi dotyczagce obstugi.

7 Wskazowki dotyczace bezpieczenstwa

W przypadku uszkodzen spowodowanych nieprzestrzeganiem niniejszej instrukcji obstugi naste-
puje utrata rekojmi/gwarancji. Nie ponosimy odpowiedzialno$ci za szkody nastepcze!
Nie ponosimy odpowiedzialno$ci za obrazenia oraz straty materialne spowodowane nieprawidto-
wa obstuga lub nieprzestrzeganiem wskazowek bezpieczenstwa! W takich przypadkach wygasa
rekojmia/gwarancja.
Gwarancja nie obejmuje réwniez normalnego zuzycia podczas eksploatacji oraz uszkodzen (np. ztamana
antena odbiornika, peknigta obudowa odbiornika itp.).

Szanowny kliencie! Niniejsze zasady bezpieczenstwa nie maja na celu jedynie ochrony produktu, ale stuza takze bez-

pieczenstwu Twojemu i innych osdb. W zwigzku z tym nalezy uwaznie przeczyta¢ ten rozdziat przed rozpoczeciem
uzytkowania produktu!

7.1 Informacje ogdlne

m Ze wzgledow bezpieczenstwa oraz certyfikacji nieautoryzowane przebudowywanie i/lub modyfikacje produktu sg
zabronione.

®m Produkt nie jest zabawka i nie jest przeznaczony dla dzieci ponizej 14. roku zycia.

m Produkt nie moze zosta¢ zawilgocony ani zamoczony.

m Podczas uzytkowania modelu (np. modelu samochodu) moze doj$¢ do obrazen ciata lub zniszczenia mienia.
Dlatego tez nalezy upewni¢ sig, czy posiada sie odpowiednie ubezpieczenie dotyczace uzytkowania tego modelu,
np. ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej. Jesli juz takie posiadasz, nalezy zasiegna¢ opinii, czy takie
ubezpieczenie obejmuje eksploatacje modelu zdalnie sterowanego radiowo.

m W modelach elektrycznych podtacz silnik napedowy dopiero po catkowitym zainstalowaniu systemu odbiorczego.
Pozwoli to zapobiec przypadkowemu uruchomieniu silnika napedowego.

m Przed kazdym uruchomieniem nalezy sprawdzi¢ bezpieczenstwo dziatania modelu oraz systemu zdalnego
sterowania. Zwréci¢ uwage na widoczne uszkodzenia, takie jak wadliwe potaczenia lub uszkodzone przewody.
Wszystkie czesci ruchome muszg poruszac sie gtadko, ale jednoczesnie w fozyskach nie moze byc¢ luzu.

m Eksploatacii i obstugi zdalnie sterowanego modelu nalezy sig nauczy¢! Jesli nie miato sie jeszcze do czynienia
ze zdalnym sterowaniem modelu, nalezy podej$¢ do tego zadania bardzo ostroznie i najpierw zapozna¢ sie z
reakcjami modelu na polecenia przesytane droga radiowa. Niezbedna jest cierpliwos¢!

m  Nie nalezy pozostawia¢ materiatow opakowaniowych bez nadzoru, moga by¢ one niebezpieczne dla dzieci.

m W przypadku pytan, na ktére nie mozna znalez¢ odpowiedzi korzystajac z instrukcji uzytkowania, nalezy skontak-
towac sig z nami (informacje kontaktowe znajduja sie w rozdziale 1) lub z innym wykwalifikowanym specjalista.



7.2 Eksploatacja

Jesli nie posiadasz jeszcze wystarczajacej wiedzy na temat obchodzenia sie z modelami sterowanymi drogg
radiowa, skontaktuj sie z doSwiadczonym modelarzem lub klubem modelarskim.

Przed podtaczeniem akumulatora do modelu umie$¢ go na odpowiednim podtozu. Nie dotykaj obracajacych sie
cze$ci modelu podczas podiaczania akumulatora, ryzyko obrazehn! W przypadku modelu samochodu podtoze
nalezy wybra¢ w taki sposob, aby kota mogty swobodnie si¢ obracaé. Nie trzymaj modelu samochodu za kofa.

Podczas uruchomienia w pierwszej kolejno$ci nalezy zawsze wiaczy¢ nadajnik. Dopiero w nastepnej kolejnosci
mozna wigczy¢ napigcie/zasilanie odbiornika w modelu. W przeciwnym razie moze doj$¢ do nieprzewidywalnych
reakcji modelu!

Przed uruchomieniem stojacego modelu sprawdz, czy odpowiada on na zdalnie wydawane polecenia zgodnie z
oczekiwaniami.

Podczas obstugi modelu nalezy dba¢ o to, by czesci ciata lub przedmioty nigdy nie znajdowaty sie w strefie zagro-
zenia silnikow lub innych obracajacych sie czesci napgdowych.

Niewtasciwe uzytkowanie moze spowodowa¢ powazne obrazenia ciata i uszkodzenia mienia! Zawsze nalezy
utrzymywac bezposredni kontakt wzrokowy z modelem i dlatego nie nalezy obstugiwaé ich w nocy.

Nalezy sterowa¢ modelem wytacznie wtedy, gdy zdolno$¢ do reagowania uzytkownika nie jest niczym ograni-
czona. Zmeczenie, alkohol lub pozostawanie pod wptywem lekéw moze prowadzi¢ do podejmowania btednych
decyzji.

Uzywaj modelu w miejscu, w ktérym nie zagrazasz innym osobom, zwierzetom ani przedmiotom. Obstuguj go
tylko w prywatnych lub specjalnie do tego przeznaczonych miejscach.

W przypadku wystapienia usterki nalezy natychmiast przerwa¢ uzytkowanie modelu i usungé¢ przyczyne usterki
przed dalszym uzytkowaniem.

Nie uzywaj systemu zdalnego sterowania podczas burzy, pod liniami wysokiego napiecia lub w poblizu masztéw
radiowych.

Tak diugo, jak model jest uzywany, nadajnik powinien pozostawa¢ wigczony. Po zakonczeniu jazdy zawsze naj-
pierw wytaczaj silnik, a dopiero potem system odbiorczy. Dopiero woéwczas moze zostaC wytaczony nadajnik.

m Chron system zdalnego sterowania przed wilgocia i silnymi zabrudzeniami.

= Nigdy nie wystawiaj nadajnika przez dtuzszy czas na bezposrednie dziatanie promieni stonecznych lub nadmier-

nego ciepta.

W przypadku stabych baterii w nadajniku zasigg moze si¢ zmniejszy¢. Jesli baterie lub akumulator odbiornika
(lub akumulator napedowy dostarczony z odbiornikiem w regulatorze predkosci z obwodem BEC) stabna, model
przestaje reagowa¢ prawidtowo na polecenia sterujace z nadajnika.

W takim przypadku natychmiast przerwij sterowanie pojazdem. Nastepnie wymien baterie na nowe lub nataduj
akumulator odbiornika/napedowy.

Podczas uzytkowania produktu nie nalezy podejmowaé¢ zadnego ryzyka! Bezpieczenstwo wtasne uzytkownika
oraz otoczenia zalezy jedynie od odpowiedzialnego obchodzenia sig z modelem.
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Wskazoéwki dotyczace baterii i akumulatorow

C Obecnie korzystanie z baterii i akumulatoréw w zyciu codziennym jest oczywisto$cia, mimo to ist-

nieje wiele niebezpieczerstw i probleméw z nimi zwiazanych. W zwiazku z tym nalezy przestrzegac
ponizszych informacji oraz wskazowek bezpieczenstwa dotyczacych baterii i akumulatorow.
Baterie/akumulatory nie mogg dosta¢ sie w rece dzieci. Baterie/akumulatory nalezy przechowywaé w miejscu
niedostepnym dla dzieci.
Nie mozna pozwoli¢, aby baterie/akumulatory lezaty w widocznym miejscu, gdyz istnieje niebezpieczenstwo, ze
moga zostac potknigte przez dzieci lub zwierzeta domowe. Jesli tak sig zdarzy, nalezy niezwtocznie skontaktowac
sie z lekarzem!

Baterii/akumulatoréw nie nalezy nigdy zwierac, rozbiera¢ ani wrzuca¢ do ognia. Istnieje niebezpieczenstwo wy-
buchu!

m  Nie uszkadzac¢ zewnetrznej obudowy baterii lub akumulatora.
m  Nieszczelne lub uszkodzone baterie/akumulatory moga spowodowaé przy dotknieciu poparzenia chemiczne sko-

ry. Z tego wzgledu nalezy w takim przypadku uzywac¢ odpowiednich rekawic ochronnych.

Wyciekajace z baterii/akumulatoréw ciecze sa bardzo zracymi substancjami chemicznymi. Przedmioty lub obiek-
ty, ktére wejda z nimi w kontakt, moga ulec znacznym uszkodzeniom. Baterie/akumulatory nalezy przechowywaé
w odpowiednim miejscu.

Konwencjonalne (jednorazowe) baterie nie mogg by¢ tadowane. Istnieje ryzyko pozaru i wybuchu! Jednorazo-
we baterie przeznaczone sg tylko do uzytku jednorazowego i po ich wyczerpaniu musza, zosta¢ prawidiowo
zutylizowane. taduj wytacznie akumulatory przeznaczone do tego celu, uzywaj fadowarki odpowiedniej do typu
akumulatora (LiPo, NiMH, itp.), stosuj wiasciwg procedure tadowania. Nalezy koniecznie postepowac zgodnie z
instrukcija obstugi stosowanej fadowarki.

®  Nigdy nie nalezy tadowa¢ akumulatoréw bez nadzoru!
m Baterie/akumulatory nalezy wyja¢ z nadajnika, gdy produkt nie jest uzytkowany przez diuzszy czas (np. na czas

przechowywania). W ten sposéb mozna unikna¢ uszkodzen spowodowanych wyciekiem elektrolitu z baterii/aku-
mulatoréw. Akumulatory/baterie nalezy przechowywa¢ w suchym, czystym i chtodnym miejscu, ktére jest niedo-
stepne dla dzieci.

Akumulatory nalezy tadowa¢ co 3 miesiace, poniewaz w przeciwnym razie dojdzie do samoroztadowania lub
gtebokiego roztadowania, co sprawi, ze akumulatory stang sie niezdatne do uzytku.

Nigdy nie tadowaé¢ uszkodzonych, znieksztatconych lub wyciekajacych akumulatoréw. Moze to prowadzi¢ do
pozaru lub wybuchu! Nieprzydatne do uzycia akumulatory nalezy utylizowac¢ w sposob przyjazny dla srodowiska
i nie wolno ich wigcej uzywac.

Podczas wkiadania baterii/akumulatoréw lub podtaczania odbiornika do zasilania zwracaj uwage na prawidtowa
biegunowos¢ (przestrzega¢ oznaczenia plus/+ i minus/-).

Zawsze wymienia¢ w nadajniku caly zestaw baterii. Nigdy nie nalezy miesza¢ ze soba baterii/akumulatorow w
petni natadowanych i na wpot wytadowanych. Nalezy uzywac tylko baterii lub akumulatoréw tego samego typu i
producenta. Nigdy nie nalezy réwnoczes$nie uzywac baterii i akumulatoréw!

Poniewaz akumulatory okragte maja nizsze napiecie wyjsciowe (1,2 V) niz baterie (1,5 V), ze wzgledéw bezpie-
czenstwa eksploatacji zalecamy uzywanie w nadajniku zdalnego sterowania wytacznie 4 baterii typu AA/paluszki,
a nie akumulatoréw. W przeciwnym razie nadajnik bedzie komunikowat zbyt niskie napigcie robocze po wzglednie
krotkim czasie.
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9.1
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12.
. Diody LED 1-5

. Przetacznik nawrotny ,ST” do zmiany kierunku funkgji skretu
. Przetacznik nawrotny , TH” do zmiany kierunku napedu

. Gniazdko tadowania (z tytu)

Elementy obstugi i ztacza

Nadajnik

8
Rysunek 1

Koto sterujace do funkcji skretu

Pokretto , TH-TRIM” funkcji trymowania napgdu

Przycisk ,BIND” funkcji Binding

Dzwignia przyspieszania umozliwiajaca jazde do przodu i do tytu

Przetacznik suwakowy kanatu sterujacego ,AUX2"

Przycisk ,AUX1” kanalu sterujacego ,AUX1"

Uchwyt

Komora baterii/fakumulatoréw (na spodzie), mieszczaca 4 baterie/akumulatory typu AA/paluszki
Pokretto ,ST-TRIM” do funkcji trymowania uktadu kierowniczego

. Pokretto ,TH-D/R” funkcji Dualrate napgdu
. Pokretlo ,GYRO LV/ST-D/R” funkgji Dualrate uktadu kierowniczego (zyroskop wytaczony) lub czutosci zyrosko-

pu (zyroskop wigczony)
Wiacznik/wytacznik



9.2 Funkcje zlaczy odbiornika

A

m o O W

Ztacze ,AUX2" dla dodatkowego kanatu sterowania (patrz rozdziat 10.15)
Ztacze ,AUX1" dla dodatkowego kanatu sterowania (patrz rozdziat 10.14)
Ziacze ,THR” dla regulatora predkosci /serwo gazu @
Ztacze ,STR” dla serwomechanizmu uktadu kierowniczego

Ztacze BATT” zasilania zewnetrznego (np. skrzynki akumulatorowej w
pojezdzie spalinowym)

LED (z boku; $wiatlo LED wida¢ rowniez z géry migdzy gniazdami przy-
taczeniowymi) Rysunek
Kabel antenowy



10 Obstuga nadajnika

10.1 Whkiadanie baterii/akumulatoréw do nadajnika

m Otworzy¢ komore baterii/fakumulatorow w dolnej cze$ci nadajnika, przesuwajac pokrywe na spodzie nadajnika
do tytu w kierunku strzatki.

m Wiozy¢ 4 baterie (lub 4 akumulatory) rozmiar AA/Mignon, zwraca¢ uwage na prawidtowg biegunowo$¢ (plus/+ i
minus/-), patrz oznaczenie w komorze baterii/akumulatorow.

m Zamkna¢ z powrotem komore baterii/akumulatoréw.

——>  Ze wzgledu na zywotnos¢ i niezawodno$é, w nadajniku zalecamy uzywanie wylacznie baterii, poniewaz
akumulatory majg nizsze napigcie wyjsciowe. W rezultacie nadajnik po stosunkowo krétkim czasie sygna-
lizuje, Ze napigcie pracy jest za niskie.

10.2 Wiaczanie nadajnika

m Zwolni¢ elementy sterujgce nadajnika, nie porusza¢ nimi.

m Przestawi¢ wiacznik/wytacznik (patrz rys. 1, poz. 12) w gore.

m Diody LED (rys. 1, poz. 13) wskazujg stan baterii/akumulatoréw, im mniej diody LED $wieca, tym nizszy stan:

- 100% TN
- 8% HINN[
- 6% HINL[
- 40%: - RO
- 2% Q0000

- Rozladowanie: Jako sygnat ostrzegawczy: diody LED migajg i wyswietlane jest $wiatto ruchome.
m  Teraz uruchomi¢ odbiornik lub pojazd.

Uwaga!

& Zawsze najpierw wiaczaj nadajnik przed uruchomieniem odbiornika i podigczeniem go do napiecia/zasi-
lania lub wigczeniem pojazdu. W przeciwnym razie moze dojs¢ do nieprzewidywalnych reakcji modelu!
Jesli poziom baterii/fakumulatorow jest zbyt niski, przerwac jak najszybciej uzywanie urzadzenia. Najpierw
zakonczy¢ uzywanie pojazdu (np. wytgaczy¢ regulator predkosci). Dopiero potem wytaczy¢ nadajnik i wy-
mieni¢ zuzyte/roztadowane baterie/akumulatory na nowe/catkowicie natadowane. Teraz mozna najpierw
uruchomi¢ nadajnik, a nastepnie ponownie uruchomi¢ pojazd.
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10.3 Wytaczanie nadajnika
m QOdtaczy¢ najpierw odbiornik od napigcialzasilania, wytaczy¢ pojazd.
m Dopiero wtedy wytacz nadajnik.

Uwaga!

& Przed wytaczeniem nadajnika nalezy zawsze najpierw odtaczy¢ odbiornik od napiecia / zrédta zasilania
(np. wytaczy¢ pojazd). W przeciwnym razie moze dojs¢ do nieprzewidywalnych reakcji modelu!

——>  Jezeli nadajnik nie bedzie uzywany przez diuzszy czas (np. podczas przechowywania w zimie), nalezy
wyjac baterie/akumulatory. Roztadowane baterie/akumulatory moga przeciekac, powodujac uszkodzenie
metalowych stykéw w komorze baterii/akumulatoréw, a takze praz z tytutu rekojmi/gwarancii!

10.4 tLadowanie akumulatoréw w nadajniku

Nadajnik posiada z boku gniazdko tadowania (rys. 1, poz. 16), przez ktére mozna tadowa¢ wiozone akumulatory
(wymiary/biegunowos$¢/prad fadowania patrz rozdziat ,Dane techniczne”).

m Wytaczy¢ nadajnik.

m Sprawdzi¢, czy akumulatory sg rzeczywiscie wiozone do komory baterii/akumulatoréw.

Uwaga!

& Konwencjonalne baterie nadajg sie tylko do jednorazowego uzytku. Podczas fadowania jednorazowych
baterii istnieje niebezpieczenstwo wybuchu i pozaru! tadowa¢ wytacznie przeznaczone do tego celu aku-
mulatory.

Uzywac tylko fadowarki, ktéra jest przeznaczona do liczby ogniw znajdujacych sie w nadajniku i do dane-
go typu akumulatoréw (np. NiMH).

W nadajniku znajduije sie zintegrowana dioda ochronna; moze to powodowa¢ problemy z niektérymi tado-
warkami.

m Potaczy¢ gniazdko tadowania z fadowarkag za pomocg odpowiedniego kabla tadujacego.
m Po zakonczeniu fadowania odtaczy¢ tadowarke od gniazdka tadowania.
m Wigczy¢ nadajnik i sprawdzi¢ wskaznik LED, patrz rozdziat 10.2.

—>  Zalecamy nie fadowac akumulatoréw bezposrednio w nadajniku, tylko na zewnatrz nadajnika (za pomoca
wysokiej jakosci fadowarki do pojedynczych ogniw). W zaleznosci od akumulatoréw i tadowarki, mozna
tutaj zastosowac wyzsze prady tadowania, aby szybciej natadowa¢ akumulatory.

10.5 Koto sterujace do funkcji skretu

Za pomocg kota sterujacego (rys. 1, poz. 1) mozna sterowa¢ serwomechanizmem uktadu kierowniczego podtaczo-

nym do kanatu odbiorczego 1. Podczas obracania kotem sterujgcym w lewo (przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara)

pojazd musi skreci¢ w lewo w zaleznosci od kata obrotu, a podczas obracania w prawo (zgodnie z ruchem wskazéwek

zegara) — odpowiednio w prawo.

Na funkcje skretu majg wptyw nastepujace elementy sterujace nadajnika, ktére zostaty szczegétowo opisane w na-

stepnych rozdziatach:

m Pokretto ,ST-TRIM” (rys. 1, poz. 9): Ustawianie $rodkowej/neutralnej pozycji serwomechanizmu uktadu kierowni-
czego (lub jazdy pojazdu na wprost), patrz rozdziat 10.7

m Pokretto ,GYRO LV/IST-D/R” (rys. 1, poz. 11): Tylko jesli zyroskop w odbiorniku jest wytaczony: Ograniczenie
maksymalnego wychylenia serwomechanizmu uktadu kierowniczego, patrz rozdziat 10.8

m  Przetgcznik nawrotny ,ST” (rys. 1, poz. 14): Zmiana kierunku dla funkcji skretu, patrz rozdziat 10.9
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10.6 Dzwignia przyspieszenia funkcji jazdy
Za pomoca dzwigni przyspieszenia (rys. 1, poz. 4) mozna sterowa¢ regulatorem predkosci (lub serwo gazu pojazdu
spalinowego) podtaczonym do kanatu odbiorczego 2.

Gdy dzwignia przyspieszenia zostanie pociagnigta w kierunku uchwytu, pojazd musi jecha¢ do przodu (predko$¢
zalezy od potozenia dzwigni). Gdy dzwignia przyspieszenia zostanie odsunigta od uchwytu, pojazd musi jecha¢ do
tytu lub zahamowac (zaleznie od pojazdu).

Na funkcje jazdy majg wplyw nastepujace elementy sterujace nadajnika, ktére zostaly szczegétowo opisane w na-
stepnych rozdziatach:

m Pokretto ,TH-TRIM” (rys. 1, poz. 2): Ustawianie pozycji Srodkowej/ineutralnej, patrz rozdziat 10.10
m Pokretto ,TH-D/R” (rys. 1, poz. 10): Ustawienie Dualrate, patrz rozdziat 10.11
m Przetacznik nawrotny ,TH” (rys. 1, poz. 15): Zmiana kierunku, patrz rozdziat 10.12

10.7 Trymowanie funkcji skretu, pokretto ,,ST-TRIM”

Jezeli podczas jazdy pojazd ma tendencje do $ciggania w lewo lub w prawo, mimo Ze koto sterujace znajduje sie
w pozycji $rodkowej, nalezy odpowiednio wyregulowa¢ trymowanie uktadu kierowniczego na nadajniku za pomocg
pokretta ,ST-TRIM” (patrz rys. 1, poz. 9).

Podczas regulacji jedna z diod LED (rys. 1, poz. 13) pokazuje pozycje trymowania; po ok. 5 sekun-
dach bez poruszania pokrettem, widok LED powraca do stanu baterii/akumulatora. D D I D D
O —1

——>  Jezeli droga trymowania nie jest wystarczajaca, nalezy sprawdzié prawidtowe poto-
zenie dzwigni na serwomechanizmie uktadu kierowniczego lub drazek kierowniczy w
pojezdzie.
Ustawienie nalezy wykona¢ tak, aby neutralne potozenie uktadu kierowniczego znajdowato sie mniej wie-
cej w srodkowym potozeniu pokretta.

10.8 Czuto$¢ zyroskopu lub Dualrate funkcji skretu, pokretto ,,GYRO LV/ST-D/R”

Pokretto ,GYRO LV/ST-D/R” (rys. 1, poz. 11) ma dwie rézne funkcje, w zalezno$ci od tego, czy zyroskop w odbiorniku
jest wigczony czy wytgczony.

10.81  Zyroskop jest wiaczony

Za pomocg pokretta ,GYRO LV/ST-D/R” (rys. 1, poz. 11) mozna zmienia¢ czuto$¢ zyroskopu. Szczegétowy opis
znajduje sig w rozdziale 11.

10.8.2  Zyroskop jest wylaczony

Za pomocg pokretta ,GYRO LV/ST-D/R” (rys. 1, poz. 11) mozna ogranicza¢ maksymalny kat skretu, wskutek czego
pojazdem podczas szybkiej jazdy mozna lepiej kierowa¢, poniewaz precyzyjniej reaguje.

Podczas regulacji jedna z diod LED (rys. 1, poz. 13) pokazuje ustawienie; po ok. 5 sekundach bez

poruszania pokrettem, widok LED powraca do stanu baterii/akumulatora.
|
0%

Uwaga!
100%
& Jesli pokretto zostanie obrécone do oporu w lewg lub prawg strone, serwomechanizm
uktadu kierowniczego przestanie si¢ porusza¢. Dlatego pojazdem nie mozna juz ste-
rowac.
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10.9 Ustawienie nawrotne funkc;ji skretu, przetacznik suwakowy ,,ST”

Za pomocg przefacznika suwakowego ,ST” (rys. 1, poz. 14) mozna zmienia¢ kierunek ruchu serwomechanizmu
uktadu kierowniczego (np. trzymajac nadajnik prawa reka, a sterujac lewa).

10.10 Trymowanie funkcji jazdy, pokretto ,, TH-TRIM”

Jezeli pojazd nie zatrzymuje sie po zwolnieniu dzwigni przys$pieszania (pozycja $rodkowa/neutralna), nalezy odpo-
wiednio wyregulowa¢ trymowanie funkcji jazdy na nadajniku za pomoca pokretta ,TH-TRIM” (patrz rys. 1, poz. 2).
Podczas regulacji jedna z diod LED (rys. 1, poz. 13) pokazuje pozycje trymowania; po 5 sekundach
bez poruszania pokrettem, widok LED powraca do stanu baterii/akumulatora.
—>  Jedli droga trymowania trymera jest niewystarczajaca, to w przypadku pojazdu z elek- e —
tronicznym regulatorem predkosci konieczne jest przeprogramowanie pozycji neutral-
nej i peinego przyspieszenia. W pojezdzie z serwo gazu/hamulca pozycja biegu jatowe-
go musi by¢ skorygowana poprzez odpowiedni drazek sterujacy.
Odpowiednie ustawienie nalezy wykona¢ w taki sposéb, aby neutralne potozenie napedu znajdowato sie
mniej wiecej w Srodkowym pofozeniu pokretta.

10.11 Dualrate funkc;ji jazdy, pokretto ,,TH-D/R”
Za pomoca pokretta mozna ustawi¢ droge sterowania dla kanatu 2 (regulator predkosci lub serwo gazu/hamulca).

Ta funkcja moze by¢ rowniez wykorzystana do ograniczenia maksymalnej predkosci pojazdu dla poczatkujacego
uzytkownika. Jesli np. elektroniczny regulator predkosci jest podtaczony do kanatu odbiorczego 2, to ograniczenie
spowoduje, ze dostepne bedzie przyktadowo tylko 50% mocy silnika pomimo petnego wychylenia dzwigni gazu/
hamulca.

Podczas regulacji jedna z diod LED (rys. 1, poz. 13) pokazuje ustawienie; po ok. 5 sekundach bez

poruszania pokrettem, widok LED powraca do stanu baterii/akumulatora.

—> Nalezy wzia¢ pod uwage ponizsze kwestie:

Jesli pokretto zostanie obrocone do oporu w lewg strone, naped moze przesta¢ sie;
poruszaé.

100%

10.12 Ustawienie nawrotne funkc;ji kierowania, przetacznik suwakowy ,, TH”

Normalnie, gdy dzwignia przyspieszenia na nadajniku zostanie pociagnieta, pojazd powinien jecha¢ do przodu. Jesli
tak nie jest, mozna odwréci¢ kierunek ruchu napedu za pomoca przetacznika suwakowego ,TH” (rys. 1, poz. 15).
—>  Nalezy wziaé pod uwage ponizsze kwestie:

Jesli od regulatora predkosci odtaczono silnik elektryczny (np. w celu naprawy pojazdu), a nastepnie
pojazd jedzie w ztym kierunku, nalezy zamiast uruchamia¢ przetacznik suwakowy podtaczy¢ prawidtowo
kabel silnika (w przypadku silnikow bezszczotkowych zamienic 2 z 3 kabli, aby odwréci¢ kierunek).
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10.13 Ustawianie EPA
Skrét ,EPA” oznacza z angielskiego ,End Point Adjustment”, czyli regulacje pozyciji koncowe;.
Ustawienie EPA dla funkc;ji skretu:

Tutaj mozna doktadnie okresli¢ dla serwomechanizmu ukfadu kierowniczego, jak duzy moze by¢ maksymalny do-
puszczalny skret (wychylenie) w lewo i prawo, aby mechanizm nie blokowat sie mechanicznie (a tym samym chronit
przed uszkodzeniem przektadni). Ustawienia mozna wprowadza¢ oddzielnie w obu kierunkach skretu serwomecha-
nizmu uktadu kierowniczego.

Ustawienie EPA dla funkcji jazdy:

Zmiana ustawienia EPA dla funkcji jazdy w przypadku elektronicznego regulatora predkosci ogranicza maksymalng
predkos$¢ podczas jazdy do przodu i do tytu. Ustawienie mozna wprowadza¢ osobno dla kazdego kierunku jazdy.

W przypadku pojazdu spalinowego z serwo gazu mozna dokfadnie okresli¢, jak duze moze by¢ maksymalne dopusz-
czalne wychylenie (skret) w obu kierunkach, aby mechanizm nie blokowat sie mechanicznie (a tym samym chronit
przed uszkodzeniem przektadni). Regulacja jest mozliwa oddzielnie w obu kierunkach obrotu serwo gazu (dzieki temu
mozna prawidiowo wyregulowac pozycje petnego przyspieszenia — a jesli poprzez serwo gazu sterowany jest rowniez
hamulec, mozna wyregulowa¢ maksymalng site hamowania).

——>  Przy ustawieniu EPA mozna na przyktad ograniczy¢ predkosé dla jazdy do przodu, ale pozostawié jg bez
zmian dla jazdy do tytu (obie predkosci zmieniajq si¢ jednoczesnie przy ustawieniu Dualrate).

Po zmianie ustawienia EPA moze by¢ konieczne skorygowanie trymowania funkcji jazdy (patrz rozdziat
10.10).

W przypadku zastosowania elektronicznego regulatora predkosci moze by¢ réwniez konieczne przepro-
gramowanie pozycji neutralnej i petnego przyspieszenia na regulatorze predkosci.

Aby zmieni¢ te ustawienia, nalezy wykonac¢ nastepujace czynnosci:

® QOdtaczy¢ najpierw odbiornik od napiecialzasilania, wytaczy¢ pojazd.

m Wytaczy¢ nadajnik.

m Pojazd nalezy ustawi¢ na stabilnej podktadce, aby kota mogty sie swobodnie obracac.

Uwaga!

& Podczas ustawiania EPA aktywny jest naped (kofa. osie itp.) oraz uktad kierowniczy i poruszajq sie one
z peing predkoscia. Dlatego nalezy zapewni¢ bezpieczne unieruchomienie pojazdu. Nie chwytac za ele-
menty napedu ani inne ruchome czesci. Nie wolno trzyma¢ pojazdu za kota!

Odsuna¢ dzwignie przyspieszenia do oporu od uchwytu (maksymalna predko$¢ jazdy do tytu), dodatkowo wciska-
jac przycisk ,AUX1" (patrz rozdziat 10, poz. 6) i wiaczy¢ nadajnik.

5 $rodkowych diod LED miga, tryb ustawiania EPA jest wigczony.
Nastepnie pusci¢ dzwignie przyspieszenia i przycisk ,AUX1"; $rodkowa dioda LED nadal miga.
Teraz uruchomi¢ odbiornik lub pojazd (wigczy¢ regulator predkosci lub zasilanie odbiornika).

Pojazd powinien teraz by¢ gotowy do pracy i reagowac¢ na polecenia sterujace z nadajnika (w lewo, w prawo, w
przdd, w tyt, potozenie neutralne).

®m Przesung¢ dzwignig przyspieszenia do pozycji ,Petne przyspieszenie do przodu” (pociagnaé catkowicie dzwig-
nie do uchwytu), naped bedzie teraz pracowat z petng predkoscia do przodu.

m Pokrettem ,TH-TRIM” mozna zmienia¢ ustawienie EPA na ,Petne przyspieszenie do przodu”.
Diody LED wskazujq aktualne ustawienie. Predko$¢ obrotowa silnika powinna sie nieznacz-
|

nie zmieni¢ podczas ustawiania pokretta.

m Pusci¢ dzwignie przyspieszania, aby przeszta do potozenia neutralnego. 0% 100%
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W przypadku niektorych elektronicznych regulatoréw predkosci nalezy teraz na krétko przesuna¢ dzwignie przy-
spieszenia do pozycji ,Peine przyspieszenie do przodu”, a nastepnie ponownie jg zwolni¢ (pozycja neutralna).
Jest to konieczne, aby regulator predko$ci wigczyt jazde do tytu.

Przesun dzwignie przyspieszenia do pozycji dia ,Petnego przyspieszenia do przodu” (odsun dzwignie przyspie-
szenia catkowicie od uchwytu), naped pracuje teraz do tylu z petng predkoscia (w przypadku pojazdéw z silnikiem
spalinowym nie nastepuje oczywiscie jazda do tylu, lecz aktywowany jest hamulec).

Za pomocg pokretta ,TH-TRIM” mozna zmieni¢ ustawienie EPA dla ,Petnego przyspieszenia
do tytu” (lub ustawienie hamulca w przypadku pojazdéw z silnikiem spalinowym). Diody LED
wskazujg aktualne ustawienie. ]
Pusci¢ dzwignie przyspieszania, aby przeszta do potozenia neutralnego.

Pokrettem ,TH-TRIM” ustawi¢ pozycje neutralng, aby naped si¢ zatrzymat.
Przesuna¢ koto sterujgce maksymalnie w lewo i przytrzymac je w tej pozycji.

Ustawienie EPA dla maksymalnego skretu serwomechanizmu ukfadu kierowniczego w lewo
mozna zmieni¢ za pomocg pokretta ,ST-TRIM”. Diody LED wskazujg aktualne ustawienie.
_ ]

0% 100%

Regulacje nalezy wykona¢ w taki sposdb, aby osiagna¢ maksymalny skret, ale bez zabloko-
wania serwomechanizmu. 0% 100%

m Puscic koto sterujace, aby ponownie znalazto si¢ w srodkowej pozyciji.
m Przesuna¢ koto sterujgce maksymalnie w prawo i przytrzymac je w tej pozycji.
® Ustawienie EPA dla maksymalnego skretu serwomechanizmu uktadu kierowniczego w prawo I I I I |:|

mozna zmieni¢ za pomocg pokretta ,ST-TRIM”. Diody LED wskazujg aktualne ustawienie.
Regulacje nalezy wykona¢ w taki sposdb, aby osiagna¢ maksymalny skret, ale bez zabloko-
wania serwomechanizmu uktadu kierowniczego.

Puscic kofo sterujace, aby ponownie znalazto sig w srodkowej pozyciji.
Za pomoca pokretta ,ST-TRIM” ustawi¢ pozycje neutralng (Srodkowa) uktadu kierowniczego.
Odtaczy¢ odbiornik od napigcia/zasilania, wytaczy¢ pojazd.

Wytaczy¢ nadajnik. Ustawienia EPA sg teraz kompletne i zapisane. Teraz mozna normalnie uruchomi¢ nadajnik
i pojazd.
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10.14 Przycisk kanatu sterujacego ,,AUX1”

Za pomoca przycisku ,AUX1” (rys. 1, poz. 6) mozna sterowa¢ funkcja dodatkowa. Tak dtugo, jak przycisk jest wcisnie-
ty, odbiornik aktywuje odpowiednie wyjscie (patrz rys. 2, poz. B).

Mozna to wykorzysta¢ np. w wigkszym modelu pojazdu do oddzielnego serwa hamulca tarczowego: Dopdki przycisk
jest wcisniety, hamulec tarczowy jest wigczony.

10.15 Przelacznik suwakowy kanatu sterujacego ,,AUX2”

Nadajnik umozliwia przetaczanie dodatkowych funkcji za pomocq przetacznika suwakowego ,AUX2” (rys. 1, poz. 5);
przetacznik ma 3 rézne pozycje ustawienia.

Mozna go wykorzystywac np. do sterowania dodatkowym o$wietleniem lub nagto$nieniem w pojezdzie na odpowied-
nim wyjéciu odbiornika (patrz rys. 2, poz. A).

11 Funkcje zyroskopu odbiornika

W odbiorniku wbudowany jest Zyroskop. Dziata on na wyj$cie serwomechanizmu uktadu kierowniczego, dzigki czemu
w przypadku nadmiernego wychylenia tytu pojazdu nastepuje automatyczne kontrowanie. Mozna wybra¢ 8 réznych
stopni czuto$ci — zyroskop mozna réwniez wytgczyc.

11.1  Wiaczanie/wylaczanie funkcji zyroskopu
—> Nalezy wzia¢ pod uwage ponizsze kwestie:
Fabrycznie zyroskop w odbiorniku jest juz wigczony w ustawieniu podstawowym.
Nalezy postepowac w nastepujacy sposob:
m QOdtaczy¢ najpierw odbiornik od napiecia/zasilania, wytaczy¢ pojazd.
m \Wytaczy¢ nadajnik.
m Pojazd nalezy ustawi¢ na stabilnej podktadce, aby kota mogty sie swobodnie obracaé.

Uwaga!
& Podczas przetaczania silnik uruchamia sie na krétko. Nie wolno dotyka¢ napedu. Nie wolno przytrzymy-
wac kot.
m Dioda LED na odbiorniku miga, aby wskazac¢, czy zyroskop jest wtaczony, czy wytaczony. Mozna réwniez uzy¢
testu dziatania (opisanego ponizej), aby okresli¢, czy zyroskop jest wigczony, czy wytaczony.

m \Wigczy¢ nadajnik, a nastepnie pojazd (regulator predkosci lub zasilanie odbiornika). Poczeka¢, az pojazd bedzie
gotowy do pracy i prawidtowo zareaguje na sygnaly sterujace na nadajniku (funkcja kierowania/jazdy; w razie
potrzeby poprawi¢ trymowanie dla funkcji jazdy).

m Zwolni¢ dzwignie przyspieszenia i pokretto funkcji skretu na nadajniku, tak aby znajdowaly sie w pozycji $rodko-
wej (neutralnej).

m Aby wiaczy¢ lub wytaczy¢ zyroskop w odbiorniku, nalezy wcisnag trzykrotnie w krétkich szybkich odstepach czasu
przycisk ,BIND” na nadajniku (patrz rys. 1, poz. 3).

Wyjécie odbiornika dla funkcji jazdy zostaje na krétko aktywowane (w przypadku pojazdéw elektrycznych na
krétko uruchomi sie silnik; w przypadku pojazdow spalinowych na krétko wychyli sie serwo gazu). Dioda LED na
odbiorniku sygnalizuje aktualny stan za pomoca migajacych sygnatow:

— Dioda LED miga 1 raz: Zyroskop jest wytaczony
- Dioda LED miga 3 razy: Zyroskop jest wiaczony
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® Sprawdzi¢ dziatanie zyroskopu, obracajac podwozie pojazdu w lewo lub w prawo (20-45°), aby zasymulowaé
wychylenie tytu pojazdu. Silnik/naped nie musi by¢ uruchomiony.

Gdy zyroskop jest wiaczony, przednie kota sg przesuwane w przeciwnym kierunku przez serwomechanizm ukta-
du kierowniczego. Czuto$¢ zyroskopu mozna zmieni¢ za pomoca pokretta ,GYRO LV / ST-D/R” (rys. 1, poz. 11),
patrz rozdziat 11.2.

Gdy zyroskop jest wytaczony, potozenie przednich kot nie zmienia sie. Pokretto ,GYRO LV / ST-D/R” (rys. 1, poz.
11) stuzy teraz do ustawienia Dualrate dla funkcji skretu, patrz rozdziat 10.8.

m QOdtaczy¢ odbiornik od napigcia/zasilania, wytaczy¢ pojazd.

m Dopiero potem wytaczy¢ nadajnik.

®  Po ponownym uruchomieniu nadajnika i odbiornika/pojazdu aktywne jest wybrane ustawienie, zyroskop jest wia-
czony lub wytgczony.

11.2 Ustawianie czuto$ci zyroskopu

Gdy zyroskop jest wiaczony, jego czuto$¢ mozna zmienia¢ w 8 stopniach za pomoca pokretta
,GYRO LV /ST-D/R” (rys. 1, poz. 11). Diody LED na nadajniku wskazuja ustawienie.

Mozna w ten sposdb zwigkszy¢ lub zmniejszy¢ kontrowanie serwomechanizmu uktadu kierowni- ———""1
czego zgodnie z indywidualnymi oczekiwaniami, gdy tyt pojazdu wychyla sie. 0% 100%
Mozna przetestowaé dziatanie zyroskopu i kontrowanie serwomechanizmu uktadu kierowniczego, obracajac podwo-
zie pojazdu w lewo lub w prawo, aby zasymulowa¢ wychylenie w tyt pojazdu. Silnik/naped nie musi by¢ uruchomiony.
——>  Gdy zyroskop jest wytaczony, pokretio ,GYRO LV / ST-D/R” (rys. 1, poz. 11) stuzy do ustawiania Dualrate

dla funkcji skretu, patrz rozdziat 11.7.
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12 Kontrolowanie funkcji kierowania i jazdy

Ustaw pojazd na odpowiedniej powierzchni, aby wszystkie kota mogty sie swobodnie obraca¢, a pojazd stat pewnie.
Nie dotykaj obracajacych sie ani ruchomych elementéw, ryzyko obrazen!

Najpierw wiacz nadajnik i, jesli jeszcze tego nie zrobite$, ustaw trymowanie dla funkcji jazdy i skretu na pozycje
Srodkowa.

Nastepnie wiacz napiecie/zasilanie odbiornika (np. podtacz akumulator napgdowy do regulatora predkosci, wiacz
regulator predkosci).

12.1 Funkcja skretu

Jesli wszystko jest prawidtowo podtaczone i zamontowane, uktad kierowniczy modelu powinien reagowaé na ruchy
obrotowe kétka sterujacego (rys. 1, poz. 1).

Gdy kotko sterujace znajduje sie w potozeniu Srodkowym, kota pojazdu muszg by¢ skierowane prosto. Jesli kota
skierowane sg uko$nie, mimo ze kotko sterujace znajduje sie w potozeniu $rodkowym, sprawdz prawidtowe potozenie
dzwigni serwomechanizmu sterujacego. W razie potrzeby mozna zmienic ustawienie uktadu kierowniczego.

Jesli skrecasz kétkiem sterujgcym w lewo na nadajniku, kota pojazdu musza skreci¢ w lewo. Jesli skrecisz w prawo,
kota musza odbi¢ w prawo.

Uwaga!
& Obstuga kotka sterujacego na nadajniku nie wymaga uzycia duzej sity. Dlatego w zupetno$ci wystarczy
sterowanie kotkiem sterujgcym jedynie opuszkami palcow. Proba dalszego obracania kierownicg z wigk-
sz4 sitg po dojciu do ogranicznika korcowego moze prowadzi¢ do zniszczenia mechaniki kierowania w
nadajniku. Utrata gwarancji/rekojmil
Jesli kota powinny obracac¢ sie doktadnie w przeciwnym kierunku, mozna wiaczy¢ funkcje sterowania odwrotnego.
Powoduje to odwrdcenie kierunku serwomechanizmu sterujgcego. W pewnych okoliczno$ciach moze by¢ wymagane
trymowanie uktadu kierowniczego.

Dopasuj drazek kierowniczy na modelu, aby uzyska¢ peten kat skretu uktadu kierowniczego w lewo i w prawo, bez
zadnego mechanicznego oddziatywania lub ograniczania ukfadu kierowniczego. Jesli wychylenie kierownicy okaze
sie zbyt duze podczas obstugi modelu, mozna je zmniejszy¢ za pomocag ustawienia funkcji EPA (patrz rozdziat 10.13).
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12.2 Funkcja napedu

Jesli pociagniesz dzwignie przyspieszenia (rys. 1, poz. 4) do ogranicznika w kierunku uchwytu, model musi przyspie-
szy¢. Jesli przesuniesz dzwignie przyspieszenia do przodu od uchwytu, model musi zahamowac lub przetaczy¢ sie
na jazde w tyt (zaleznie od modelu lub regulatora predkosci).

——> W niektdrych elektronicznych regulatorach predkoéci jazda w tyt nastepuje dopiero po drugim przesu-
nieciu dzwigni przyspieszenia od uchwytu (ma to zapobiec szybkiemu przetaczaniu miedzy jazdg do
przodu i do tytu, a tym samym przecigzeniu napedu). Nalezy postepowa¢ zgodnie z instrukcjg obstugi
stosowanego regulatora predkosci.

W wigkszo$ci pojazdéw z silnikiem spalinowym serwo gazu i stosowny drazek serwo steruja jednoczes$nie
gaznikiem i hamulcem tarczowym.

Jesli naped modelu zachowuije si¢ doktadnie odwrotnie, mozesz wiaczy¢ ustawienie odwrotne funkgji jazdy.

W przypadku modelu z silnikiem spalinowym wyreguluj drazek serwo gaznika i uktadu hamulcowego w taki sposéb,
aby serwo gazu nie byto mechanicznie ograniczone. Ustawienie trymowania dla funkcji jazdy musi znajdowac sie w
potozeniu $rodkowym. Droge serwo mozna réwniez ograniczy¢ za pomoca ustawienia EPA (patrz rozdziat 10.13).

W modelu z elektronicznym regulatorze predkosci rézne pozycje dzwigni sterujacej dla funkcji jazdy (do przodu,
zatrzymania, do tytu) musza zosta¢ zaprogramowane w kontrolerze predkosci. Wiecej informacji na ten temat mozna
znalez¢ w dokumentacji regulatora predkosci. Jesli nie ma mozliwosci zaprogramowania regulatora predkosci, ustaw
trymowanie w taki sposéb, aby pojazd stat nieruchomo, gdy dzwignia przyspieszenia znajduje sie w potozeniu $rod-
kowym/neutralnym.

12.3 Kanaly dodatkowe ,,AUX1” i ,AUX2"

Jesli serwa sg sterowane, nalezy si¢ zasadniczo upewnic, ze serwa nie blokujg sie. Oznacza to, ze serwa nie uderza-

ja mechanicznie w danych pozycjach koricowych. Prowadzi to nie tylko do zwigkszonego zuzycia energii, ale takze

do przecigzenia przektadni serwa lub elektroniki serwa.

m Kanat ,AUX1" (rys. 2, poz. B) na odbiorniku jest aktywny tak dtugo, jak dtugo trzymasz wcisnigty przycisk ,AUX1”
(rys. 1, poz. 6).

m Kanat ,AUX2" (rys. 2, poz. A) na odbiorniku oferuje w sumie 3 rézne pozycje przetaczania poprzez przetacznik
suwakowy ,AUX2".
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13 Funkcja taczenia

Aby transmisja sygnatu mogta odbywac sie bez zaktocen w przy zdalnym sterowaniu 2,4 GHz, nadajnik i odbiornik
musza by¢ identycznie cyfrowo kodowane. Uzgodnienie cyfrowego kodowania (faczenie miedzy nadajnikiem a od-
biornikiem) odbywa sie za pomocg funkcji taczenia (zwanej rowniez ,parowaniem”).

Nadajniki i odbiorniki sg zwykle juz do siebie dopasowane lub potaczone fabrycznie i mozna je natychmiast z nich
korzystac.

Odnowienie potaczenia jest konieczne tylko po zmianie odbiomnika lub nadajnika lub usunieciu usterki.

Nalezy postepowac w nastepujacy sposob:

Uwaga, wazne!

& Ustawienie EPA (patrz rozdziat 10.13) dla funkcji jazdy musi by¢ ustawione na maksimum zaréwno dla
jazdy do przodu, jak i do tylu (0znacza to, ze nie moze by¢ ograniczenia predkosci).
Nalezy réwniez obrdci¢ dwa pokretta ,TH-D/R” (rys. 1, poz. 10) i ,GYRO LV / ST-D/R” (rys. 1, poz. 11) w
prawg strone do oporu.

W przeciwnym razie proces taczenia moze nie zosta¢ zakonczony prawidtowo, poniewaz podczas
procesu wigzania odbiornik jest rowniez kalibrowany (programowanie adaptacyjne maksymal-
nych pozycji dzwigni przyspieszenia i kotka sterujacego).

Odtaczy¢ najpierw odbiornik od napiecia/zasilania, wytaczy¢ pojazd.

Wylaczy¢ nadajnik.

Umie$¢ odbiornik tak, aby lezat poziomo. Przymocowa¢ go np. kawatkiem tasmy klejace;.

Przytrzymaé przycisk ,BIND” dla funkcji faczenia (rys. 1, poz. 3) na nadajniku i wiaczy¢ nadajnik. Diody LED (rys.

1, poz. 13) pokazujq teraz ruchome $wiatto od lewej do prawej strony. Pusci¢ przycisk ,BIND”. Nadajnik szuka

teraz odbiornik przez okoto 10 sekund.

m Podczas gdy na nadajniku widoczne jest ruchome $wiatto, podtacz ponownie odbiornik do napiecia/zasilania (np.
wiacz regulator predkosci).

®m Dioda na odbiorniku miga teraz kilka razy i po kilku sekundach $wieci w trybie ciggtym. Ruchome $wiatto na
nadajniku przestaje $wieci¢, diody LED $wiecq w sposéb ciagty (i pokazujg normalnie stan baterii/akumulatora).

——>  Odbiornik znajduje sie teraz w trybie kalibracji, w ktérym musi poznaé maksymalne pozycje dzwigni przy-
spieszenia (petne przyspieszenie do przodu/do tylu) oraz maksymalne pozycje dla kata skretu w lewo/
prawo.

® Pociagnij dzwignig przyspieszenia na nadajniku do oporu w kierunku uchwytu (= petne przyspieszenie do przodu),
a nastepnie ustawi¢ ja w pozycji srodkowej (neutralnej). Naped nie uruchamia sie.

m Odsun do oporu dzwignie przyspieszenia od uchwytu (= petne przyspieszenie do tytu), a nastepnie ustawic jq z
powrotem w pozycji $rodkowej (neutralnej). Naped nie uruchamia sie.

m Obro¢ kotko sterujace na nadajniku catkowicie w lewo, a nastepnie ustaw je w pozycji Srodkowej (neutralnej). Koto
sterujace porusza sie jak zwykle.

m Obro¢ kétko sterujace catkowicie w prawo, a nastepnie ustaw je w pozycji Srodkowej (neutralnej). Koto sterujace
porusza si¢ jak zwykle.

m Dioda LED na odbiorniku musi teraz zamiga¢ 3 razy, a nastepnie Swieci¢ w sposob ciagty.

—>  Jesliw tym momencie dioda LED nie zamiga 3 razy, nalezy sprawdzi¢ ustawienie EPA i potozenie dwdch
pokretet (patrz uwaga na poczatku procesu taczenia) i ustawic je prawidtowo.
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m Sprawdzi¢ szybko dziatanie pojazdu, aby zobaczy¢, czy prawidtowo reaguje na sygnaty sterujgce z nadajnika
(uktad kierowniczy i silnik/naped).

W razie potrzeby mozna teraz wiaczy¢ lub wytaczy¢ zyroskop. Patrz tez rozdziat 11.1.
Odtaczy¢ odbiornik od napiecia/zasilania, wytaczy¢ pojazd.
Nastepnie wytacz nadajnik.

Odbiornik moze by¢ teraz ponownie umieszczony np. w module odbiornika pojazdu. Odbiornik musi leze¢ po-
ziomo (gniazdka/wtyczki musza by¢ skierowane do gory), ale orientacja boczna nie ma znaczenia. Wyciagna¢
kabel antenowy z modutu odbiornika. Schowa¢ pozostate kable w module odbiornika i zamkna¢ go z powrotem,
upewniajac sie, ze podczas przykrecania zaden kabel nie zostanie zakleszczony.

——>  Odbiornik musi by¢ umieszczony poziomo w pojezdzie, aby zyroskop wbudowany w odbiornik mégt dzia-
fa¢ prawidtowo.

m Teraz mozna ponownie uruchomi¢ nadajnik i pojazd.

14 Deklaracja zgodnosci (DOC)

My, Conrad Electronic SE, Klaus-Conrad-Strale 1, D-92240 Hirschau, deklarujemy, ze produkt ten jest zgodny z
postanowieniami Dyrektywy 2014/53/UE.

Petny tekst deklaracji zgodnosci UE jest dostepny pod nastepujacym adresem internetowym:
www.conrad.com/downloads

Wybierz jezyk, klikajac na symbol flagi i wprowadz numer katalogowy produktu w polu wyszukiwania; nastepnie
mozesz pobra¢ deklaracje zgodnosci UE w formacie pdf.

15 Czyszczenie i konserwacja

Produkt nie wymaga konserwacji. Do okazjonalnego czyszczenia uzywaj suchej, niestrzepiacej sig szmatki.

W zadnym wypadku nie stosuj agresywnych $rodkéw czyszczacych, alkoholu lub innych roztwordw chemicznych,
poniewaz moga one spowodowac¢ odbarwienie lub uszkodzenie obudowy.
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16 Utylizacja

16.1 Produkt

ProduktWszystkie urzadzenia elektryczne i elektroniczne wprowadzane na rynek europejski musza by¢
Ei oznaczone tym symbolem. Ten symbol oznacza, ze po zakonczeniu okresu uzytkowania urzadzenie to
nalezy usung¢ utylizowa¢ oddzielnie od niesortowanych odpadoéw komunalnych.

Kazdy posiadacz zuzytego sprzetu jest zobowigzany do przekazania zuzytego sprzetu do selektywnego punktu zbior-
ki odrebnie od niesegregowanych odpadéw komunalnych. Przed przekazaniem zuzytego sprzetu do punktu zbiorki
uzytkownicy koncowi sg zobowigzani do wyjecia zuzytych baterii i akumulatoréw, ktére nie sa zabudowane w zuzytym
sprzecie, a takze lamp, ktore mozna wyja¢ ze zuzytego sprzetu, nie niszczac ich.

Dystrybutorzy urzadzen elektrycznych i elektronicznych sg prawnie zobowigzani do nieodptatnego odbioru zuzytego
sprzetu. Conrad oferuje nastepujace mozliwosci bezptatnego zwrotu (wiecej informacji na naszej stronie interne-
towej):

m  w naszych filiach Conrad

®m w punktach zbiérki utworzonych przez Conrad

m w punktach zbiorki publiczno-prawnych zaktadow utylizacji lub w systemach zbidrki utworzonych przez produ-
centéw i dystrybutoréw w rozumieniu ElektroG (niemiecki system postepowania ze ztomem elektrycznym i elek-
tronicznym).

Uzytkownik koncowy jest odpowiedzialny za usunigcie danych osobowych ze zuzytego sprzetu przeznaczonego do
utylizacji.

Nalezy pamieta¢, ze w krajach poza Niemcami moga obowigzywac inne obowigzki dotyczace zwrotu i recyklingu
zuzytego sprzetu.

16.2 Baterie/akumulatory

Nalezy wyja¢ wiozone baterie/akumulatory i utylizowa¢ je oddzielnie od produktu. Uzytkownik koricowy jest prawnie
(rozporzadzenie w sprawie baterii) zobowigzany do zwrotu wszystkich zuzytych baterii/akumulatordw; utylizacja z
odpadami gospodarstwa domowego jest zakazana.

Baterie/akumulatory zawierajace szkodliwe substancje sg oznaczone zamieszczonym obok symbolem,
Ei ktory wskazuje na zakaz ich utylizacji z odpadami gospodarstwa domowego. Oznaczenia metali cigzkich:
Cd = kadm, Hg = rte¢, Pb = oldw (0znaczenia znajdujq sie na bateriach/akumulatorach np. pod ikong
kosza na $mieci po lewej stronie).
Zuzyte baterie/akumulatory mozna takze oddawac¢ do nieodptatnych gminnych punktéw zbiorczych, do sklepow
producenta lub we wszystkich punktach, gdzie sprzedawane sg baterie. W ten sposéb uzytkownik spetnia wymogi
prawne i ma swoj wktad w ochrone $rodowiska.
Przed utylizacja nalezy catkowicie zakry¢ odstoniete styki baterii/akumulatoréw kawatkiem tasmy klejacej, aby za-
pobiec zwarciom. Nawet jesli baterie/akumulatory sg roztadowane, zawarta w nich energia szczatkowa moze by¢
niebezpieczna w przypadku zwarcia (rozerwanie, silne nagrzanie, pozar, eksplozja).
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17 Usuwanie usterek

Nadajnik nie reaguije:
m Sprawdz baterie w nadajniku i w razie potrzeby wymien je na nowe.
m Sprawdz, czy wlozyte$ baterie zachowujac wtasciwa polaryzacie.

Serwa i/lub regulator predkosci nie reaguja:
m Sprawdz napiecie/zasilanie odbiornika.

Przetestuj dziatanie obwodu BEC regulatora predkosci.
Sprawdz biegunowo$¢ wtykdw serwa.

Sprawdzi¢ przyporzadkowanie kanatéw odbiornika do elementéw sterujacych na nadajniku. Sprawdz, czy serwa
lub regulator predkosci sg podiaczone do wtasciwego kanatu odbiornika.

m Ponownie zainicjuj odbiornik z nadajnikiem (wykonaj taczenie).

® Sprawdz ustawienie funkcji Dual-Rate na nadajniku.
® Sprawdz ustawienie funkcji EPA na nadajniku.

Serwa wibruja:
m Sprawdz napigcie/zasilanie odbiornika.

Serwo buczy:

m Sprawdz napiecie/zasilanie odbiornika.

® Sprawdz plynne dziatanie elementow faczacych.

m Serwo pracuje na bloku, ogranicz $ciezke serwa za pomoca ustawienia funkcji EPA.
m Obstuguj serwo do celow testowych bez uzywania dzwigni serwa.

System ma jedynie niewielki zasieg:

m Sprawdz napiecie/zasilanie odbiornika.

m Sprawdz baterie w nadajniku i w razie potrzeby wymien je na nowe.

m W celu przeprowadzenia testu nalezy inaczej ustawi¢ antene odbiornika. Antena musi wystawa¢ mozliwie jak
najdalej z pojazdu, aby uzyska¢ duzy zasieg.

Nadajnik wytacza sie samoczynnie od razu lub po krétkim czasie:

® Sprawdz baterie w nadajniku i w razie potrzeby wymien je na nowe.

Pojazd nie skreca lub kat skretu jest zbyt maty:

m Sprawdz ptynne dziatanie drazka sterujacego.

m Sprawdz serwomechanizm kierowania i drazek kierowniczy. Moze to wynika¢ z zablokowania przez kamienie
lub liscie itp.

® Sprawdz pofaczenie serwomechanizmu sterujacego (kanat 1).

m Sprawdz ustawienie funkcji podwajnej predkosci nadajnika (jesli ustawienie podwojnej predkosci jest zbyt niskie,
serwa przestang dziatac).

m Sprawdz ustawienie funkcji EPA na nadajniku.
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Pojazd nie porusza sie lub jedzie tylko powoli:

m Zwiekszy¢ ustawienie Dualrate funkcji jazdy za pomoca pokretta ,TH-D/R” (rys. 1, poz. 10), patrz rozdziat 10.11.
Przesuna¢ pokretto w prawg strone.

Model nie reaguje lub reaguje nieprawidtowo:

m Zwolnij wszystkie elementy sterujace nadajnika (zwtaszcza dzwignie przyspieszenia i kétko sterujacego uktadu
kierowniczego). Dopiero teraz wigczy¢ odbiornik lub pojazd.

m Postepuj zgodnie z instrukcja obstugi sterownika pojazdu/regulatora predkosci i przeprogramuj pozycje neutralng
i pozycje petnego przyspieszenia dla jazdy do przodu/do tytu.

® Czy pojazd nie jest zbyt oddalony? Zasieg moze ponadto ulec skréceniu przez wptywy otoczenia, np. zakidcenia
na czestotliwo$ci nadawania lub blisko$¢ innych nadajnikéw (nie tylko nadajniki zdalnego sterowania, ale takze
urzadzenia WLAN/Bluetooth®, ktdre réwniez pracujg na czestotliwosci nadawania 2,4 GHz), czgsci metalowych,
budynkow itp.

m Wyprowadzi¢ kabel antenowy odbiornika z modutu odbiornika, uzy¢ pionowej rurki antenowej. Nie zwija¢ kabla
antenowego. Nie wolno ucina¢ kabla antenowego.

Pojazd nie zatrzymuje sie¢ po zwolnieniu dzwigni przy$pieszenia/lhamowania:

m Skorygowac trymowanie dla funkcji jazdy.

m Postepuj zgodnie z instrukcjg obstugi sterownika pojazdu/regulatora predkosci i przeprogramuj pozycje neutralng
i pozycje petnego przyspieszenia dla jazdy do przodu/do tytu.

Funkcja jazdy dziata przeciwnie do ruchu dzwigni przy$pieszenia na nadajniku:

m Wigczy¢ na nadajniku ustawienie odwrotne (rewersyjne) dla funkcji kierowania, patrz rozdziat 10.12.

Skret jest wykonywany w przeciwnym kierunku do ruchu pokretta na nadajniku:
m \Wigczy¢ na nadajniku ustawienie odwrotne (rewersyjne) dla funkcji skretu, patrz rozdziat 10.9.

Skret jest za maly lub uktad kierowniczy nie rusza sie:

m Tylko gdy zyroskop jest wylaczony: ZwigkszyC ustawienie Dualrate uktadu kierowniczego za pomocg pokretta
,GYRO LV / ST-DIR” (rys. 1, poz. 11), patrz rozdziat 10.8. Przesuna¢ pokretto w prawg strone.

® Przeprogramowac ustawienie EPA w nadajniku, patrz rozdziat 10.13.

Ukfad kierowniczy porusza sie, mimo ze kétko sterujace na nadajniku nie jest uzywane:

m Zyroskop zintegrowany z odbiomikiem powoduje skrecanie w przeciwnym kierunku, gdy tyt pojazdu sie wychyla.
Zyroskop dziata réwniez wtedy, gdy pojazd stoi, np. gdy chcemy go obrécié lub ustawié w inny sposéb.

m Jesli zyroskop nie jest potrzebny, nalezy go wytaczy¢, patrz rozdziat 11.1.

Skrety uktadu kierowniczego za pomoca zyroskopu sg zbyt silne/stabe:
m Ustawic nizszq lub wyzsza czuto$¢, patrz rozdziat 11.2.

m Upewnic sie, ze odbiornik jest ustawiony poziomo (kable/ztacza musza by¢ skierowane do gory). W przeciwnym
razie zyroskop nie bedzie w stanie prawidtowo wykry¢ niezamierzonego skretu pojazdu i nie bedzie w stanie
prawidtowo kontrowac.

Zyroskop nie dziata:
m Wiaczy¢ zyroskop, patrz rozdziat 11.1.

m Upewnic sie, ze odbiornik jest ustawiony poziomo (kable/ztacza musza by¢ skierowane do gory). W przeciwnym
razie zyroskop nie bedzie w stanie prawidtowo wykry¢ niezamierzonego skretu pojazdu i nie bedzie w stanie
prawidtowo kontrowac.
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18 Dane techniczne
18.1 Nadajnik

Napigcie/zasilanie 4,2-8,4 VIDC; 4 baterie/akumulatory typu AA/Mignon

Gniazdko fadowania ..........ccooevevrininininnn. @ zewn. 5,5 mm, @ wewn. 1,5 mm, biegunowo$¢ +—=)—=,
prad tadowania maks. 250 mA, potrzebna odpowiednia fadowarka na 4
ogniwa, pasujaca do typu akumulatora (np. NiMH)

Wymiary (Wys. X SZer. X gh) c..ocevceriniinines ok. 210 x 95 x 160 mm
WaGA .o ok. 230 g (bez baterii)

18.2 Odbiornik
Napiecie Znamionowe .............cccecvreurerenne 4-6,5V/DC
Liczba kanatow

System wtykowy JR

Wbudowany Zyroskop .........ccceceeereereenenenns tak (mozna go wytaczyc)
Wymiary (Szer. X gh. X WYS.) c..vevceniniinnenes ok.33x22x 13 mm
MaSE....ooeciicr s ok.5g

18.3 Informacje ogdlne

Pasmo czestotliwosCi ..........ccvvvveerrverrininns 2,410-2,465 GHz

MOC NAAWCZA..........ceeeieiiieieceis <20 dBm

>120 m (w otwartym terenie)

temperatura od -10 °C do +60 °C, wzgledna wilgotno$¢ powietrza od
20% do 90%, bez kondensacji
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